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1 Einleitung

1.1 Anlass der Fortschreibung

Nach § 6 des Gesetzes Uber die Planung, Orgardsagstaitnng des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs in Baden-Wirttemberg (OPNVG) sind AufgalfénttageOffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) die Stadt- und LandkreerZtaliBng einer ausreichenden Be-
dienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen iliclidie ftersonennahverkehr definieren die
Aufgabentrager entsprechend den MalRgaben in 8§ 8sAbsrsdenbeférderungsgesetzes (PBefG)
bzw. 81des OPNVG B-W die Anforderungen an Umfang wiai€rislirkehrsangebotes in einem
Nahverkehrsplan. Fir den Verkehrsverbund Pforzheiims-Enateezuletzt 2011 ein Nahverkehrs-
plan erstellt und beschlossen. Um das OPNV-Amgekintetlen stadtebaulichen und

verkehrlichen Entwicklungen anzupassen, haben diemdiger Stadt Pforzheim und Enzkreis
beschlossen, den gemeinsamen Nahverkehrsplanrigitizasch

1.2 Planungsprozess und Beteiligung

Die Bearbeitung zur Fortschreibung des gemeinsamieiNaplans erfolgt durch das beauftragte
Planungsbiro plan:mobil Verkehrskonzepte & Mohitititgpln enger Abstimmung dem Verkehrs-
verbund Pforzheigrzkreis, der Stadt Pforzheim und dem Enzkreis DieuBgavheite Februar

2019 begonnen und im Januar 2021 fachlich, aitgdsichlossen. Begleitet wird die Fortschrei-
bung des Nahverkehrsplans durch die Beteiligungdemnsct?lanungspartner:

Stadte und Gemeinden, benachbarte Aufgabentragert@&@sléndeterinnen und -vertreter:

Zu Beginn der Fortschreibung wurden die Stadte unddébetesifznzkreis und die Fachabtei-
lungen der Stadt Pforzheim Uber eine schriftlichergelfratgiligt. Diese Fragebdgen dienten
der Abfrage der vorhandenen Strukturen und der Uberalgtlanter Unterlagen, Informatio-
nen, Hinweise und Anregungen der Beteiligten arnaidére@ Die Behindertenvertreterin des
Enzkreises und der Behindertenvertreter Stadt Pfoetheén zudem an einer Sitzung der be-
gleitenden Arbeitsgruppen am 23.07.2019 zum TherefaeBagitiund die umfangliche
Auseinandersetzung hiermit im Nahverkehrsplan teil.

Verkehrsunternehmen: Uber eine schriftliche Befragemgbereds zu Beginn unter anderem
Informationen zur Fahrzeugausstattung und HinweidgerndPran Betriebsablauf dem Gut-
achter mitgeteilt.

Politische Gremien: In Ausschusssitzungen wurdém Meilrasteine des Projektes in Form
von Sachstandsberichten prasentiert. Zusatzlich fandreinge igemeinsamen Beteiligung der
politischen Vertreterinnen und Vertreter des Enzkndisies Stadt Pforzheim im Rahmen von
zwei Workshops am 05.06.2019 (Leitbildentwickldodnaidne von Anregungen fir die wei-
tere Bearbeitung) und am 15.07.2020 (Abstimmuafigdlemignkonzeption) statt.

Biirgerinnen und Burger: Uber eine Onlineplattform wigzbarzdem 31.07.- 16.10.2019 765
Biirgerinnen und Burger die Moglichkeit einen Fragabo@#\W-Angebot auszufillen und
somit Anregungen und Hinweise in den ProzessrgjamuBtiséatzlich konnten online, posta-
lisch, und telefonisch Uber den VPE, Die StadtrfPfondheen Enzkreis Hinweise und
Anregungen zum Nahverkehrsplan geben werden.

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untRfer Bteitn 9
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Im Rahmen der Fortschreibung des gemeinsamen Nahveskehrsigl@in Anhorungsverfahren
zwischen dem 11.01.2021 und dem 12.02.2021tdOrehgeftibrungsberechtigten Institutionen
wurde der Entwurf des gemeinsamen Nahverkehrsplan&mikoss und die Stadt Pforzheim mit
der Bitte um Stellungnahme zur Verfigung gestelblattder Anhdrungsfrist wurden die einge-
gangenen Stellungnahmen aufbereitet, die eifgainerkungen herausgearbeitet und in Form
einer Synopse, die als Anlage beiliegt, zusammaendedaslie Berlicksichtigung der eingegange-
nen Stellungnahmen bescleliefer Kreistag des Enzkreises und der Gemeinderat der Stadt
Pforzheim.

1.3 Auswirkungen der Corona-Pandemie

Die Aufgabentrager Stadt Pforzheim und Enzkreisrsderiestiesverbund Pforzheim Enzkreis
haben Uber viele Jahre sukzessive an einer Verbdsse@RigV-Angebots gearbeitet. Durch geziel-
te Mal3nahmen wurden auch in gering besiedelten Bdesidbiezkreises ¢ffentliche
Verkehrsangebote auRerhalb des Schiilerverkehrs geBasa®igckgrat dieses OPNV-Systems
bilden zentrale, leistungsstarke Korridore im BaHBusverkelie verzeichnen die hochsten
Fahrgastzahlen und schaffen Verknipfungen zu den waegeboten in Stadt und Land, bieten
also fir alle Teilraume die unabdingbare Voraust@atsahgelle Fortbewegung im Verbundbe-
reich des VPE und darlber hibded-unktion der Hauptkorridore besteht darin, ditivatira
Reiseangebot herzustellen und mit den AngebotaédhamnefschlieRung systematisch miteinander
zu verbinden. Die Leistungen werden dafiir nachdiedlicieen Taktmuster erbracht, das fur die
Kundinnen und Kunden leicht merkbar ist und glgighaeidiegend fiir die Planung und Sicherung
von Uber den ganzen Tag gleichen Anschlissen Wergkltisunternehmen ist.

Maf3gabe mit Beginn der Fortschreibung des Nahveniseistsdiases Netz weiterzuentwickeln,
um vor allem Uber die relevanten Merkmale einer attR&isezeit, eines dichten Fahrtenangebo-
tes sowie eines adaquaten Bedienungszeitraumeshabitgastpotenziale erschlieRen zu kénnen.
Es galt das Netz auf Ergdnzungs- und Erweiterunsbedatberprifen, etwa durch die Ausbil-
dung von Tangentialen, damit Umwege im Bitekrdiss stark belastete Zentrum Pforzheim
vermieden werden und die verkehrlichen Belastui@iadtgebiet zu reduzieren.

Mit Ausbruch der Corona-Pandemie ist ein tiefgredentiectaftlicher Ausnahmezustand einge-
treten, dessen Auswirkungen weder kurz-, noclodattiElngfristig konkret vorherzusagen sind. In
der von der Corona-Pandemie und den damit einhergeEheratieankungen beeintrachtigten Ge-
sellschaft verandern sich Mobilitdtsverhalten utinifriese (z.B. auch Home-Office). Die
ASQGHUW-RBDOHE®G 8 WHKD | W~ E&shdkteémskephsvher duf+Nahketk@hrsangebote,
was kurzfristig zu einer weiteren Zunahme des mmstorisaividualverkehrs (MIV) fuhren gefiihrt
hat Ob sich dieser Trend mittel- bis langfristig nacHeludér Pandemie fortsetzen wird, kann
derzeit nicht abgeschétzt werden.

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untRfer Bteitn 10
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Erhebungnder Auswirkungen der Corona-Pandemie auf unser Mohiili#s\zeigen eine deut-
liche Reduzierung der zuriickgelegten WegedisEmnedtrhebung des BttRn Nutzinnen- und
Nutzerverhalten ergab, dass ein deutlicher Riickga@PiN\détutzung festzuhalten ist, wahrend
individuelle, abstandwahrende Fortbewegung, wRaw®d insbesondere MIV zugelegt haben.
Auch ein Riickgang im multimodalen Mobilitatsvashétstauhalten.

Das Unbehagen in der Nutzung des OPNV ist nichBievalkerungsgruppen gleich ausgepragt.
Besonders unwohl fiihlen sich junge Personen ueid &talgenau die Gruppen, die im normalen
Alltag haufig offentliche Verkehrsmittel nutzen. Werdfimitliche Verkehrsmittel im Nah- oder
Fernverkehr nutzt, verbindet in der aktuellen Sitimgod¥res Unbehagen mit deren Nutzung als
Wenig- und Nicht-Nutzer. Je langer die Krise datedaderhafter werden auch die Marktanteils-
verluste in Richtung MIV und Fahrrad aufallen.

Unumestritten ist jedoch geblieben, dass die Mafgifittésund auch die Reduzierung von Belastun-
gen (u. a. Luftverunreinigung, Larmbelastung, €aR-Aud/erkehrssektor nur mit dem OPNV als
Ruckgrat funktionieren kénnen. Nicht nur mit neuennhdnirisatzlichen Fahrzeug-Kapazitaten,
sondern auch mit innovativen Angeboten, dieBaihsss, aber auch neue Mobilitatsangebote nitz-
licher, vielseitiger und damit attraktiver zu verbinden

'DVV GHU ¢g319 AVIVWHPUH®QDINHQUANW VWDIWNHWHQ SMHQGHP LH
schrankungen unter Beweis gestellt. Die Fahrgastz&V haben sich nach dem ersten

Lockdown nur langsam normaljgieiterhin werden offentliche Verkehrsmittel aufgnuhtygn

ene- und Sicherheitsbedenken gemieden. Dabei widdglichie MalRnahmen entwickelt und

innovative Losungen zur Keim- und VirenbeseitigefighefrKurzfristige Notwendigkeit ist es

daher auch, Vertrauen zu schaffen, Bedenken zeruotkoéfufbruchsstimmung zu erzeugen. Die
Auswirkungen des zweiten Lockdowns sind derweitmoghzoisehen.

Auch wenn die Auswirkungen der Krise auf die 6ffeinttinkage derzeit nicht verlasslich vorher-
gesagt werden kénnen, verpflichten sich die Aufgabé&mte&reis und Stadt Pforzheim mit diesem
Nahverkehrsplan auch in Zeiten aktueller Unsicherhedt Riiiaddigewinnung des Vertrauens in den
OPNV zu arbeitelas OPNV-Angebots im Gebiet des VPEwwveitbessern und den OPNV wei-
terhin als Alternative zum Motorisierten Individualvéyl®) und damit als wesentlichen Baustein
der klimapolitisch erforderlichen Verkehrswende ziebegreif

1GIM | Gesellschaft fur Innovative Marktforschung rApH@EREEMonitoring zur Corona-Epidemie Zeitraum: 16.02. -
29.03.2020; https://www.g-i-
m.com/_Resources/Persistent/6b5aceffodc9f0405c7b46fa9c884M3 IMacmana_Mobilitats_Monitor.pdf

2 DLR-Befragung (2020): Wie verandert Corona unser® Mebikfarsmittelnutzung, Einkaufs-, Arbeits- und Reisever-
halten; https://verkehrsforschung.dIr.de/de/news/dIr-befréguapendert-corona-unsere-mobilitaet

3 Civity (2020): Verkehrswende: aufgehoben oder aufge€drobarSzenarien fir gV, https://roter-
renner.de/fileadmin/upload/News_2020/News_2020_04/civigetdamaConsultant_Corona-Szenarien-fuer-den-
OEPNV.pdf

4 Unter https://www.besserweiter.de/, einer Initiative von deSeRiBMMst eine Zusammenstellung aktueller MaRnah-
men aufgefuhrt.

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untRfer Bteitn 11
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2 Rahmenbedingungen

2.1 Rechtliche Rahmenbedingungen
EUVerordnung 1370/ 2007

Grundlegend ist die seit 03.12.2009 gliltige Ve(@&@a@)W330/ 07 des Europaischen Parlaments und
des Rates uber 6ffentliche PersonenverkehrsdieSstéend und Stral3e. Sie enthalt neben beihil-
ferechtlichen Anforderungen an die Finanzierurgykeimrstliensten auch Regelungen tber die
Vergabe.

Die Verordnung gilt unmittelbar und setzt sich gégeal® Rechtsnormen durch.

Personenbefdrderungsgesetz (PBefG)

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) besemmagiiondien rechtlichen Grundlagen fur die
unternehmerische Betatigung im Offentlichen Persoeatmatsowie fir das Genehmigungsver-
fahren. Es legt damit den Ordnungsrahmen fiir déasDPNV

In der zum 1. Januar 2013 in Kraft getretenen N®erbemnmsbeférderungsgesetzes (PBefG) wird
in § 8 Abs. 3 als Zielsetzung des offentlichen Patveeréehrs (OPNV) eine ausreichende Bedie-
nung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen definiert:

A)eU GLH 6LFKHUVWHOOXQJQHL@HW BHVLONHKFHXQL R QW6 SIHGU MU
Offentlichen Personennahverkehr sind die von den bénderrten Behdrden (Aufgabentrdger)
zustandig. Der Aufgabentrdger definiert dazu die ArgferdaruUmiang und Qualitéit des Ver-
kehrsangebotes, dessen Umweltqualitédt sowie digervaigdie verkehrsmitteltibergreifende
Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in divenkéasplan. Der Nahverkehrsplan hat
die Belange der in ihrer Mobilitédt oder sensorisch eingestMénkchen mit dem Ziel zu bertick-
sichtigen, fr die Nutzung des dffentlichen PersosetefaB\bis zum 1. Januar 2022 eine
vollstdndige Barrierefreiheit zu erreichen. Dig @B g&tannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nah-
verkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begeiidelet in Nahverkehrsplan werden Aus-
sagen lber zeitliche Vorgaben und erforderliche Malfyethorfen. Bei der Aufstellung des Nah-
verkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer fizibbaitajligen, soweit vorhanden sind
Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeiréte, Vedvdnderdr Mobilitédt oder sensorisch
eingeschrédnkten Fahrgédste und Fahrgastverbande aribvédnegressen sind angemessen und
diskriminieX QJVIUHL ]X EHU*FNVLFKWLJIJHQ «

Der Nahverkehrsplan dient somit als Rahmen fiir diduBghaek OPNV. Die Regelungen zur Auf-
stellung von Nahverkehrsplanen sowie die Bestinemanégdbentrager des OPNV bleiben den
Landern vorbehalten.
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Gesetz Uber die Planung, Organisation und Gestaltung des bfRemichennahverkehrs
(OPNVG)

Die vorab dargestellten européischen und natiomgkdveXaverden durch Gesetze der einzelnen
Bundeslander konkretisiBias OPNVG Baden-Wiirttemberg regelt u. a. die tidgatehraft (8

6) und die Finanzierung des OPNV (8§ 13). DanareGmadsatze (8 3) und Leitlinien (8§ 4) fur die
OPNV-Planung formuliert. In § 11 und § 12 wentiettelmolvie der Prozess der Aufstellung des
Nahverkehrsplanes geregelt.

Gemal Art. 11 haben die Aufgabentrager fir ihr Galhieturuy 8hd zur Verbesserung des offent-
lichen Personennahverkehrs einen NahverkehrsplareberszBstiicksichtigt werden missen
mindestens:

Bestandsaufnahme der vorhandenen Einrichtungen uaceStsoktie der Bedienung im 06f-
fentlichen Personennahverkehr und dessen Verkmiipfiemy VVerkehrsmitteln des
Umweltverbundes;

Bewertung der Bestandsaufnahme (Verkehrsanalysehfipdal S

Abschatzung des im Planungszeitraum zu erwartendersadécimmen im motorisierten
Individualverkehr und im 6ffentlichen Personennahy®idedethrsprognose);

Ziele und Rahmenvorgaben fir die Gestaltung deshéffeldrsonennahverkehrs sowie des-
sen Verknipfung mit den Verkehrsmitteln des Unwettes;

Aussagen uber zeitliche Vorgaben und erforderlichealznahv/erwirklichung einer még-
lichst weitreichenden Barrierefreiheit im offentlicreonBenahverkehr;

geplante Investitionen fur Zwecke des 6ffentlichemeReethverkehrs mit ihren voraussichtli-
chen Kosten und der Finanzierung.

Der Nahverkehrsplan soll durch einen Nahverkehrsergsptkiuarganzt werden mit Aussagen
zur

angestrebten Entwicklung der Verkehrssituation, dibeauddm Planungszeitraum des Nah-
verkehrsplans hinaus reichen;

angestrebte Angebotsverbesserungen in betrieblichgflichdr Hinsicht mit Darstellung der
Fordermdglichkeiten.

Bei der Vorbereitung des Nahverkehrsplanes sind2ndien@eineinden im Gebiet des Aufgaben-
tragers, der oOrtlich zustandige Trager der RegionalplaStra@edieaulasttrager, die vorhandenen
Verkehrsunternehmer sowie die fir die Erteilung von Gamgdamiiiir Linienverkehre nach dem
Personenbefdrderungsgesetz zustandigen Behoérdeitiganb8oweit Behindertenbeauftragte
oder Behindertenbeirdte der Aufgabentrager vorhandérsiliekes anzuhtren. Andere Stellen
kénnen beteiligt werden.
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Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderung (BGG)

Neben dem PBefG und dem OPNVG sind im BGGzAussagerefreien Gestaltung des OPNV

festgesetzt. Gemal § 8 Abs. 2 des Behindertetigtejshstsetzes (BGG) vom 01. Mai 2002 ist die
A+HUVWHOOXQJ YRQ %DUUGBNHKNQE LKHINHKQ GHQ HKHOFKNQ I

A6RQVWLJIJH EDXOLFKH RGHUHD B GSimItSi8:3en Boké Qfferiith Q W O L F K H
zugéngliche Verkehrsanlagen und Beforderungsmittsttiioteh Personenverkehr sind nach

MalBgabe der einschldgigen Rechtsvorschriften des Buewddebau gestalten. Weiterge-

hende landesrechtliche Vorschriftelte) X QEH U KUW ~

Barrierefreiheit wird im 8 4 BGG wie folgt definiert:

"Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Viattadfitechnische Gebrauchsgegen-
stdnde, Systeme der Informationsverarbeitung, akustsaseelle Informationsquellen und
Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestitetebiereiche, wenn sie fiir Menschen
mit Behinderungen in der allgemein tblichen Weésbgebndere Erschwernis und grundsétz-
lich ohne fremde Hilfe auffindbar, zugénglich uref sirtab Hierber ist die Nutzung
behinderungsbedingt notwendiger Hilfsmittel zuldssig.”

Landesgesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behimderunge

Barrierefreiheit wird gemaf § 3, Abs. 2 Landes-Beigledentstellungsgesetz Baden-Wiurttemberg
(L-BGG) wie folgt definiert:
ABDUULHUHIUHL VLQG $Q GRHHGHEIHIMNFKR/AIHMEB HW WM D G H BK QDU
formationsverarbeitung, akustische und visuelle liofasqag/len und
Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestdterebiereiche, wenn sie fiir Menschen
mit Behinderungen in der allgemein (blichen Weebesbndere Erschwernis und grundsétz-
lich ohne fremde Hilfe zugdnglich und nutzbar sildsbimdere Erschwernis liegt auch dann
vor, wenn Menschen mit Behinderungen die Mitnahmter dtinsatz bendtigter Hilfsmitte/
YHUZHLIHUW RGHU HUVFKZHUW ZLUG ~

GemaR § 7 des Landes-BehindertengleichstellunBsglesewurttemberg (L-BGGpistH A% DUULH
UHIUHLKHLW LQ GHQ %HUH MFHKO QH®QD XRXIOG KHLUNM KHY KHU] XV

A1) Bei Neubau- und UmbaumalBnahmen sind badliheane Anlagen nach MaSgabe der
einschldgigen Rechtsvorschriften, insbesondere der LartirstgaBaden-Wiirttemberg, bar-

rierefrei herzustellen.

(2) Neu zu errichtende éffentliche StralSen sowlebetingliche Verkehrsanlagen und neu
zu beschaffende Beforderungsmittel im OffentlichereReeskehr sind nach MalSgabe der ein-
schldgigen Rechtsvorschriften des Landes barriegeseiitan. Bei groSen Umbau- oder
ErweiterungsmalSnahmen sollen diese nach Mal3gaBeflédgieian Rechtsvorschriften des
/DQGHV EDUULHUHIUHL JHVWDOWHW ZHUGHQ ~
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2.2 Ubergeordnete Rahmenplanungen

Ziel des Landes Barten-Wirttemberg ist es, die &aMagh bis zum Jahr 2030 zu verdoppeln.
Uber die im Folgenden genannten RahmenplanungestbileaudaSesetz zur Weiterentwicklung
des Klimaschutzes in Baden-Wirttemberg vom 142@dmvie die verkehrlichen Ziele des aus
dem Klimaschutzgesetz abgeleiteten Integriertee- Ener¢ilimaschutzkonzeptes (IEKK) Grundla-
gen fur den NVP dar.

Generalverkehrsplan Baden-Wirttemberg (2010)

Der Generalverkehrsplan Baden-Wirttemberg 201®mé&gehdk Aussagen zum SPNV im Untersu-
chungsraum:

Lucken im landesweiten Angebot sollen vorrangigsgensalnhd Kapazitatsengpasse beseitig
werden. Dabei soll ein leistungsfahiges BasissyStmdentakt von 6:921:00 Uhr an
Werktagen und ein Zweistundentakt zwischen Saf@@tdgriind Sonntag 21:00 Uhr die
Grundversorgung sicherstellen. In verschiedenen Menkeirsvird dieses Angebot durch S-
Bahn-Verkehre, Regionalstadtbahnen und Regionaiefgskingen erganzt.

Die Bahnhdéfe in Pforzheim und Muhlacker sollen beireesgfebaut sowie die Wartebe-
reichsqualitat verbessert werden.

Der Generalverkehrsplan prognostiziert ein weitegendasiVerkehrsaufkommen. Orientiert wird
sich hierbei am Prognosehorizont 2025. Die NacldRiy/ ibleibt trotz zuriickgehender Bevolke-
rungszahlen bis 2025 unverandert. Gleichzeitig nietstnechdchnittlichen Reiseweiten zu, so dass
der Offentliche Verkehr im Jahr 2025 eine deutlich/edkelesleistung als heute erbringen wird.

Weiterhin sollen tarifliche Verbesserungen und Qpigeiedes Vertriebs verbundibergreifende
Fahrten vereinfachen.

OPNV-Report Baden-Wirttemberg (2020)

Das Land Baden-Wirttemberg hat sich zum Zieldigdizhfrage im offentlichen Nahverkehr,
gemessen anhand der Verkehrsleistung in Personamkiltnisetum Jahr 2030 zu verdoppeln. Ba-
sisjahr fur das Verdopplungsziel ist 2010. Um Zziédentifvelche Hebel getétigt werden mussen,
um das angestrebte Verdopplungsziel zu erreichermvAufirag des Ministeriums fur Verkehr der
OPNV-Report Baden-Wirttemberg erstellt. Die Studiertidaly Status Quo des OPNV auf Ebene
der Verkehrsverbiinde, der Stadt- und Landkreise Bg taiiveir kommunalen Ebene. Ein
Schwerpunkt stellt dabei der Vergleich mit andere stinnkiturierten, deutschen und auslandi-
schen Regionen hinsichtlich der Angebotsqualitat, desigtugigs-Verhaltnisses und der
Nachfrage im OPNV dar.

Deutlich wird, dass die wichtigsten Hebel eine déiakthund Fahrplanverdichtung, eine attraktive
Kombination aus Taktdichte und preiswertem Taréisewiessere Verknipfung von Bus und Bahn
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mit dem Fahrrad im Umweltverbund sein. In Regiatientenit Fahrplanangebot ist der Marktan-
teil des OPNV spurbar héher. Nur mit durchgehend dieptanaRgbbot auch im

Freizeitverkehr am Wochenehdeann der OPNV eine echte Alternative zum Pkvemlastdll

auch flexible Bedienformen kdnnten zu Zeiten undhenRém schwacher Nachfrage eine wichtige
erganzende Rolle spielen. Dazu missen Nutzungstidotieabbgebaut und die Regelungen verein-
heitlicht werden.

Klimaschutzgesetz des Landes Baden-Wirttemberg (2020)

Das Klimaschutzgesetz sieht klare Vorgaben firzeRedvon Treibhausgasen vor: 25 Prozent
weniger Kohlenstoffdioxid (CO2) bis 2020, 90 Pragentg=?050. Im Verkehrssektor ist es das
Ziel, in den nachsten 10 Jahren gegeniiber 202&nlis€@®2n in Baden-Wirttemberg, wh run
50% zu reduzieren. In diesem Zusammenhang sollemsneiest Verdoppelung der Nutzung offent-
licher Verkehrsmittel erzielt werden

Regionalplan Nordschwarzwald (2015)

Im Regionalplan 2015 des Regionalverbandes Nordschwerdarafolgende fiir die OPNV-
Planung relevante Grundsatze formuliert:

Gewadbhrleistung einer guten Erreichbarkeit der zentetdgiigichtungen, Arbeitsplatz-
schwerpunkte und Freizeit- und ErholungseinrichtuargeksiBhtigung der zentraltrtlichen
Gliederung in Liniengestaltung und Fahrtenh&ufigkei

Ausbau des OPNV zu einer gleichwertigen Alternatarisierten Individualverkehr (MIV)
durch eine deutliche Ausweitung des Angebotegenah weisbau der Infrastruktur.

Abstimmung der OPNV-Konzepte der zustandigen Aufgalobantiii die Region starker ver-
netzt, die Erreichbarkeit der 0.g. Einrichtungen veupesgdiertAnbindung an die
Nachbarregionen verstarkt wird. Im Bereich der Schieparsbtedir Busverkehr keine Kon-
kurrenz zum vorhandenen oder geplanten Zugangeliendémsder Region und in
Abstimmung mit benachbarten Regionen ist migtelinistilachendeckende verbundéhnliche
Verkehrskooperation aller Verkehrstrager anzustrebentigistzadies Zusammenarbeit be-
nachbarter Verkehrsverbinde, auch auRerhalb der Reghyenisz

Verkehrsentwicklungsplan Stadt Pforzheim (2009)

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) der StadirPfemghélt im Leitbild folgende Aussagen zum OPNV:

Fir eine Erhohung des Anteils des OPNV am ®ebaistesn Qualitatssprung im Angebot und der
Fahrgastbedienung erforderlich (Prifung der Weitkleng des Busverkehrs bzw. der Einrichtung
eines stadtischen Stral3enbahn- oder Stadtbal®)system
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Gewabhrleistung eines barrierefreien und attraiyengs zu Haltestellen und Fahrzeugen.

Fur den OPNV werden im Rahmen von PlanungséageadenAussagen getroffen:

Stadtbahnausschleifudg> fulhrt r@ht zu den gewiinschten modalen Veragewfraen OPNV
XQG LVW > @ QLFKW JLHOI*KUHQG"

Mit Ispringefiest, Durlacher Stral3e und Dillstein befinderesisdtzliche Haltepunkte in Planung.

Stadtbahnhaltepunkte: zusatzliche Fahrgastpoteemiale durch die Einrichtung der Halte-
punkte in den Bereichen Zeppelinstral3e (Oststadifilenskund (Eutingen Ost/
Nagelishalden) erschlossen. Optional wird ein weitersuria Anselmstralie vorgeschlagen.

StralRenbahnsystem:

Fur ein StralRenbahnnetz werden folgende Aste gepruft:
x  Arlinger? Leopoldplatz Hbf.2 Eutingen
x  Wilferdinger Hoh&Leopoldplatz Hbf.2 Haidach
x  Buchbusch Leopoldplatz Hbf.2 Bichenbronn

Aufgrund der in der Stadt Pforzheim vorhandenen TapgdipHRealisierung einer Stral3en-
bahn gewissen Einschrankungen unterworfen.

Alternativ dazu wird mit dem Metrobus die Einricihnesbd@ierwertigen Bussystems aufge-
griffen. Dieser umfasst:

x Eigene Trassen fir Stammlinien

x Optimierte Beeinflussung von Lichtsignalanlagen

x Busbevorrechtigung im Streckennetz

x Dynamische Fahrgastinformation

X Verbesserung der Ausstattung der Fahrzeuge

x Corporate Design

X Optimierung von Tarif und Vertrieb

x Hervorgehobene Gestaltung von Haltestellen (Stdi@garader Kaphaltestelle,
Witterungsschutz, Sitzgelegenheit)

Verbesserung von zentralen Haltestellen und Verlspipflatemn:

x Neubau ZOB (fertiggestellt 2015)
x Umgestaltung Bahnhofsplatz (fertiggestellt 2017)

x Verbesserung der Organisation am Leopoldplatz
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Radverkehrskonzept Stadt Pforzheim (2013)

Die Attraktivitatssteigerung des Fahrradverkehrshsdfl Konkurrenz zum OPNV erfoigén
mehr soll eine gute Verknipfung sichergestellt idazienverden im Radverkehrskonzept der Stadt
Pforzheim folgende OPNV-relevanten Aussagen getroffen:

Vorhaltung komfortabler, Uberdachter Radabstellanlatpdiesiellen, welche durch z.B. topo-
grafische Gegebenheiten zur multimodalen Nutzuenedker in grol3er Entfernung zum
Zentrum oder anderen Zentralitéten liegen

Attraktive Angebote zur Fahrradmitnahme in derch&éentierkehrsmitteln schaffen (z.B. extra
Anh&nger an Bussen)

Gemeinsame FUhrung von Fahrrad- und Busverkehr

Masterplan Stadt Pforzheim (2012)
Der Masterplan der Stadt Pforzheim formuliert im Hefattluvigbilitat folgende Ziele:
Innovative Verkehrssysteme einfiihren
Optimale Nutzungsmaoglichkeiten des Umweltverdpeindbgeisten
OPNV attraktiver gestalten
Umdenken im Mobilitatsverhalten férdern
Bahnverkehrsanbindung Pforzheim starken
Reduzierung des CO2 aus Mobilitat um 50%

Kurze Wege durch attraktives Nahverkehrsangebotnffasdestiur und gemischte Struktu-
ren in den Stadtteilen

Infrastruktur fur E-Mobilitat ausbauen

Klimaschutzkonzept Stadt Pforzheim (2011)

Laut Klimaschutzkonzept der Stadt Pforzheim verurasatketie rund 30% der CO2-Emissionen
Als ein prioritares Klimaschutzziel soll eine RealgiziertEmissionen durch eine Attraktivitatsstei-
gerung des Umweltverbundes erreicht werden. Esolgedde Handlungsansétze im OPNV
vorgesehen:

Verbesserung von zentralen Haltestellen und Verlsyipilaten

x Neubau ZOB (fertiggestellt 2015)
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x Verkehrsorganisation am Leopoldplatz
x  Modernisierung des Hauptbahnhofes und dessen {erjimfestellt 2017)

Pilotprojekt mit Hybrid-Bussen, welche aufgrund dggrb@apographie Pforzheims ein hohes
CO2-Einsparpotenzial durch die Rickgewinnung der Ryentseteer (20-30% Einsparung an
Kraftstoff moglich sowie die dadurch resultierendéuigtieon Feinstaub und Larmemissio-
nen)

%HVVHUH 9HUP DUNWRAgEberpAiflRddes Angebotes hinsichtlich Wohn-
und Betriebsstandorten

Verknupfung von MIV und OPNV am Stadtrand durcheRark&gia

Weitere Untersuchungen bezlglich eines hoherweggetelfus (Metrobus), welches den
Ausbau von Stammstrecken, optimierte Beeinflussiichte@gnalanlagen, Busbevorrechti-
gung im Streckennetz, dynamische FahrgastinfamdbadienVerbesserung der
Fahrzeugausstattung mit sich fahrt (mit Verweis &fRiavird von einer Erhéhung des Modal
Split-Anteils des OPNV von rund drei Prozent ausgegang

Konvent der Blrgermeister bis 2020, Stadt Pforzheim

DerKonvent der Birgermeister enthélt folgende Verpflithitmgéglichen Auswirkungen auf den
OPNV:

Unterschreitung der EU-Ziele zur CO2-Emissionsred @akm tnis 20% (Gesamtemissionen)

Aufstellung eines Aktionsplans hinsichtlich naehtaftargien, der Moglichkeiten aufzedgt, wi
die Ziele zur Emissionsreduktion erreicht werden kénnen

Energietage, um Burger Uber intelligdBbergienutzung zu informieren

Ziel der Stadt Pforzheim ist die Reduktion der jahrizHemi€onen um 35% bis 2020, im Ver-

gleich zum Jahr 1990. DIO@DKPH DP A1HXHQ .RQYHQW XIQG %QBIIUHU R H P\LW
Zielhorizont 2030 ist bereits beschlossen. Dif@tutim verpflichtet sich die CO2-Emissionen bis

2030 um mindesten 55% gegentiber 1990 zu reduziereintegdieites Konzept fir Klimaschutz

und die Anpassung an den Klimawandel zu erstellen.

Larmaktionsplan Pforzheim (2010, fortgeschrieben 2018)

Der Anteil des MIV am Gesamtverkehr soll durch MaReaAthedkiivitatssteigerung des OPNV
verringert werden, wahrend der Anteil des OPNV undelegetbundes insgesamt gesteigert
werden soll. Dazu werden folgende Teilmal3nahraschilagen, welche sich am VEP der Stadt
Pforzheim orientieren:

Neubau ZOB (fertiggestellt 2015)
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Verbesserung des Umsteigeplatzes Leopoldplatz/-stralie

Entwicklung eines hoherwertigen Bussystems (durchvAnskiammstrecken, Busbevorrech-
tigungen im Streckennetz, larmarme Verkehrsmitteiséng von Schnellbuslinien)

Verbesserung des Angebots schienengebundenenveeksbnedurch Einrichtung meue
Haltepunkte und Taktverdichtung)

Mit einer Larmkartierung wurde der Larmaktionsplaiostgeédéhrieben.

Leitbild und Nutzungskonzept Pforzheim Innenstadt (2018)

Das aus dem Leitbild der Innenstadt entwickelte dkammegt sieht folgende Punkte im Zusam-
menhang mit dem OPNV vor:

Leopoldplatz: Bundelung des Busverkehrs

Im Bereich der Ful3gadngerzone: Zusammenfihren vondialtedt€lestaltung von attraktiven
Wartebereichen

Bahnhof: Verknupfung der Mobilitatsangebote verlegaemes Zusammenwirken der Ver-
kehrsmittel

Leitbild 2030 fur den Enzkreis (2019)

Im Leitbild fiir den Enzkreis werden fir den OPNV iglsetizingen aufgefiihrt:

Integrierte Verkehrsplanung, barrierefreier Ausbau dersirdriastruktur
Vernetzung des Individualverkehrs (IV) mit dem OPNV
Zukunftsorientierte OPNV-Angebote und attraktivei§@hrpre

Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir die Fahrg®stek(@nBde (P+R), Ubergange zu
anderen Verkehrstragern, Abstellmoglichkeiten, Augssiattdaltestellen, Fahrgastinformatio-
nen)

Verstarkte Nutzung des OPNV im Freizeitverkehr

Neue Schienenprojekte und Ausbau der Zubringerverkehre
Attraktive Angebote in der Schilerbeférderung
Zusammenarbeit mit benachbarten Verkehrsverbinden
Ausbau gleichwertiger Angebote in allen Gemeinden

Nachhaltige Antriebstechniken aus regenerativenrBrarBies und Bahn
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Verknipfung des Radverkehrs mit anderen Verkehrstragern

Ausbau von innerértlichen Verkehren (z. B. Blrgerbusse)

Dartber hinaus setzt sich der Enzkreis flr eine Transpaffenzie Beteiligung ein und initiiert
und begleitet Projekte und Prozesse im Rahmen eiad¢tigeacBmtwicklung auf Kreis- und Ge-
meindeebene.

Radverkehrskonzept Enzkreis (Arbeitsstand 2019)

Voraussichtlich im Frihjahr 2021 soll das Radverkehrdisrizegitreises fertiggestellt sein. Dabei
wird die verbesserte Verkniipfung zwischen Radverk&i\m@in® wichtige Saule darstellen, mit
MafRnahmen wie Fahrradmitnahmemaglichkeiten imd@PRahoradabstellanlagen an wichtigen
Haltepunkten des o6ffentlichen Verkehrs.

Integriertes Klimaschutzkonzept fur den Enzkreis (2015)

Das Integrierte Klimaschutzkonzept verfolgt im Bar&obitltdt das Ziel, den Umweltverbund zu
starken, um eine Erhéhung des Modal Splits devérnneles von 39% (2014) auf 53% bis 2030
zu erreichen. MaRnahmenvorschlage im Bereich dest&®NV lau

Motivation der Birger zum Umstieg auf den Umweltvdrboed e

Optimierung des OPNV-Angebots (Multimodaler Verkahmuig Reisezeit, Erhdhung des
Komforts, Verbesserung Punktlichkeit/Verlasslichkeit)

Aufstellung eines Mobilitatskoreiptegrierten Verkehrsentwicklungskoegéptden Enz-
kreis

Erstellung eines handlungsbezogenen Konzeptebifitits Marketing
Verknipfung aller Verkehrsmittel, Intermodalitét férdern
Einflhrung eines Mobilitatskompasses

Mobilitatsberatungen in Betrieben

Einbindung ins Fernbusnetz

Einrichtung einer Mobilitatszentrale in Pforzheim

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untRfer Bteitn 21



plan:mobil

2.3 Nahverkehrsplane benachbarter Aufgabentrager

In den Nahverkehrspldnen der Nachbarlandkreise find#gesidle fAussagen mit unmittelbarem
Bezug zum OPNV-Angebot im Enzkreis und StadnRicedee:

Nahverkehrsplan Karlsruher Verkehrsverbund 2014 (Landkreis KarlsihesiSteel Land-
kreis Rastatt, Stadt Baden-Baden)

Maflinahmen des Nahverkehrsplants\dégerden in Abstimmung mit den benachbarten Aufga-
bentragern realisiert. Genaue Aussagen zu Malnialiaswirkungen auf den Enzkreis
betreffen Linie 143 durch eine Verlangerung des Kinitlinigen.

NVP Stadt- und Landkreis Heilbronn 2013

Der Nahverkehrsplan der Stadt sowie des LandkitbisgsnHeinhaltet keine Aussagen, die
den Enzkreis oder die Stadt Pforzheim betreffen.

NVP Landkreis Ludwigsburg 2020 (3. Fortschreibung)

Der Enzkreis hat im Rahmen der Beteiligung zur AufleteINivi§ folgende eine Stellungnah-
me abgegeben: Auf verschiedenen Seiten (S. &8&sF2BRchreibungsentwurfes NVP fir den
Landkreis Ludwigsburg hat das Landratsamt entraaeséig Linie 707 (VPE) kinftig nicht
mehr nach RolRwag verkehren soll. Das Landratsambigehitsjaass dieses zum Ende der Di-
rektvergabe Verkehrsleistung des LinienbindelS\tahih@jen (Enz)/Feuerbach)" und des
Verkehrs-raums "lllingen" an die Firma Seiz zum Fautpdaham 14. Dezember 2025 (Auslauf
der Direktvergabe) geschieht.

Da aus dem Enzkreis (hauptséchlich aus dem Ortdilingea)rgastnachfrage bis ins Zent-
rum von Vaihingen (lllinger die dort zum Arbeiteyf&inloder zum Arzt etc. gehen, sowie
zahlreiche Schiler die das Stromberg-Gymnasium, dibdigirgrealschule und das Fried-
rich-Abel-Gymnasium im Stadtzentrum besucheriltgibs s@iterhin mdglich sein die Linie
707 bis in das Vaihingen-Stadtzentrum zu fiileerchizeitige Abstimmung der Linienfiihrung
zwischen VVS und VPE ist notwendig.

Die Stellungnahme des Enzkreises ist mit dem \sRB@mibge
NVP Landkreis Boblingea120

Der Enzkreis hat im Rahmen der Beteiligung zur NeunaufieelNVP im Jahr 2020 folgende
eine Stellungnahme abgegeben:

Speziell will der Landkreis Boblingen die kreistiliteadereVerkehre zwischen Bdblingen
und Enzkreis neu ordnen.

Die Grunde der Anpassung, die dargelegt wurden,ddirifrerkreis nachvollzogen werden. Zu
klaren sind noch folgende Fragen:

1. Die Linie 666 ist derzeit eng mit der Linie 76 &bekipBahrten der Linie 767 verkeh-
ren hauptsachlich an Schultagen und im SpatverkehiEadkdeisgebiet. Was passiert
mit diesen Fahrten? Werden diese in den Fahrplaie @&6Lanifgenommen?
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2. Des Weiteren ist die derzeitige Kostenteilungsuerggnibei der sowohl die Kosten, als
auch die Erlése geografisch aufgeteilt werden, gdiihtigin Enzkreis und die Stadt
Pforzheim. Da die Linie im Enzkreis meistens r@ignl&tfecke verlauft, tragen der
Enzkreis und die Stadt Pforzheim den Grof3teil def{@starsoll neu geregelt werden,
z.B. derart, dass nur das Betriebsergebnis geogfgéitait aird.

3. Wie soll die Verwendung der Mittel aus §15 OPMYaR)eeregelt werden?

Erst nach Klarung dieser Fragen kann tber den Tauseh 8661652, 653 und 765 abschlie-
Rend entschieden werden.

In Kapitel 8.3 wird hierzu eine Konkretisierung zerenéitrgehen dargelegt.

NVP Landeshauptstadt Stuttgart 2016

Der Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Stuttgaltelbéizine Aussagdie den Enzkreis
oder die Stadt Pforzheim betreffen.

NVP Landkreis Calw 2016

Der Nahverkehrsplan des Landkreises Calw beinheli#®&u&eagen, die den Enzkreis oder die
Stadt Pforzheim betreffen.

2.4 Organisationsstruktur & Finanzierung des OPNV

Aufgabentrager des 6ffentlichen Verkehrs im Untersuchuwigdraum

das Land Baden-Wirttemberg, vertreten durch die Nedpesékdchaft Baden-Wirttemberg
(NVBW), fuir den Schienenpersonennahverkehr,

der Enzkreis fir den offentlichen PersonennahverkehirQRINWkreisgebiet (mit Sonderzu-
standigkeit der Stadt Muhlacker fur den dortigen Stadthrjssevke

die Stadt Pforzheim fiir den OPNV im StadtgebieinPforzhe

Die Linien des OPNV im Enzkreis und der Stadt Psordheiden Verkehrsverbund Pforzheim-
Enzkreis (VPE) integriert. Der VPE ist ein Mischderaubd Verkehrsunternehmen sowie der Enz-
kreis und die Stadt Pforzheim angehdren.

Der Busverkehr im Verbundgebiet erfolgt im Linienveitgegtrend nach § 42 PBefG. Der Schulver-
kehr ist Uberwiegend in den Linienverkehr integrietheEinaien und Fahrten erfolgen auf Basis
des § 43 PBefG (neben Schulverkehre auch Berufsverkehre).

Dem Enzkreis und der Stadt Pforzheim stehen zurdfingeaseseOPNV den nach den § 15 OPNVG
zugewiesenen Finanzmitteln zur Verfligung.

Zuséatzlich wenden die beiden Aufgabentrager jahrlicbherBeltrage auf, um den OPN\Weim Vr
bundgebiet zu finanzieren.

Neben den gemeinwirtschaftlichen VerkehrsleistuMigB2imit gemeinsamer Finanzierung durch
den Enzkreis und die Stadt Pforzheienden im Verbundgebiet Verkehre auf der Grundiage eige
wirtschaftlicher Genehmigungen erbracht.
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3 Struktur des Untersuchungsraums

3.1 Raumstrukturanalyse

Im Nahverkehrsraum leben insgesam8&Bi@@d0 Menschen, davon etwa 198.000 im Enzkreis und
rund 126.000 in der Stadt Pforzheim.

Tabelle 1: Ubersicht Raumstruktur und zentralortlicheuBtieder

Enzkreis
Einwohner (31.12.2019) 19556
Flache in ha (31.12.2019) 57.360

Einwohnerdichte (Esinwohne)km| 348

Stadt Pforzheim

Einwohner (31.1220 125.957
Flache in ha (31.12.2019) 9.799
Einwohnerdichte (EW/3m 1.835

Zentralortliche Gliederung

Oberzentrum Pforzheim

Mittelzentren Muhlacker
[Bretten]
[Vaihingen]
[Bad Wildbad]
[Leonberg]

Unterzentren Remchingen und Kénigsbach-Stein (Doppelzentrum)
Neuenbirg und Straubenhardt (Doppelzentrum)
[Karlsbad]

Kleinzentren Heimsheim
Illingen
Keltern
Knittlingen
Maulbronn
Neulingen
Tiefenbronn
Wiernsheim
[Schémberg]

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wurttemberg, S atgattRegionalverband Nordschwarzwald (Hrsg.), Regio-
nalplan 2015 NordschwarzyialKlammern sind die nahegelegenen Zentren aul3erhalbreilesEahaigestellt]
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Die Stadt Pforzheim Gbernimmt als Oberzentrum fitedarchimgsraum die wesentlichen Funk-
tionenals Arbeitsplatz- und Ausbildungsstandort sosvgeVférsorgung und Freizeitangebote.
Muhlacker Gbernimmt als Mittelzentrum im Enzkreigobitige Rolle im zugehérigen Mittelbereich.
Daneben gibt es weitere Unterzentren und Kleingénjssmeils mit ihren Arbeitsplatz-, Versor-
gungs- und Bildungsangeboten von Bedeutung sind.

Dartber hinaus sind fur den Untersuchungsraum die adgne@berzentren Karlsruhe und Stutt-
gart sowie fir den jeweiligen Einzugsbereich dieMitalBretten, Vaihingen und Bad Wildbad in
unterschiedlicher Auspragung relevant.

3.1.1 Einwohner

Neben der Stadt Pforzheim mit rund 125.000 EinveblieeStadt Mihlacker mit 26.000 Einwoh-
nern die zweitgroRte Stadt im Untersuchungsraume Mégitemunen im Enzkreis, mit mehr als
10.000 Einwohnern, sind Birkenfeld, Niefern-Osch&broahingen, Straubenhardt und Konigs-
bach-Stein.

Im Zeitraum von 2013 bis 2019 ist die Gesamtbgsatkdrinm Untersuchungsgebiet leicht gestie-
gen Im prozentualen Vergleich weist die Stadt Pforitheiapmsieben Prozent
Bevolkerungswachstum einen héheren Zuwachs alEaikiags (+ 3/b).

Dem Kartenband sind Karten zur Zentralortlichen Gli&rdlkgrungsdichte sowie der Einwoh-
nerentwicklung zu entnehmen.

Tabelle 2: Bevolkerungszahl und -entwicklung im Enzkreis

Gemeinde 2013 2019 irgivsi?;)ulns E%‘jk'rkﬁe(rg?fnsgizcgtl‘;)i
Birkenfeld 10.166 10.304 +1,4% 541
Eisingen 4,538 4.724 +4,1% 588
Engelsbrand 4.246 4471 +5,3% 295
Friolzheim 3.833 4.153 +8,3% 486
Heimsheim, Stadt | 5.004 5.130 +2,1% 359
Illingen 7.219 7.777 +7,7% 265
Ispringen 6.062 6.000 -1,0% 730
Kampfelbach 6.256 6.368 +1,8% 468
Keltern 9.037 9.044 +0,1 % 303
Kieselbronn 2.960 3.029 +23% 351
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Gemeinde 2013 2019 T | e e
Knittlingen, Stadt 8.003 8.090 +1,1% 307
Konigsbach-Stein | 9.796 10.028 +2,4% 297
Maulbronn, Stadt 6.320 6.616 +4,7% 260
Moénsheim 2.638 2.861 +85% 170
Mdihlacker, Stadt 24.931 26.130 +4,8% 481
Neuenbirg, Stadt | 7.592 8.362 +10,1% 27
Neuhausen 5.213 5.216 +0,1% 175
Neulingen 6.633 6.673 +0,6 % 288
Niefern-Oschelbronr| 11.838 12.052 +1,8% 547
Olbronn-Diirrn 3.351 3.464 +3,4% 222
Otisheim 4.682 4.735 +1,1% 332
Remchingen 11.662 11.879 +1,9% 494
Sternenfels 2.741 2.846 +3,8% 164
Straubenhardt 10.736 11.296 +52% 341
Tiefenbronn 5.120 5.375 +5,0% 363
Wiernsheim 6.530 6.815 +4,4% 277
Wimsheim 2.655 2.877 +8,4% 357
Wurmberg 3.004 3.241 +7,9% 441

Enzkreis 192.811 199.556 +3,5% 348

Pforzheim, Stadt 117.754 125.957 +6,9 % 1.285

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wurttemberg, Zddf@gamternetseite des Enzkreises-Gemeindeverzeichnis

(Stand3112209

Innerhalb der Stadt Pforzheim weisen die StadtteistSizdit, Buckenberg, Nordstadt und Brot-
zingen die héchsten EinwohnerzahleMiatiber 40 % nahm zwischen 2007 bis 2017 die
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Bewohnerzahl in der Innenstadt deutlich an. RucHéwWigenerzahlen hatten einzig Haidach und
Arlinger zu verzeichnen.

Tabelle 3: Einwohner nach Stadtteilen in der Stadt Pforzhei

Stadtteil 2007 2019 Entwicklung 20072019
Oststadt 7.161 8.252 +152 %
Innenstadt 1.458 2.114 +45,0 %
Weststadt 7.302 8.754 +19,9%
Sudweststadt 12.817 14.060 +9,7%
Au 3.992 4.509 +13,0%
Sudoststadt 3.611 4.089 +13,2%
Buckenberg 13.470 13.712 +1,8%
Haidach 8.883 8.300 -6,6 %
Nordstadt 23.429 26.224 +11,9%
Brétzingen 11.405 11.963 +4,9%
Arlinger 3.360 3.421 +1,8%
DillweiRenstein 8.476 9.206 + 8,6 %
Sonnenhof 3.123 3.177 +1,7%
Wirm 2.806 2.928 +4,3%
Hohenwart 1.710 1.790 +4,7%
Biichenbronn 6.195 6.943 +12,1%
Sonnenberg 1.113 1.123 +0,9%
Huchenfeld 4.307 4.637 +7,7%
Eutingen 7.861 8.362 +6,4%

Quelle: Stadt Pforzheikommunale Statistikstelle (Hrsg.), Bevolkera2948ef
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Altersgruppen Enzkreis Stadt Pforzheim
in Jahren 2012 2019 2012 - 2019 2012 2019 2012 - 2019
unter 15 27.198 | 28.103 | +905 16.156 | 18.982 | +2.826
152unter 18 | 7.056 | 6.137 | -919 3.664 |3.715 | +51
182unter 25 | 15.359 | 15.114 | -245 10.516 | 10.780 | +264
252unter 40 | 30.233 | 34.791 | 4.558 21.975 | 26.448 | +4.473
402unter 65 | 73.520 | 72.752 | -768 39.836 | 40.699 | +863
65und dlter | 38.726 | 42.659 | +3.933 24.278 | 25.333 | +1.055

Summe 192.094 199.556 +7.464 116.429 125.957 +9.532

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Staitdagl 210

Die Einwohner des Enzlees®wie der Stadt Pforzheim weisen ahnliche Vemedengéers-
gruppen auf, jedoch gibt es Unterschiede bei eineich\temgeinzelnen Kommunen im Enzkreis
Der hochste Anteil an unter 18-Jahrigen an der Bevdlketushgnviach in den Gemeinden Méns-
heim (19,6 %) und Wurmberg {32,@/ahrend anteilig die meisten tUber 65-Jahrigen ienspring
(23,3 %) und Keltern (23,5 %) ansassig sind. Wingsteitan geringsten Anteil an Uber 65-Jahrige
mit nur 16,4 % auf.

Tabelle 5: Anteil der Altersgruppen an der Einwohrténsdtradkreis in Prozent (Stand 2019)

Alter
Kommune unter 5 15295 252unter 45 2unter 65 thre
Jahre 45 Jahre 65 Jahre und alter
Birkenfeld 134 11,3 22,1 30,1 23,2
Eisingen 14,3 10,5 23,4 28,6 23,2
Engelsbrand 13,2 9,3 20,4 31,6 254
Friolzheim 15,9 9,8 25,7 29,1 19,6
Heimsheim, Stadt 12,8 10,3 27,9 292 19,9
lllingen 13,8 10,8 23,5 29,9 22,0
Ispringen 13,1 9,9 24, 29,4 23,4
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Alter
Kommune unter b 15225 25 2unter 45 2unter 65 Jahre
Jahre 45 Jahre 65 Jahre und alter

Kampfelbach 13,2 10,3 23,4 30,9 22,3
Keltern 12,6 9,9 21,0 32,0 24,6
Kieselbronn 14,5 10,4 224 29,8 22,9
Knittlingen, Stadt 13,4 11,1 23,6 31,5 20,5
Kdnigsbach-Stein 13,4 11 22,3 315 21,8
Maulbronn, Stadt 14,2 11,6 21,8 30,7 21,6
Monsheim 15,7 11,2 23,7 31,0 18,4
Muhlacker, Stadt 14,9 11,0 23,9 30,2 19,9
Neuenbirg, Stadt 14,2 10,3 23,8 31,1 20,6
Neuhausen 12,4 10,6 21,2 33,4 22,4
Neulingen 14,0 10,7 22,5 31,6 21,3
Niefern-Oschelbronn 14,5 11,1 23,7 29,6 21,1
Olbronn-Diirrn 14,6 10,0 22,8 32,1 20,5
Otisheim 13,2 10,4 21,9 31,9 22,6
Remchingen 14,3 10,9 23,9 29,5 21,4
Sternenfels 14,6 10,1 21,4 33,2 20,7
Straubenhardt 13,8 10,3 22,1 32,6 21,2
Tiefenbronn 134 9,9 22,7 31,7 22,3
Wiernsheim 15,0 10,4 24,4 31,1 19,0
Wimsheim 15,6 9,8 26,0 31,2 17,3
Wurmberg 19,3 12,1 22,8 27,7 18,0

Enzkreis gesamt 14,1 10,6 23,2 30,7 21,4

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wurttemberg, Stut2@@19
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Auch in der Stadt Pforzheim fallen bei der Verteilungedben&iinnen und Einwohner aufgeteilt

nach Altersgruppen und Stadtteilen Unterschiede earidWéter Oststadt (17,8%), Weststadt

(18,3%) und in der Au (18,2%) der gréf3te Anteil der ualteigeBrdvohnen, zahlen Arling@6 (

%) sowie Sonnenh@f3R %) zu den Stadtteilen mit dem hochsten Anbet &-Jahrigen. Zudem
weist Arlinger prozentual auch den geringsten Amtédralt-Jahrigen auf.

Tabelle 6: Anteil der Altersgruppen in den StadtteilstadePforzheim

Alter
Stadteil unter 16 162unter | 202unter | 302unter | 502unter | 65 Jahre
Jahre 20 30 Jahre 50 Jahre 65 Jahre und alter
Oststadt 17,8 4.4 17,5 28,1 18,7 13,6
Innenstadt 14,5 43 19,8 30,8 13,0 17,7
Weststadt 18,3 4,8 17,6 27,8 16,6 14,9
Sudweststadt 14,9 4,0 14,4 26,5 21,1 18,9
Au 18,2 4,9 19,4 29,4 15,8 12,1
Sudoststadt 12,8 4.2 15,0 25,9 21,2 20,9
Buckenberg 17,5 4,0 11,3 24,1 21,1 22,9
Haidach 17,3 3,8 9,6 24,0 19,8 25,6
Nordstadt 16,1, 4,1 14,6 27,5 21,1 17,6
Brétzingen 14,3 3,8 12,2 24,4 21,7 23,6
Arlinger 11,2 1,6 9,6 20,6 24,8 30,6
DillweiRenstein 15,0 4,0 11,4 22,9 21,1 25,7
Sonnenhof 15,8 3,9 8,4 20,8 18,1 33,2
Wirm 13,6 4,6 10,4 24,4 23,5 23,6
Hohenwart 17,4 3,7 9,9 24,6 23,9 20,5
Bichenbronn 15,7 3,6 9,3 24,6 22,7 24,1
Sonnenberg 14,9 2,8 8,4 23,3 23,6 26,9
Huchenfeld 15,5 3,7 10,4 22,9 23,7 23,7
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Alter
Stadtteil unter 16 | 162unter| 202unter| 302unter| 50Zunter| 65 Jahre
Jahre 20 30 Jahre 50 Jahre 65 Jahre und alter
Eutingen 14,5 3,9 12,8 25,3 21,8 21,8
Pforzheim, Stad 15,9 4,1 13,7 25,9 20,3 20,0

Quelle: Stadt Pforzhéiommunale Statistikstelle (Hrsg.), Bevolkerung$heft 201

Entsprechend der Bevélkerungsdynamik der zuriicklid¢gleredenrden in den einzelnen Stadten
und Gemeinden seil@dlgende Wohngebiete entwickelt:

Tabelle 7: Neue Wohngebiete sEx 20

Gemeinde/ Stadt Neue Wohngebiete seit @@rofe)
Birkenfeld A:HLQJIUWOH 2VW N $
Heimsheim Lailberg Il (200 Bauplatze)

27 gOEUXQQ A,P /DX’ KD

Olbrunn-Diirrn , .
27 'sUUQ A2E GHP 2ERedRietdiybis 2020K D 2

Neulingen OT Bauschlott: Am Gdébricher Pfad (50WE)

Rosenacker (34 Bauplatze)
OT Schmie: Grund, 2. Abschnitt (26 Bauplatze)

Maulbronn

Straubenhardt Pfinzweiler Mistelstr. (15 Bauplatze)

Tiefenbronn OT/HKQLQJHQ A+HLPHUZHJZLHVHQ’ KD

A:$ $LVFKE+KO’ KD

AIXJ Bgéemevi.cAnderung (7,6 ha)

27 '*UUPHQ] A g VNeI2hdfreitsI\WHKD %o HW KD

27 'sUUPHQ] A6BRPPHUEHUJ’ KD

Miihlacker 27 IRPHUVKHLP A2EHUH $X° KD (

27 *UR%JODWWEDFK A3IRUJKHLPHU :HJ’
OT*UR% JODWWEDFK A)DO®WER U bQGHUXQJ
OT OtisheiA+LQWHU GHQ =IXQHQ" KD (
27 0 KOKDXVHQ AS5HLFKKDUGWVWUD% H"

Salier-/PhilippstralRe (51 WE)
Dennachstraf3e (4.100 gm)

Pforzheim
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Gemeinde/ Stadt Neue Wohngebiete seit @WroRe)

Postwiesenstral3e (28 WE)

Tiergarten (111.000 gm)

Wacholder/Sonnenhof (112.000 gm, fast vollstandig di)fgesiede
Huchenfeld, Binne (83.000 gm, fast vollstandig aufpesiedelt
Lange Gewann (84.000 gm, geringer Teil aufgesiedelt)
Hegenach (157.000 gm, teilweise aufgesiedelt)

Quelle: Auftaktbefragung der Stadte und Gemeinden imuBdzeeiStadt Pforzheim im Juni 2019
Erléauterung: OT = Ortsteil, WE = Wohneinheiten, EWhrdEjrBenipl. = Bauplétze, ha = Hektar, k. A. = keine Angaben

Die Raumstruktur ist zusatzlich im Kartenband dargestell

3.1.2 Arbeitsplatze und Pendlerrelationen

Mit Uber 55.000 sozialversicherungspflichtigen Aitreitsjst die Stadt Pforzheim der bedeutends-
te Arbeitsplatzstandort im Untersuchungsgebiet. rigis Biatldie Stadt Mihlacker mit rund 10.000
Beschaftigten, gefolgt von Birkenfeld mit knappigdd@@fern-Oschelbronn mit tiber 4.000 Be-
schaftigten die hochsten Arbeitsplatzzahlen.

Tabelle 8: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigtomaciune

Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte Arbeitnehmer und
Gemeinde/ Stadt Teilzeitbeschaftigte

am Arbeitsort am Wohnort
Birkenfeld 5.834 4.282
Eisingen 578 1.946
Engelsbrand 837 1.670
Friolzheim 1.960 1.909
Heimsheim, Stadt 1.504 2.026
Illingen 1.874 3.240
Ispringen 2.752 2.624
Kampfelbach 582 2.719
Keltern 1.996 3.683
Kieselbronn 514 1.210
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Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte Arbeitnehmer und

Teilzeitbeschéftigte

Gemeinde/ Stadt
am Arbeitsort am Wohnort

Knittlingen, Stadt 3.281 3.549
Konigsbach-Stein 4.196 4.262
Maulbronn, Stadt 1.541 2.661
Moénsheim 1.628 1.215
Muhlacker, Stadt 10.541 10.834
Neuenbirg, Stadt 2.433 3.567
Neuhausen 1.054 2.211
Neulingen 1.673 2.962
Niefern-Oschelbronn 4.09 5.159
Olbronn-Diirrn 1.011 1.497
Otisheim 1.316 1.965
Remchingen 2.967 4,952
Sternenfels 1.296 1.146
Straubenhardt 3.373 4.637
Tiefenbronn 769 2.324
Wiernsheim 1.027 2.920
Wimsheim 1.112 1.315
Wurmberg 940 1.317

Enzkreis gesamt 62.698 83.802

Pforzheim, Stadt 58.463 50.770

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg, Zi8(Gsind 30.06 2018)

Die grof3ten Pendelndenbewegungen im BerufsverkbbnbastUntersuchungsraum zum Ober-
zentrum Pforzheim. Dabei sind vor allem die Relt®Bakenfeld, Muhlacker und Niefern-
Oschelbronn hervorzuheben.
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Karlsruhe ist fur Pendlerinnen und Pendler alreiiarnd vor allem den nordwestlichen Kommunen
des Enzkreises als Arbeitsplatzstandort vondasheuBg. Stuttgart ist fir Pendlerinnen undrPendle
aus Pforzheim und den 6stlichen Kommunen deseSrekrevichtiger Arbeitsplatzstandort. Die Pen-
delndenbeziehungen fur den Enzkreis und diédBtadirR sind zusétzlich als Karte dem Kartanband z
entnehmen.

Tabelle 9: Bedeutende Pendlerrelationen (> 400 sozialvegspfiehtig Pendelnde)

Wohnort Arbeitsort Anzahl Pendelnde
Pforzheim Karlsruhe 1.837
Pforzheim Birkenfeld 1.797
Muhlacker Pforzheim 1.628
Birkenfeld Pforzheim 1.593
Niefern-Oschelbronn Pforzheim 1.565
Karlsruhe Pforzheim 1.525
Pforzheim Stuttgart 1.364
Pforzheim Muhlacker 1.356
Pforzheim Bretten 1.313
Pforzheim Niefern-Oschelbronn 1.129
Keltern Pforzheim 1.098
Koénigsbach-Stein Pforzheim 1.063
Remchingen Pforzheim 1.017
Neuenbiirg Pforzheim 1.012
Ispringen Pforzheim 1.006
Kampfelbach Pforzheim 925
Straubenhardt Pforzheim 897
Neulingen Pforzheim 867
Pforzheim Ispringen 801
Pforzheim Konigsbach-Stein 732
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Wohnort Arbeitsort Anzahl Pendelnde
Engelsbrand Pforzheim 726
Muhlacker Stuttgart 718
Remchingen Karlsruhe 715
Eisingen Pforzheim 703
Schomberg Pforzheim 688
Bretten Pforzheim 623
Bretten Knittlingen 620
Pforzheim Neuenbirg 613
Bad Wildbad Pforzheim 566
Neuhausen Pforzheim 547
Knittlingen Bretten 534
Mduhlacker Vaihingen a.d. Enz 501
Kieselbronn Pforzheim 486
Wiernsheim Pforzheim 466
Vaihingen a.d. Enz Pforzheim 458
Otisheim Miihlacker 451
Tiefenbronn Pforzheim 447
Koénigsbach-Stein Karlsruhe 440
Illingen Muhlacker 412
Niefern-Oschelbronn Muhlacker 410

Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit (Stand Juil2gi28)ende Sortierung nach Anzahl der Pendler
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Seit 2@0wurden folgende neue Gewerbegebiete entwickelt:

TabellelQ Neue Gewerbegebiete sei020

Gemeinde/ Stadt Neue Gewerbegebiete selil?Grol3e)
. Dammfeld 1 und 2 (k. A.)
Birkenfeld .
Heimig (k. A.)
Keltern-Dietlingen Gewerbegebiet (30 ha)

Niefern-Oschelbronn | Gewerbegebiet Am Ziegelbaum (3 ha)

Maulbronn Gewerbegebiet Talweg Sud (17 Gewerbeflachen)

Straubenhardt Fachmarktzentrum Conweiler (12.228 gm)

Einkaufszentrum Sonnenhof (k. A.)

Neue Wohngebiete seit 2010

Gewerbegebiet Hohenécker weitere Ansiedlungen (k. A.)
Gewerbegebiet Buchbusch (580.000 gm)

Pforzheim

Quelle: Auftaktbefragung der Stadte und Gemeinden inuBthzieeStadt Pforzheim im Juni2@8@terung: gm =
Quadratmeter, ha = Hektar, k. A. = keine Angaben

3.1.3 Schulstruktur

Der Schillerverkehr nimmt eine bedeutende Stellung statten@des OPNV-Angebotes ein. Fiir
das OPNV-Fahrgastaufkommen sind insbesonderemiadbetinhen und -pendler zu den weiter-
fihrenden Schulen zu beriicksichtigen. Die folgeliegibaleine Ubersicht tiber die Schulen und
Schulerzahlen in der Stadt Pforzheim im Jahr 2020/2021.

Tabellelt Schulstandorte in der Stadt Pforzheim nach Schultyp

Schulstandort Schule Schultyp 2020/2021
Arlinger Arlingerschule GS 242
Brétzingen Brétzinger Schule GS 164
Buckenberg Buckenbergschule GS 313
DillweiRenstein Dillwei3ensteinschule GS 148
Hohenwart Grundschule Hohenwart GS 54*
Huchenfeld Grundschule Huchenfeld GS 251
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Schulstandort Schule Schultyp 2020/2021
Wirm Grundschule Wirm GS 83
Haidach Haidachschule GS 301
Innenstadt Insel-Grundschule GS 367
Eutingen Karl-Friedrich-Schule Eutingen GS 280
Weststadt Maih&lden-Grundschule GS 185
Nordstadt Nordstadtschule GS (Gemeinschaftsschi| 498
Weststadt Osterfeld-Grundschule GS 301
Nordstadt Schanzschule GS 320
Sonnenhof Sonnenhofschule GS 208
Sudoststadt Sudstadtschule GS 296
Biichenbronn Waldschule Biichenbronn GS 176
Sudweststadt Weiherbergschule GS 449

Grundschulen insgesamt 4.636
Brétzingen Brétzinger Schule WRS 246
Haidach Haidachschule WRS 229
Innenstadt Insel-Werkrealschule WRS 294
Eutingen Karl-Friedrich-Schule Eutingen| WRS 136
Nordstadt Nordstadtschule H (Gemeinschaftsschul| 326
Sudweststadt Otterstein-Werkrealschule WRS 207
Nordstadt Schanzschule WRS 16
Sudoststadt Sudstadtschule WRS 135
Sldweststadt Weiherbergschule WRS 205

WRS insgesamt 1.794
Innenstadt Insel-Realschule RS 466
Buckenberg Konrad-Adenauer-Realschule | RS 754
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Schulstandort Schule Schultyp 2020/2021
Weststadt Osterfeld-Realschule RS 569
Sudweststadt Otterstein-Realschule RS 465

RS insgesamt 2.254
Weststadt Hebel-Gymnasium G 627*
Innenstadt Hilda-Gymnasium G 1.051*
Oststadt Kepler-Gymnasium G 812*
Siudweststadt Reuchlin-Gymnasium G 656*
Blichenbronn Schiller-Gymnasium G k.A.
Innenstadt Thedor-Heuss-Gymnasium G 976*

Gymnasium insgesamt 4122
Sudweststadt Goetheschule Waldorfschule k.A.
Oststadt Anna-Bertha-Konigsegg-Schul| SBBZ k.A.
Sudoststadt Bohrainschule SBBzZ 205
Weststadt Erich-K&stner-Schule SBBzZ k.A.
Nordstadt Gustav-Heinemann-Schule SBBz 237
Buckenberg Pestalozzischule SBBZ 93
Eutingen Raphael-Schule Pforzheim e\ SBBZ k.A.
Innenstadt Schlo3parkschule SBBZ 116
Innenstadt Alfons-Kern-Schule BS 1.027*
Brétzingen Fritz-Erler-Schule BS 1.740*
Sudoststadt Sﬁﬁfgggﬁ giﬁﬁ?g I mi BS 494
Buckenberg Heinrich-Wieland-Schule BS 1.801*
Buckenberg Johanna-Wittum-Schule BS 1.110*
Sldoststadt Ludwig-Erhard-Schule BS 1.639*
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Schulstandort

Schule

Schultyp

2020/2021

BS

insgesamt

8.462

Quelle: Internetseite der Stadt Pforzheim (Stand 20&8istisch8s Landesamt Baden-Wirttemberg, Stuttgart (2019)

Erlauterung: GS = Grundschule, WRS = Werkre&SchiRealschule, G = Gymnasium, SBBZ= Sonderp&dagogische
Bildungs- und Beratungszentren, BS = Berufsschidle;Harbbrgehoben sind Inklusionsstandorte, *Stan@von 201

In der Stadt Pforzheim nimmt zusétzlich die Hochsebesgdiiving, Technik, Wirtschaft und Recht
mit rund 6.200 Studierenden sowohl als Bildungdsandoch als Arbeitsplatzstandort eine be-

deutende Rolle ein.

Fur den Enzkreis sind nachfolgend die Schulstanderdésanzahle der Schilerinnen und Schiler
fur das Schuljahr 2020/2021 dargestellt.

Tabellel2 Schulstandorte und Schileeraht Enzkreis

Schulstandort Schule Schultyp 2020/2021
Friedrich-Silcher-Schule GS 141
Grundschule Grafenhausen GS 95
Birkenfeld GS 103
Ludwig-Uhland-Schule WRS 132
RS 280
Eisingen Grundschule Eisingen GS 164
Engelsbrand Grundschule Engelsbrand GS 126
Friolzheim Grundschule Friolzheim GS 198
GS 170
Heimsheim Ludwig-Uhland-Schule
RS 455
GMS (Pri tuf 23
. Schule am Stromberg - (Primarstufe)
llingen Gemeinschaftsschule lllingen Maulbr
GMS (Sekundarstufe| 209
Otto-Riehm-Schule GS 196
Ispringen
Schule am Winterrain SBBZ 86
Sonderpadagogisches Bildungs- und| (Férderschwerpunkt
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Schulstandort Schule Schultyp 2020/2021
Beratungszentrum Forderschwerpunk Geistige Entwicklung
geistige Entwicklung

SBBZ
(Forderschwerpunkt 32
Geistige EntwickluiAg
Berufsschulstufe)
Kampfelbach Grundschule Bilfingen GS 212
Keltern Johannes Kepler Schule GS 261
Kieselbronn Grundschule Kieselbronn GS 144
Grundschule Freudenstein GS 51
GS 209
Knittlingen
Dr. Johannes-Faust-Schule WRS 19
RS 476
Johannes.Schoch-Schule GS 186
GS 157
Heynlin-Schule
WRS 210
Konigsbach-Stein Lise-Meitner Gymnasium G 765
Comenius-Schule Kénigsbach-Stein
(Sonderpadagogisches Bildungs- ung
N SBBZ 90
Beratungszentrum Forderschwerpunh
Lernen)
Willy-Brandt-Realschule RS 666
Willy-Schenk-Schule Zaisersweiher | GS 52
Maulbronn Salzach-Gymnasium G 400
Schule am Silahopp GS 158
Monsheim Appenbergschule Ménsheim GS 110
Heidenwaldle-Schule GS 101
Muhlacker Ulrich-von-Dirrmenz-Schule GS 141
Hartfeldschule Enzberg GS 149
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Schulstandort Schule Schultyp 2020/2021
Grundschule GroR3glattbach GS 36
GS 80
Grundschule Lienzingen
GS (Forderklasse) | 14
Wendler-Schule Lomersheim GS 130
Morike-Realschule RS 688
GMS (Primarstufe) | 268
Schillerschule
GMS (Sekundarstufe| 243
Uhlandschule Sonderpadagogisches
Bildungs- und Beratungszentrum SBBZ 121
Forderschwerpunkt Lernen
Theodor-Heuss-Gymnasium G 887
Johann-Christoph-Blumhardt-Schule | G 600
Grundschule Arnbach GS 73
Gymnasium Neuenbirg G 663
Neuenbiirg
GS 208
Schlossberg-Schule
WRS K.A.
GMS (Primarstufe) | 135
Neuhausen Verbandsschule im Biet GMS (Sekundarstufe| 179
WRS 16
Neulingen Friedrich-Weinbrenner-Schule GS 268
Grundschule Oschelbronn GS 130
GS 294
Niefern-Oschelbronn | Kirnbachschule
WRS 288
Realschule Niefern-Oschelbronn RS 387
Eichelbergschule GS 65
Olbronn-Durrn
Kirsten-Boie-Grundschule GS 58
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Schulstandort Schule Schultyp 2020/2021
Otisheim Henri-Arnaud-Grundschule GS u7
Peter-Hartling-Schule GS 204
Bertha-Benz-Schule GS 108
Gymnasium Remchingen G 483
Remchingen
GS 111
Bergschule
WRS 193
Carl-Dittler-Realschule RS 320
Sternenfels Grundschule Sternenfels GS 100
Grundschule Ottenhausen GS 69
Grundschule Feldrennach GS 103
Grundschule Schwann GS 102
Straubenhardt Grundschule Langenalb GS 51
GS 77
Wilhelm-Ganzhorn-Schule WRS 225
RS 478
Tiefenbronn Lucas-Moser-Schule GS 177
GMS (Primarstufe) | 253
Wiernsheim Heckengauschule
GMS (Sekundarstufe| 256
Wimsheim Grundschule Wimsheim GS 111
Wurmberg Grundschule Wurmberg GS 149

Quelle: Internetseiten der Gemeinden (Stand 2020), EreARraisd(Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stutt-

gart, 2P0

Erlduterung: GS = Grundschule, H = Hauptschule, BB €al= Gymnasium, GMS= Gemeinschaftsschule
WRS = Werkrealschule, SBBZ= Sonderpadagogische BildBexggtingszentren

Fur den Enzkreis relevante Schulstandorte in denesmme G ebietskdrperschaften sind nachfol-
gend aufgefihrt. Eine Verortung der Schulstandentelstreenband zu entnehmen.
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Schulstandort Schule Schultyp
Rutesheim Realschule Rutesheim RS
Rutesheim Gymnasium Rutesheim G
Weil der Stadt Gymnasium Weil der Stadt G
Vaihingen/Enz Ferdinand-Steinbeis-Realschule RS
Vaihingen/Enz- Ottmar - MergenthalkeRealschule RS
Kleinglattbach
Vaihingen/Enz Waldorfschule GS
Vaihingen/Enz Wilhelm-Feil-Schule SBBZ
Vaihingen/Enz Friedrich-Abel-Gymnasium G
Vaihingen/Enz Stromberg-Gymnasium G
Ettlingen Wilhelm-Répke-Schule BS
Ettlingen Bertha von SuttnéiSchule BS

Kleinsteinbach

Hennhofer - Schule

GS, H, RS, WRS, G

Bretten Melanchtho# Gymnasium G

Bretten Edith-Stein-Gymnasium G

Bretten Max-Planck-Realschule RS
Bretten Gemeinschaftsschule (Hebel-Schule) GMS
Oberderdingen Stromberg@ Schule GS, WRS
Oberderdingen Leopolc? Feigenbutz Realschule RS
Schémberg Werkrealschule WRS
Karlshad-Waldbronn | Gemeinschaftsschule GMS

Quelle: VPE 2Rd&uterung: GS = Grundschule, H = Hauptschule, RButeR€&aks Gymnasium, GMS= Gemeinschafts-
schuleWRS = Werkrealschule, SBBZ= Sonderpadagogische BilduergsunmerzBntren, BS = Berufliche Schule
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3.1.4 Einzelhandel, Versorgung, Freizeit und Tourismus

3.1.4.Einzelhandel und Versorgung

Die Stadt Pforzheim tbernimmt fir den UntersuchungsetficiveEinkaufs- und Versorgungs-
funktionen. Neben der Innenstadt gibt es auf deriMyéfelrtbhe, in Brotzingen und in der
Nordstadt weitere Konzentrationen an Einzelhana#iggigen. Einzelne grofRere Standorte gibt es
u.a. in der Oststadt, auf dem Buckenberg und ineitlichenf

In weitgehend allen Hauptorten der Gemeinden undest&diekreises sind Lebensmittelmarkte
fur den taglichen Bedarf vorhanden. GroRRere Einkaufgiteréseim Miuhlacker (Drehscheibe) und
in Enzberg (Schrammel).

Folgende Krankenh&user befinden sich Pforzheim, Milt@aekdirg und Niefern-Oschelbronn,
Einrichtungen fir Seniorinnen und Senioren sowieEigenHiir Menschen mit Behinderung be-
finden sich in vielen Kommunen im Untersuchungeage biiet nachfolgenden Tabellen zeigen:

Tabellel4 Krankenh&user und Kliniken mit Anzahl der Betten

Standort Name der Einrichtung Betten
HELIOS Klinikum Pforzheim 500
Arcus Sportklinik 50
Centralklinik 50

Klinik fur asthetisch plastische Chirurgie, PlastisatggeChir

Pforzheim und Schonheitschirurgie KA.

Klinik fur Plastische- und Wiederherstellungschirurgie k.A.

Siloah St. Trudpert Klinikum 499
Tagesklinik fir Psychiatrie und Psychotherapie Pforzhein 30
Eutingen
Maulbronn Klinik fur Kinderneurologie und Sozialpadiatrie 42
Enzkreis-Kliniken, Krankenhaus Muhlacker 195
Muhlacker
Enzkreis-Kliniken, Geriatrische Rehabilitationsklinilkcikéiihl 65
Neuenbirg Enzkreis-Kliniken, Krankenhaus Neuenbiirg 82
Niefern-

Aschelbronn | linik Oschelbronn 20

Quelle: Internetseiten der Stadt Pforzheim und des Erafigeisésn im Méarz 2019 sowie das Deutsche Krankenhausver-
zeichnis (Stand Marz901

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untiRferZtaiin 44



plan:mobil

Tabellel5 Senioreneinrichtungen in der Stadt Pforzheim und insEnzkre

Standort

Name der Einrichtung

Pforzheim

Schauinsland Wirm

SR Senioren-Residenz

SR Senioren-Residenz Haus Bergdorf

APH Schauinsland

Haus Schauinsland Dillweil3enstein

ASB Tagespflegeeinrichtung

August-Kayser-Stiftung

Martinsbau Haus flir Senioren

Residenz Ambiente

Atrium Altenpflegeheim

Sozialstation Caritas Verband Pforzheim

CASA REHA Osterfeld

DRK Betreute Seniorenanlage

Seniorenzentrum Paul-Gerhardt

Haus Maihalden

Heim am Hachel

Altenwohnheim Schauinsland

Birkenfeld

Altenwohnheim

Wohnstift Birkenfeld

Eisingen

Seniorenwohnanlage

Schauinsland Eisingen

Engelsbrand

Altenpflegeheim Haus Talblick I.

Altenpflegeheim Haus Talblick II.

Evang. Heimstiftung Geronto-Psychiatrisches Pflegezentrum
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Standort Name der Einrichtung

Friolzheim Schwester-Karoline-Haus
Heimsheim Altenpflegeheim Haus Heckengéu
Illingen Seniorenwohnanlage lllingen

AWO-Seniorenwohnanlage Betreutes Wohnen

Ispringen
Haus Salem
Seniorenzentrum Keltern
Keltern Seniorenwohnungen
Beratunsstelle fur Hilfen im Alter
Kieselbronn Haus Bethanien
Seniorenwohnanlage Knittlingen
Knittlingen

Haus Hebron

Seniorenpflege Fuchs Haus Wittumhof

Kdnigsbach-Stein
Hauskdnigsbach

Maulbronn Haus Tabor

Altenzentrum St. Franziskus

Muhlacker

DRK Seniorenzentrum am Erlenbach

Alten- und Pflegeheim Sonnenhalde
Neuenbirg Seniorenwohnanlage Neuenblirg

Alten- und Pflegeheim Haus Sonnenhalde
Neuhausen Alten- und Pflegeheim St. Josef
Neulingen Seniorenzentrum Bethesda

Betreutes Wohnen Niefern

Niefern-Oschelbronn
Johanneshaus Seniorenheim Oschelbronn

Diakoniestation Remchingen e.V.

Remchingen
Altenpflegeheim Remchingen
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Standort Name der Einrichtung

Haus Pfinzaue

Sternenfels Haus Kraichquelle Sternenfels

Alten- und Pflegeheim Schwann

Straubenhardt Seniorenwohnanlage mit Burgertreff

Alten- und Pflegeheim Hochmihle

Quelle: Internetseite EnzkpdigirgerGlabgerufen im Mérz 2019

Tabellel Einrichtungen fir Menschen mit Behinderungen irdd@&f&@izheim und im Enzkreis

Standort Name der Einrichtung
Lebenshilfe e.V., Gablonzer StraRe (Kernwohnheim)
Lebenshilfe e.V., Dillwei3enstein (Kernwohnheim)
Lebenshilfe e.V., Haus Seebergstr. 8
Pforzheim Lebenshilfe e.V., Haus Frankstr. 11
Lebenshilfe e.V., Haus Forststr. 43
Lebenshilfe e.V., Haus Arlingerstr. 41
Wohnen fur Menschen mit hohem Hilfebedarf - HagsrEut
Muhlacker Wohnheim Lomersheim und Ambulante Wohngruppe Goethest
Neuenbiirg Haus Buchberg
Neulingen Auenhof Lebens- und Arbeitsgemeinschaft
Straubenhardt ambulant betreute Wohngemeinschaft Johanneshaus
Illingen Wohnheim (In Planung)

Quelle: LRA Enzkreis, Sozialdatenbank Pforzheim
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3.1.4.Freizeit und Tourismus

Im Folgenden werden fiir Besucherinnen und Besdeb#mnde Einrichtungen dargestellt. Diese wei-
sen eine aufgrund des resultierenden Fahrgasteifk@ine gewisse Relevanz fur den OPNV auf:

Tabellel7 Bedeutende Freizeiteinrichtungen im Enzkreis

Standort Name der Einrichtung

Muhlacker Hallen- und Freibad

UNESCO Weltkulturerbe Kloster Maulbronn

Maulbronn

Tiefer See
Neuenbiirg Schloss Neuenbiirg
Neuenbiirg Freibad Neuenbiirg

Freibad Niefern

Niefern-Oschelbr.
Hallenbad

Schlofbad Remchingen

Remchingen
Kulturhalle Remchingen

Straubenhardt Schwanner Warte

Quelle: Auftaktbefragung der Stadte und Gemeinden inuithdi@eBtadt Pforzheim im Juni 2019

Tabellel8 Freizeiteinrichtungen in der Stadt Pforzheim (> 30.006rBéssug

Stadtteil Name der Einrichtung

Stadtbibliothek

Wildpark

Schmuckwelten

Kernstadt Emma-Jager-Bad (inkl. Sauna und alte Halle)

Stadttheater

Kulturhaus Osterfeld

Stadthalle/ CCP
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Stadtteil Name der Einrichtung

Stadtteilbad Brotzingen

Stadtteilbad Buckenberg

Wartbergfreibad

Nagoldfreibad

Kommunales Kino

Schmuckmuseum
Eutingen Stadtteilbad Eutingen (inkl. Sauna)
Huchenfeld Stadtteilbad Huchenfeld (inkl. Sauna)
Oststadt Gasometer

Quelle: Auftaktbefragung der Stadte und Gemeinden inuathzieeStadt Pforzheim im Juni 2019

Daruber hinaus bestehen viele weitere Freizeitaigechbzw. Standorte fur die Naherholung wie
Freibader, Hallenbader oder Sportstatten. Die OPNV-Retalaizadoch sehr unterschiedlich zu
bewerten, da sie von den unterschiedlichsten Rahmyenigedi abhangig ist (z. B. Jahreszeiten,
Wetter, Trainingszeiten). Auch die Freizeitzigted@ndKarte zur Raumstruktur verortet (siehe Kar-
tenband).

3.2 Bestandsaufnahme Mobilitat

3.2.1 Umsetzungsschwerpunkte Nahverkehrsplan 2011

Seit Inkrafttreten des bisherigen gemeinsamen Nabpéaks 2011 wurde das OPNV-Angebot aus-
gebaut und angepasst. Flankierende MaRRnahmeraurftdd@eifvurden umgesetzt oder gepruf
Zentrale Schwerpunkte in der Umsetzung bzw. PrifukmeisuEnizin der Stadt Pforzheim sind:

OPNV-Angeb

Anpassung von Linienwegen (z.B. Neuordnung def e/ 34 in Blchenbronn zur besse-
ren ErschlieBung der Siedlung)

Verdichtung des Bedienungsangebots (z.B. verkehitLirfisrzheimer Stadtverkehr bis 23 Uhr
im Stundentakt von Montag bis Samstag)

Einflhrung neuer Linien (z.B. Linie 741 fur einersdRadiEnung von Neuhausen auf dem
Linienweg Pforzheim Schellbronn Neuhausen)
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Infrastruktur

Barrierefreier Ausbau und Umbau von Haltestellen
Einfihrung von Echtzeitinformationen zur besserens&asxtiduing
Einrichtung und Ausweitung von Dynamischen Fabrgesdtorien
Neubau des ZOB Pforzheim
Erganzende Mal3nahmen und Prifauftrage
Einrichtung und Ausbau der Mobilitatszentrale in Muhlacke
Enge Zusammenarbeit des VPE mit den benachbatenttidgrn und Verblinden

Prufung der Bereitstellung von FahrgastinformatiomebifarEndgerate: elektronische Infor-
mationsmaglichkeiten

Eine ausfuhrliche Auflistung der Umsetzungen der MalmahPifauftrage des Nahverkehrs-
plan 2011 findet sich in Arllage

Fur die Fortschreibung des Nahverkehrsplans werdendeeatahaoch nicht umgesetzte Mal3-
nahmen bzw. noch zu untersuchende Prifauftrageranégendierzu zahlen folgende
Schwerpunkte:

OPNV-Angebot

Verdichtung des Bedienungsangebots am Wochenende

Einrichtung von Tangentialverbindungen

Nachtverkehr am Wochenende und vor Feiertagen
Infrastruktur

Barrierefreier Ausbau und Umbau von Haltestellen

Einsatz von Dynamischer Fahrgastinformation

Auflésung von Busbuchten zu Haltestellenkaps baw.zurRahrbahnrandhaltestellen (Busbe-
schleunigung)

Erganzende MalRhahmen und Prufauftrage
Weiterfilhrung des zielgruppenorientierten Marketings
Prifung von MalRBhahmen zum Mobilitdtsmanagement

Prifung der Darstellung barrierefreier Haltestellen ued Fatlen Medien zur Fahrgastinfor-
mation
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3.2.2 OPNV-Angebot
Grundlage der OPNV-Analyse ist der Fahrplansten@@ig

SPNV

Der SPNV ist nicht unmittelbar Bestandteil des Nabp&aRehEr ist jedoch mit seinem Angebot
eine wesentliche Grundlage fiir die Ausgestaltungwgkedrs im Untersuchungsraum. Deshalb
erfolgt eine nachrichtliche Darstellung des SPNV-émdebbintersuchungsraum gibt es auf fol-
genden Strecken regelmafiige SPNV-Angebote:

Karlsruhe? Pforzhein? StuttgartfBL7a/IRE1/ S5)
Pforzheim? Neuenbirg Bad Wildbad (S6)
Bretten? Muhlacke? Stuttgart (RB17b/RB17c)

Pforzhein® UnterreichenbachCalw2 Nagold? Horb (R61)

Dariiber hinaus gibt es weitere Angebote spezielFiéiztgtverkehr mit einzelnen Fahrten an
Sonn- und Feiertagen in den Sommermonaten:

Klosterstadt-Express: Pforzhéitaulbronn WestMaulbronn Stadt

3-Lowen-Takt-Radexpress: Stugddrzhein? Bad Wildbad
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Bahnhofe und Haltepunkte im U

Nr. Linienweg tersuchungsgebiet Bedienungsangebot
Remchingen/ Wilferdingen-Singe¢
(IRE1, S)
Kdnigsbach (S)
Bilfingen (S)
Ers?ngen West (S) Karlsruhe? Pforzheim und zuriick:
Ersingen (S) S: T30 (mit Verdichtung in HVZ)
Karlsruhe . : Lo
. Pforzheim Hauptbahnhof (RB 17 Pforzhein? Stuttgart und zuriick:
IRE1/ S§ Pforzhein? I IRE, S) RB17a: T30 bis Bietigheim-Bissin
Stuttgart ) teilweise bis Stuttgart
Eutingen (, S)
Niefern (, S) IC T120, IRE1 T60 bzw. T120,
Enzberg (, S)
Muhlacker Bahnhof
(RB17a/RB17b/Rb17c/, IC/ IRE]
Muhlacker R6Rlesweg (RE, S)
Illingen (RE, S)
Neuenbirg Eyachbriicke
Rotenbach
Neuenbuirg Freibad
Neuenbirg Sud
N bi T30 mit einzelnen Taktliicken Mor
Bad Wildbad euenbrg 2 Freitag
S6 Efeuekr:b.urg Birkentfeld T60 Samstag, Sonn- u- Feiertag
orzheim Pforzheim WohnlichstraRe
Pforzheim Sandweg
Pforzheim Brotzingen Mitte
Pforzheim Maihalden
Pforzheim Hauptbahnhof
Knittlingenz Kleinvillars RB17c
Olbronn-Diirrn RB 17¢ Bretten2 Mihlacker:
Maulbronn Westbahnhof RB 174 | -20 Mt RB 17D
RB 17b,| Bretten® vadibronn Testbannno 9 T60 mit RB 17¢
Mahlacke? OtisheimRB 17cRB 17a, RB 17K
RB 17¢ | gyt
gart Miihlacker R&RI RB 17
tihlacker RoRlesweg ( & | Muhlacke® Stuttgart:
b,RB 17 c T60 mit RB 17a, RB 17b, RB 17¢
Illingen RB 17a, RB 17b,RB17¢
Pforzhein? Pforzhefm Hal.thbahnhof o
R61 Unterreichenbach| Pforzheim Maihalden T30 mit einzelnen Taktllicken
Ca|Vk;/2 Nagolc? Pforzheim Brétzingen Mitte
Hor

Pforzheim WeilRenstein
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Bahnhofe und Haltepunkte im U

Nr. Linienweg tersuchungsgebiet Bedienungsangebot
Pforzheim Hauptbahnhof
Klosterstadt- Eutingen
R99 E;((?rrzehsesiaf Enzberg Einzelne Fahrten an Sonn- und
Maulbronn West | Muhlacker Bahnhof Feiertagen

Maulbronn Stadt | Maulbronn Westbahnhof
Maulbronn Stadt

3-L6 -Takt-
owen- 'a Muhlacker Bahnhof

Radexpress: .

0. Nr. Stuttgart? Pforzheim Hauptbahnhof E:ar;éretggeeiahnen an Sonn- und
PforzheintBad | Neyenbiirg Hauptbahnhof
Wildbad

Erlauterung: S = Stadtbahn, RB = RegionalBahrerCity, IRE = InterRegioExpress, T30 = 30-Minuten-Takt

Regionalverkehre

In den VPE siB8Regionalverkehrsliniesowie 18 Schulbuslinien mit unterschiedlichen Verkehrs-
aufgaben und Bedienungsangeboten integriert. Esiehtieer das Bestandsnetz der Linien im
Regionalverkehr ist dem Kartenband zu entnehmenobelvBéghr erganzt den Schienenver-
kehr, gewahrleistet die ErschlieRung der Orte im BuBlerbialb der Bahnkorridore und stellt die
Verbindung zum Oberzentrum Pforzheim sowie ausitigenévesflechtungsbereichen zum Mit-
telzentrum Muhlacker und zu den umliegenden MitelgenB. Vaihingen/ Enz, Leonberg) sicher.
Einzelne Linien verkehren im Nachbarortsverkehr. allalenien im Regionalverkehr zeichnen
sich durch einen regelmafigen Taktverkehr aus. Emiealfibéinehmen Schulverkehrsaufgaben
und verkehren mit einem bedarfsorientierten Angebot.

In Maulbronn Gbernimmt eine AST-Linie die regelméfligduwe aus dem Kernstadtgebiet zum ca.
3 km auf3erhalb der Innenstadt liegenden Bahnhof. BeerBg&verkehr wird im Abend- und
Wochenendverkehr durch zwei AST-Verkehre mit Nachiiéiorisiim Verkntpfungsfunktion

zum SPNV erganzt (AST 594, AST 722)

Auf den Regionalverkehrslinien werden im Jahr il 8l8tzkilometer zurlickgelegt.

Stadtverkehre

Im Stadtbusverkehmforzheinverkehren 16 Linien (siehe Kartenband fiir das Best&@idst

Pforzheim). Sie Gbernehmen die ErschlieBung der Wehimgetbieden diese an das Stadtzent-
rum, den Hauptbahnhof/ ZOB und weitere Ziele imb&tatgB. Arbeitsplatzstandorte, soziale
Einrichtungen) an. Die Linien verkehren zum Twithiadxserlinien Uber die Innenstadt hinaus

5 Fahrplanstand 2019
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und schaffen so umsteigefreie Verbindungen imAgiellefrkehr oder als radiale Linien zwischen
Z0OB und den Wohngebieten. Die Linie 9 verkehemadfasistiick als tangentiale Rufbus-Linie. In
Der Nordstadt verkehrt mit dem PforzheimShuttle emadd ¥erkehr, ein fahrplanloser Shuttle-
service, der per eigener App-Losung individuell gerufekaverdgéime Ubersicht tUber das
Bediengebiet und die Haltestellen gibt die nactiéohgabildung.

Abbildung 1: Bediengebiet des PforzheimShuttle
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Quelle: https://www.pforzheimfaehrtbus.de/shuttle (Abger@@196.2020)

Insgesamt werden auf den Linien des StadtverkehesrRimnd 3,8%io. Nutzkilometer pro Jahr
gefahren (inklusive Schulverkehrslinien).

Erganzt wird der Stadtverkehr durch Regionalverkehgtatigihiet auf bestimmten Achsen
auch Stadtverkehrsfunktionen wahrnehmen (z. BARnf&8 Uind 763).

Die Nachttaxi-Verkehre, die in den Nachten von BfSemstag und Samstag auf Sonntag ver-
kehrten, wurden zum 31.03.2019 eingestellt. Pio@tein strebt eine Fortfiihrung eines
Nachverkehrsangebots an.

InMuhlackegibt es sieben Linien im Stadtverkehr, die dieeBmsachtier Kernstadt sowie der Ort-
steile und Gewerbegebiete gewahrleisten und didweylim die Innenstadt sowie zum Bahnhof

6 Stand 2018
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mit Verknupfung zum SPNV herstellen (siehe KardstaunasBetz im Kartenband). Der Stadtver-
kehr ist regelménig vertaktet.

Arlage lll ist eine Linienltbersicht (Fahrplanstand2@t®ehmen.

3.2.3 Motorisierungsgrad

Der motorisierte Individualverkehr hat eine hohe Bedautliedviobilitdt der Menschen. Auf 1.000
Einwohner entfallen kreisweit 648 Pkw. Die hochsia R&a je 1.000 Einwohner bestehen in den
Gemeinden Wirnsheim (723 Pkw), Olbronn-Diirrn (6@d Rlempausen (695 Pkw), den geringsten
Pkw-Besitz je 1.000 Einwohner besteht in der StadinP{d&5 PRw

Tabell2Q Pkw-Bestand je 1.000 Einwohner

Gemeinde PKW-Bestand je 1.000 Einwohner 2018
Birkenfeld 694
Eisingen 622
Engelsbrand 639
Friolzheim 642
Heimsheim 618
Illingen 631
Ispringen 659
Kampfelbach 610
Keltern 663
Kieselbronn 666
Knittlingen 635
Koénigsbach-Stein 650
Maulbronn 619
Monsheim 694
Muhlacker 604
Neuenbiirg 602
Neuhausen 695
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Gemeinde PKW-Bestand je 1.000 Einwohner 2018
Neulingen 662
Niefern-Oschelbronn 632
Olbronn-Diirrn 697
Otisheim 681
Remchingen 621
Sternenfels 675
Straubenhardt 668
Tiefenbronn 686
Wiernsheim 682
Wimsheim 723
Wurmberg 639
Stadt Pforzheim 485

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Sdd@g&@tand 30.06 2018)

Die Nutzung des Automobils sorgt fiir eine hohe Ekestaltdm Gesamtraumes, stellt ein zeitlich
flexibles Verkehrsmittel dar, dient als Zubringer zeneBatrkehDer Kreis ist durch ein dichtes
StralBennetz und eine hohe regionale und Uberrdgitgiakdbarkeit gepragt. Insbesondere die
Autobahn A8 ist von hoher Bedeutung flr die Erreicidsaedrzentren Karlsruhe und Stuttgart
und daruber hinaus

Neben den Autobahnen haben vor allem die Bunde$gtrd@e Kreis eine hohe Bedeutung, so-
wohl fir die kreisbezogenen Binnenverbindungen dig dieBeziehungen in die benachbarten
Kreise und Stadte. Im Einzelnen sind dies die BRaRedss(Abschnitt im Enzkreis: Remchingen
Illingen), BundesstralRe 294 (Abschnitt im EnzkraigiddéNieuenbirg), Bundesstral3e 35 (Ab-

schnitt im Enzkreis: Knittlingettingen) sowie Bundesstralie 463 (Abschnitt imsERZ&reheim).

3.2.4 Ergdnzende Mobilitatsangebote

Vernetzte Mobilitat

Fur die Zukunft der Mobilitdt wird den inter- und malémaédhgeboten ein besonderer Stellenwert
zugesprochen. Multimodalitat bedeutet, dass eindgrRésmafe eines Uiberschaubaren Zeitraums, z.
B. einer Woche, unterschiedliche Verkehrsmittel flrganelfZe Unter Intermodalitat ist zu ver-
stehen, dass eine Person auf einem Weg unteshehteatkehrsmittel nutzt. Bekannte Beispiele
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sind Park and Ride (P+R), Bike and Ride (B+R) soet®ysterme (Fahrrad, Auto, Tretroller), bei
denen eine Wegetappe mit dem OPNV und eineFaltrdad) Tretroller oder Auto zuriickgelegt
werden.

Inter- und Multimodale Angebote kdnnen den Eingighdiile das OPNV-Angebot erheblich erwei-
tern und helfen, neue Nutzergruppen fiir den OPN¥l|mRers Fir die Funktionsfahigkeit und
Nutzungsintensitat des OPNV spielen die Qualitatuoier Kobringerverkehre sowie die Ausgestal-
tung der Verknipfungspunkte eine zentrale Rollez&titradie Bereitstellung intermodaler
Anlagen in ausreichender Kapazitat und von hochweatigersQwie die informative, technische
und ggf. tarifliche Verknipfung der Angebote (z. Bcligging der Parkplatze mit Kombiticket fur
den OPNVY)

Im Untersuchungsraum bestehen bereits zahlreicheelelnrattsischen Pkw bzw. Fahrrad und
dem OPNV in Form von P+R sowie B+R-Anlageniaits wiathigefragt sind. Taladidgbt einen
ersten nicht vollstandigen Uberblick tiber das Anget®uad B+R-Platzen vorrangig an Bahnho-
fen im Enzkreis. In Muhlacker und Remchingen ist diarigjraidbmatischer Fahrradparkhauser
vorgesehen. Weitere Daten, auch fur die Stadt Pfiegleeimicht vor.

Die Ausweitung beider Schnittstellen kann zu einengrhéhirschlieBungsqualitat beitragen. Die
Ausweitung von P+R-Anlagen ist jedoch aufgrund deré&ticibarkeiten, Finanzierungsfragen
sowie in der Abwagung mit einem zu verbesserndenbBugangehst einer Bedarfsermittlung zu
unterziehen.

Tabell€1 P+R- und P+R-Platze

Bahnhof Anzahl P+R-Stellplatze Anzahl B+R-Stellplatze
Pforzheim Hbf Ca. 950 (rund um den Hbf) vorhanén
Maihéalden - 15
Birkenfeld 13 -
Neuenbirg Bhf 24 -
Neuenbirg Sud 7 -
Neuenburg Freibad 10 -
Eyahbrucke 18 -
Remchingen ) 100 (Stellplatze)

12 (Fahrradgaragen)

PF. Wohnlichstr. 20 -
Otisheim 15 20
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Bahnhof Anzahl P+R-Stellplatze Anzahl B+R-Stellplatze

Eutingen Bhf 22 -

Niefern Bhf 100 20 (Radboxen)

Enzberg 52 -

Miihlacker Bhf 231 156 Uberdachte Stellpléatze
65 (Radboxen)

Miihlacker Rosslesweg 20 64 Uberdachte Stellplatze
10 (Radboxen)

lllingen 26 25

Maulbronn West 7 30

Kleinvillars 34 25

Olbronn 54 30

Wilferdingen 121 10

Kdnigsbach 23 25

Ispringen 37 -

Weil3enstein 15 -

Ersingen West - 10

Ersingen Bhf 15 -

Bilfingen 7 9

Quelle: Erhebung des VPE (2018), www.pforzheim.de

Sharing-Angebote

mobil

Der Carsharing-Anbieter stadtmobil Karlsruhe isStanidb2ten im Stadtgebiet von Pforzheim so-
wie in Straubenhardt im Enzkreis vertreten. Diedkdabititrale (Mobiz) in Muhlacker verfligt Gber
ein eCarsharing-Angebot (zwei Fahrzeuge) sowieshmariBgstation des RegioRadStuttgart. In

Remchingen wird zeitnah eine weitere Mobilitatszendtifziet.

Weitere Angebote im Enzkreis und der Stadt Pforzbleiémir sich auf die private Vermietung

van Pkw und Fahrradern.

In der Stadt Pforzimgibt es aktuell zwei Anbieter, die ein E-Treteslieihystems im Kernstadt-

bereich betreiben.
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3.3 Zukinftige Entwicklungstendenzen (bk) 202

Neben den bestehenden raumstrukturellen Rahmenigsgirgind bei der zukiinftigen Gestaltung
des OPNV auch die Entwicklungstendenzen zumiadesZie¢horizont 2025 zu beachten. Dabei
kann auf vorhandene Prognosen zur Einwohnerentwiaklleg Motorisierungsgrades sowie auf
aktuelle Planungsvorhaben in den Gemeinden zurtekgesnden.

3.3.1.Einwohnerentwicklung

In der regionalisierten Bevolkerungsvorausrechn@tgtidéischen Landesamts Baden-
Wirttemberg wird fiur den Enzkreis eine leichte Begdkanahme 2 % fir den Zeitr2@im
2(@5 vorausgesagt. Bei einer langerfristigen Progra@e Wwisd?von einer Steigung va 2,8
ausgegangen.

Die Prognose der Bevolkerung in der Stadt Pforzhelianjalg von einer leichten Steigung der
Einwohnerzahlen bis 3021 1,8 % aus. Langfristig wird eine Steigung der Beygabrum
2,1 % erwartet.

Tabell2 Einwohnerprognose im Enzkreis und der Stadt Pforz2@2h bis

Einwohner 2 ;(r)(;gsnose Einwohner E&)ggg(szesEntwicklung
Enzkreis 198.369 202.400 +2,0%
Birkenfeld 10.108 10.259 15%
Eisingen 4.721 4.830 2,3%
Engelsbrand 4.452 4.507 1,2%
Friolzheim 4.099 4211 2,7%
Heimsheim, Stadt 5.111 5.214 2,0%
Illingen 7.707 7.834 1,6 %
Ispringen 6.070 6.192 2,0%
Kampfelbach 6.373 6.447 1.2%
Keltern 9.212 9.328 13 %
Kieselbronn 3.000 3.059 2,0%
Knittlingen, Stadt 7.994 8.174 2,3%
Konigsbach-Stein 10.010 10.203 1,9%
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Prognose Einwohner

Prognose Entwicklung

Einwohner 200 2025 20172205
Maulbronn, Stadt 6.557 6.661 1,6 %
Monsheim 2.824 2.900 2,7%
Muhlacker, Stadt 26.008 26.581 2,2%
Neuenbirg, Stadt 8.213 8.318 1,3%
Neuhausen 5.244 5.337 1,8%
Neulingen 6.734 6.933 3,0%
Niefern-Oschelbronn 12.041 12.325 2,4%
Olbronn-Durrn 3.487 3.562 2.2%
Otisheim 4.701 4.780 1,7%
Remchingen 11.766 12.025 22%
Sternenfels 2.804 2.848 1,6 %
Straubenhardt 11.140 11.453 2,8%
Tiefenbronn 5.373 5.461 1,6 %
Wiernsheim 6.654 6.815 2,4%
Wimsheim 2.832 2.930 35%
Wurmberg 3.134 3.212 2,5%
Stadt Pforzheim 124.289 126.500 +1,8 %

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg, Regidwmlislkerungsvorausrechnung Basis 2017, Hauptvarian-

te. 2019
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3.3.1.Planungsvorhaben der Stadte und Gemeinden

In der Auftaktbefragung wurden durch die Stadte umdti&deseEnzkreises bis 2025 folgende
Wohnungsbau-/Planungsvorhaben benannt:

Tabell23 Geplante Wohngebiete im Enzkreis bis 2025

Gemeinde/ Stadt Geplante Wohngebiete Grole
Birkenfeld Erweiterung des Baugedsebrafenhauser StralRe 3,6 ha/40 WE
%DXJHELHW A.UHX]VWUD%H " 8,2 ha/ 165 WE
%DXJHELHW A$SOWH 3IRU]JKHLPH| 2,3ha/35WE
BauJHELHW AQ0«KOZHJ’ 25 WE
Engelsbrand
27 *UXQGEDFK %DXJHELHW A(LR 25WE
Kieselbronn (UZHLWHUXQJ GHU :RKQVLHGOX ca. 100 WE
: .1 3ha/45-52
27 'LHWOLQJHQ (UZHLWHUXQJ :I Grundstiicke
27 :HLOHU (UZHLW HUN@BackeRKpd | 2,3 ha/50
vaa Grundsticke
Keltern
27 1LHEHOVEDFK (UZHLWHUXQJ| 1,3ha/50
vy Grundsticke
27 (OOPHQGLQJHQ %DXJHELHW | 15 Hauser
8PZDQGOXQJ LQ :RKQEDXJHELH]| kA.
UmwandlungQ) :RKQEDXJHELHW A6FK| k.A.
Maulbronn
Nachverdichtung (Graf-Zaisolf-Straf3e, Diefenbacher KA
Eichbuschstrale, Zaisersweiher) o
'RKQSDUN A+HFKWVHH"’ K.A.
%DXJHELHW A$OWH =LHJHOHL | 15ha
%DXJHELHW A=LHJHOHLVWUD%H 83ha
Muhlacker OT Lienzinggh DXJHELHW A3IHUFKIFN| 2ha/39WE
27 IRPHUVKHLP %DXJHELHW A2F 0,7ha/13WE
27 0¢KOKDXVHQ %DXJHELHW A%| 2,9ha/32WE
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Gemeinde/ Stadt Geplante Wohngebiete GrolRe
27 (QJEHUJ (UZHLWHUXQJ %DXJ| 1,5ha
Neuenbiirg %DXJHELHW A%XFKEHUJ ,9° 10 ha
1HXEDXJHELHW A1X%EDXP .DQ|50WE
Neulingen
Neubaugebied % LWV FKHU’ 2,5 ha

Niefern-Oschelbronn

27 gVFKHOEURQQ :RKQJHELHW 4 6ha

Olbrunn-Dirrn

%DXJHELHW A2E GHP 2EHUQ 'RU 3,8ha

Tiefenbronn

27 0*KOKDXVHQ %DXJHELHW A2f 2ha

Quelle: Auftaktbefragung der Stadte und Gemeinden imuBdzleeiStadt Pforzheim im Juni 2019

An Gewerbegebieten wurden folgenden EntwicklungsvoihaiseJahr 2025 gemeldet:

Tabell4 Geplante Gewerbegebiete im Enzkreis bis 2025

Gemeinde/ Stadt Geplante Gewerbegebiete Grole

*HZHUEHJHELHW *.DPPHUwD| Mehrere hundert

. . Arbeitsplatze

Heimsheim

*HZHUEHJHELHW "(JHOVHH ,| 6ha
Keltern *HZHUEHJHELHWVHUZHLWHU| 1,3 ha
Neulingen *HZHUEHJHELHW A*|EULFKH{ 18ha

*HZHUEHJHELHW A:LOKHOPV| kKA.
Neuenbiirg

(UZHLWHUXQJ *HZHUEHJHEL| k.A.
Niefern-Oschelbronn | 27 1LHIHUQ *HZHUEHIOIFKH { 11ha
Tiefenbronn Erweiterung Gewerbegebiet 10,5 ha

Quelle: Auftaktbefragung der Stadte und Gemeinden inuBdzeeiStadt Pforzheim im Juni 2019
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Im Rahmen der Auftaktbefragung wurden von den arstéechigmtern der Stadt Pforzheim fol-
gende Siedlungsentwicklungsvorhaben bis ins JaBn2026 b

Tabell5Gepante Siedlungsentwicklungsvorhaben in der Stadt PfduizHei@5

Stadt Geplante Siedlungsentwicklung Grole
Sedan Carré (Bleichstr./Metzelgraben) 71 WE, 4.400 gm
Belfort Suiten TunnelstralRe 142 WE
Wolfsbergallee/St. Trudpert 128 WE
BelfortstraRe/Durlacherstralle 61 WE, 3.300 gm
Vogesenallee/Postwiesenstralle 66 WE
Rembrandtstralie 90 WE
ehem. Milchhof (Erbprinzenstr.) 66 WE, 3.700 gm
Carl-Holzle-StralRe 75 WE, 3.500 gm
Gesellstralle 100 WE
Innenstadtentwicklurigst 100 WE, 23.400 gm
Wohnen am Schlossberg 40 WE

Pforzheim
Huchenfeld, Industriestral3e 67 WE
Am Felsenkeller 53 WE
Parkstrafl3e/Lindenstralie 30 WE
Hohenzollerstr./Gutenbergstr. 80 WE
Frankstral3e 374 WE
Kurze Gewann 83.000 gm
Lange Gewann 84.000 gm
Hegenach 157.000 gm
Tiergarten I 38.000 gm
Riebergle 55.000 gm
Remiesweg 57.000 gm
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Stadt Geplante Siedlungsentwicklung GrolRe
Biichenbronn, Obere Lehen 28.400 gm
Hohenwart, Mahdachéacker 15.500 gm

Quelle: Auftaktbefragung der Stadte und Gemeinden inuBdzleeiStadt Pforzheim im Juni 2019

In der Stadt Pforzheim bestehen zusatzlich folgendedSkécian in Bebauungspléanen:

Tabelle26 Flachenreserven in Bebauungsplénen in der StadirRforzh

Flachenreserven in Bebauungsplénen GrolRe
62 A$P 0.KONDQDO" 4,6 ha
*( A+ H L\WQitdenmenng W U D %o H 2 ha
62 ABKRWRYROWDLN +RKEHUJ’ 8 ha
*( A2EHUH +DUG’ 3 ha
*( AWXFKEXVFK’ 39 ha

Quelle: Stadt Pforzheim, Stand August 2019

3.3.1.Entwicklung der Motorisierung

Fur den Untersuchungsraum liegen Prognosen des PkigsBiesteBtatistischen Landesamtes
Baden-Wirttemberg vor. Demnach wird der Pkw-Bestand deitdidh zunehmen.

Tabell7 Prognose Pkw-Bestand bis 2025

Pkw-Bestand 2018 Prognos;ozlgw -Bestan Prognose Entwicklung
I 2
(je 1.000 Erwachsene (je 1.000 Erwachsend 201822025
Enzkreis 648 778 +20%
Stadt Pforzheim 485 538 +10.9 %

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wurttemberg @tand 201
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4 Leitbild und Handlungsfelder

In diesem Kapitel werden Ziele und Standards futitied@scOPNV definiert. Sie dienen als MaRk-
stab fir die Bewertung des bestehenden OPNV-Syswm&mndlage fie d
Angebotskonzeption zur Weiterentwicklung des ORSIVahis 2025.

Das Anforderungsprofil gliedert sich in drei Abschnitte:

Das Leitbild (Kapitel 4.1) zeigt einen Zielzustaied tiw den OPNV im Enzkreis sowie in der
Stadt Pforzheim angestrebt wird.

Um den angestrebten Zielzustand zu erreichen, weagitelid.2, nach Handlungsfeldern
unterschieden, konkrete Zielvorgaben definiert.

Qualitatsstandards mit konkreten Kriterien zur Qieali@PNV-Angebots sind in Kapitel 4.3
definiert.

Abbildung 2: Schematische Darstellung der Struktur vishureltbiandlungsfeldern

I
[ 1111111

o—,

Handlungsfelder

Die Aufgaben im Verantwortungsbereich der offentlictidieddan im Enzkreis nicht immer in der
Zustandigkeit des Landkreises, so sind beispialswbagierefreie Ausbau der Haltestellen oder
die baulichen MaZnahmen zur Verbesserung der Bustgsehlewitestgehend Aufgaben der
Stadte und Gemeinden. Die Zielerreichung und dieuBgattbeHandlungsfelder fur eine nachfra-
georientierte und zukunftsfahige Weiterentwicklub@Naserfordern eine intensive
Zusammenarbeit aller Verantwortlichen.

4.1 Leitbild zur Weiterentwicklung des OPNV

Der OPNV ist ein wichtiger integraler Bestandteil des$gstams im Enzkreis und in der Stadt
Pforzheim. Er tragt wesentlich dazu bei, die Stantiirzgusichern und zu verbessern sowie die
Mobilitatsbediirfnisse der Menschen in der Region zgdefiaei entspricht der OPNV stets den
sich verandernden Anforderungen und Anspriichen derl(go}dratiegaste, das Angebot wird
entsprechend weiterentwickelt.

Das OPNV-Angebot stellt fiir zentrale Orte und viargeal&inrichtungen eine gute Anbindung
bereit und stellt fur alle Gemeinden im EnzkrdiskenErreichbarkeit sicher (diese Qualitaten
werden im folgenden Kapitel detaillierter beschrieben).
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Zugleich ist der OPNV Instrument einer integrierten Geslarspadith, die den Enzkreis, die Stadt
Pforzheim und die angrenzenden Regionen und Gadistladten als zusammenhéangendes Ver-
kehrsgebiet versteht.

Um die starker werdenden Belastungen durch den matdridigitiialverkehr im Enzkreis und in
der Stadt Pforzheim zu reduzieren, nimmt der OPNMtlighestiirkere Rolle im Gesamtverkehrs-
geschehen ein. Das Angebot des schienengeburdidasrstialRengebundenen OPNV wird
gemeinsam in seinen Qualitaten verbessert, um poieniiklle Nutzer ein attraktives Angebot zu
bereitzustellen. Der OPNV wird als vollwertige Akezoatimotorisierten Individualverkehr aus-
gebaut, dabei wird auch angebotsseitig eine Edgiaalgrgastnachfrage erwirkt. Dies muss
zudem durch flankierende MalRnahmen, wie z.B. attgd3tirkraumbewirtschaftung, zusatzliche
Busspuren und Beschleunigungsmalinahmen erfolgen.

Stadt Pforzheim und Enzkreis setzen sich aktiUfiideirken im Mobilitatsverhalten der Bevolke-
rung ein. Das multi- und intermodale Mobilitatssenvad gestarkt und gefordert. Insbesondere
bei Kindern und Jugendlichen tragt ein positivegdmbigeweltverbund und OPNV dazu bei, dass
diese in Zukunft haufiger genutzt werden.

4.2 Handlungsfelder firr die Ausgestaltung des OPNV-Angebotes un
der Infrastruktur

4.2.1 Marktgerechte Weiterentwicklung des Busverkehrssystems als
integraler Bestandteil des Verkehrssystems

Der OPNV soll als vollwertige Alternative zum matoris@ividualverkehr ausgebaut werden,
dafur sind insbesondere auf den stark nachgefragiemeRala Bedienungs- und Verbindungs-
gualitaten sowie der Komfort zu erhéhen. Auf stadtisthegionalen Hauptachsen sollen
Maflnahmen umgesetzt werden, die zu wesentlichesexargen fir die Fahrgéste fihren. Eine
Erhéhung der Nachfrage soll dabei auch angebotssitiyenden. Durch die Bereitstellung at-
traktiver Verbindungen sollen Anreize geschaffen dend®RNV zu nutzen. Dies muss zudem
durch flankierende Mal3hahmen, wie z.B. abgestirkraterP&wirtschaftung, zusatzliche Busspu-
ren und Beschleunigungsmafinahmen unterstitzt kagamde allgemeine Ziele sind im
Handlungsfeld der Weiterentwicklung des Busverkemsgysterfolgen:

Starkere Auspragung und Etablierung von transparevemmanktbaren Hauptachsen. dicht
vertaktete Angebote mit kurzen Reisezeiten in defddtadim sowie auf nachfragestarken
Relationen im Enzkreis sollen von vermarktbarenrReokiuleden begleitet werden (z.B. Be-
dienung ausgewahlter Haltestellen, Produktnametelléaitemd Fahrzeugausstattung).
Dabei ist eine schnelle und direkte Linienfiihrusugf @ifenen Trassen anzustreben.

Generelle Erweiterung des Angebots unter Berlcksétigmsgriiche hinsichtlich Bedie-
nungs-, Verbindungs- und Erschlieungsqualitataofad. K

In nachfrageschwaécheren Zeiten und Gebieten salladev&inOn-Demand-Verkehren fir die
Fahrgaste individuelle Verbindungen erméglichdrerAdive zu Buslinien oder Blrgerbus-
sen konnen sie ein konstantes Angebot darstellen.
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Pflege und Weiterentwicklung bestehender Bedienutégsquadter Beachtung wirtschaftli-
cher Gesichtspunkte:

x Der 15-Minuten-Takt wird in der Kernstadt Pforzlagirakdiges Bedienungsangebot
in der Haupt- und Normalverkehrszeit konsequent te¢ramakiauf den nachfrage-
starksten Achsen weiter verdichtet. In den Stadttdil@msvBedienungsangebot
entsprechend der geringeren Fahrgastnachfrage ime38Mkiuworgehalten.

x Im Enzkreis soll auf den Hauptrelationen in devetlgeiptszeit ein Angebot im 15/20
Minuten-Takt und in der Normalverkehrszeit eiriihdlickies Angebot im Bus- und
Bahnverkehr vorgehalten werden, das in der morgendligtheerkehrszeit bei Be-
darf weiter verdichtet wird.

Konsequente Weiterfiihrung der Planungen und MaRnaBasohteunigung des OPNV (Ein-
richtung von LSA-Vorrangschaltungen und Busspurain, Ridkiisung von Busbuchten, ggf.
durch auch durch die Verringerung von Pkw-ParkflackémnategParkraumbewirtschaffung
und Umsetzung weiterer wirksamer Mal3nahmen zur \GedeéirReisezeiten im Vergleich
zum MIV.

Verbesserung der Punktlichkeit und der Betriebsstaiilgit. zuverlassiges OPNV-System
bereitzustellen, sollen neben der BeschleunigumiNdeau@h MalRnahmen angewendet wer-
den, die eine Reduzierung der Aufenthaltszeit aitelsiellén und eine Beschleunigung des
Fahrgastwechsels bewirken. Dadurch soll die Stebiktttghlans gesichert werden und die
Systemwirkung durch gesicherte Umsteigemdglichkeitemezdaih

Ausbau und VerbesserdadJmsteigeverknipfungen zwischen den verschiedenen Merkehrsm

teln an ausgewahlten Verknipfungspunkten im Bnzkieisler Stadt Pforzheim (SPFV, SPNV,
Stadtbus, Regionalverkehr) mittels MaBhahmen hrglankag, Anschlusssicherungsmali-
nahmen im Fahrplan und im Betrieb, transparentechincetstéandlicher FuRwegefihrung bei
Verknipfungspunkten, dynamischer Fahrgastinformetldivestbaulicher Gestaltung etc. Zu-
satzliche Verknipfungen mit anderen Mobilitdtsangebdbdére+Ride-, Park+Ride- oder
Mobilitatsstationen sollen eingerichtet und bewonukmem ein starkes Angebot fiir die
AOHW]WH OHLOH  ]JZLVFKHQ ®HENQHIMXMVBNQEWQX QG

4.2.2 OPNV-Nachfrage

Die Weiterentwicklung des Verkehrssystems im obategepiame erfordert eine Steigerung des
Anteils des OPNV am Modal Split: Der Anteil der d\sgeVienkehrsleistung, die im Enzkreis und
in der Stadt Pforzheim mit dem OPNV zuriickgelegsalemteXergleich zum Motorisierten Indi-
vidualverkehr (MIV) steigen.

Hinsichtlich der OPNV-Nachfrage sollen folgende gizHéewerden:

In der Stadt Pforzheim sollen zukiinftig 25 % aller Waffgnthichen Verkehrsmitteln (Bus

und Bahn) zuriickgelegt werden; bis spatestens 2B2@Battmen einzuleiten und umzuset-
zen, die geeignet erscheinen, das gesetzte diesnz@fihah zu erreichen. Der genannte
Zielwert ist bei der Erstellung des integrierten &tdnilitvicklungsplans (IMEP) angemessen in
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der Gesamtabwagung zu bertcksichtigen; abhangig voeicéergeich beschlossenen Inhal-
ten des IMEP ist der Zielwert fur den Modal Split imétmbplerk anzupassen.

Der Enzkreis lasst aktuell eine Haushaltsbefragufidhokimceren Ergebnisse abzuwarte
sind. Eine Festlegung von Zielwerten erfolgt hidibautad.

4.2.3 Barrierefreiheit

Es werden gezielte Verbessenugr Nutzbarkeit des OPNV fir mobilitatseingeschrank&nPers
mit dem mittelfristig zu erreichendem Ziel einesetiaiearOPNV in der Stadt Pforzheim und im
Enzkreis vorgenommen. Bei zukiinftigen Ausschreitussyeie Niederflurquote bei 100% liegen,
dies gilt auch fir S-Kurse. Der barrierefreie Aushatesoditssch stattfinden und insbesondere die
Relationen berlcksichtigen, auf denen eine hohe Naohieagien ist. Aber auch Haltestellen und
Relationen, die relevante Einrichtungen wie KMuiemheime fur &ltere Menschen und Menschen
mit Behinderung oder Schulen und Bildungseinrichtsegtel®en bzw. bedienen, haben eine
erhohte Prioritat.

Neben Fahrzeugen und Infrastruktur ist méglichst mie §#egestrecke barrierefrei auszubauen.
Dies bedeutet, dass bereits die Fahrgastinformatiorauskiinfte barrierefrei bereitgestellt wer-
den mussen.

4.2.4 OPNV und Umwelt

Die Weiterentwicklung des OPNV unterstitzt kondexEertichung der umweltpolitischen Ziel-
setzungen des Enzkreises sowie der Stadt Pforgthesandiere die Reduktion der
Schadstoffbelastungen durch den MIV. Die StadnPfengdfechtet sich mit der Teilnahme am
Konvent der Blrgermeister zur deutlichen Reduzierungeaheis€iGreen, bis zum Jahr 2020 sollen
diese um 35% und bis 2030 um mindestens 55% irahvargielahr 1990 reduziert werden (siehe
auch Kapitel 2.2).

Der Enzkreis orientiert sich hinsichtlich einer Reduzerlingibvhausgasemissionen an den im
Leitbild fir den Enzkreis von 2018 (45% bis 203@ uiaditzin bis 2050) sowie im Klimaschutzge-
setz des Landes angestrebten umweltpolitischerDarlewird bezogen auf den Verkehrssektor
(ohne Berticksichtigung des sonstigen igarketBahn-, Schiffs- und Flugverkehr) bis zumQahr 203
eine Treibhausgasminderung um mindestens 31 Ridadermunmm Jahr 2050 eine Reduktion der
CO2-Emissionen um 70 Prozent gegeniber dem VardlSighsjagestrebt.

Zur Starkung des Vorbildcharakters und weiteren Akzepiid\dals umweltfreundliches Ver-
kehrsmittel sind die Larm- und Schadstoff-Emiskiccteden OPNV schrittweise, soweit
wirtschaftlich in angemessenem Umfang realisieriannauedtfreundliche Antriebstechniken
nachhaltig zu vermindern. Die zum jeweiligen Zaigdtenkden rechtlichen Vorschriften und dorti-
gen Zielvorgaben, wie die Clean Vehicle Directiviei€G\dddurch technische MalRBnahmen in der
bestehenden Fahrzeugflotte, durch die AnschafiNagfabrzeugeach Eurd4-Standard und
mdoglichst emissionsarmen Leistungsmerkmalen undtéctinéten sowie weiterer MalRhahmen
(z. B. durch Einsatz emissionsarmer Reifen und Sesufatgpersonals fiir ein emissionsarmes
Fahrverhalten) zu erreichen. Eine attraktive Verkrilgrf\iegkehrsmittel des Umweltverbundes
(FuB, Rad, OPNV) innerhalb der Wegeketten sorgsdafi@hidand langere Wege ohne Pkw-

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untRfer Bteitn 68



plan:mobil

Nutzung zuriickgelegt werden kdnnen. Aber auch digwigrkmtipem Pkw-Verkehr in Form von
Park + Ride-Angeboten verringert dessen Auswinkiegerentralen Siedlungsbereichen.

4.2.5 OPNV und Wirtschaftlichkeit

Ziel ist die weitere nachhaltige Verbesserung der Wictsotindes OPNV im Hinblick auf den
erforderlichen Finanzierungsbedarf. Wesentliche Stisitehie

Gewabhrleistung der Versorgung durch den OPNV erfedghiemd@edienungsgebiet unter
wirtschaftlichen und verkehrlichen Erwagungen.

Konsequenter Einsatz von Investitionen zur Weiterengydeld OPNV nach den Gesichtspunk-
ten der verkehrlichen Wirksamkeit und des Nutzens/@&aNtsystem. Fur die Entwicklung
und Bereitstellung von Angeboten mit dem Zigitemdaaen OPNV-Systems sind zusatzliche
finanzielle und personelle Mittel bereitzustehéht nur im OPNV, sondern auch in flankieren-
den Ressorts.

RegelméaRiges Monitoring der angebotenen Verkehmsteistiemgus folgernd gezielte Opti-
mierung bzw. Anpassung der Bedienungsangebote.

Generelle Steigerung der OPNV-Marktausschopfung.

4.2.6 Fahrzeuge und Infrastruktur

Die Fahrzeugqualitat und Haltestellenausstattengiso in Nutzbarkeit, Reisekomfort und Fahr-
gastinformation gezielt verbessert werden. Nebeliedt¢elldaausstattung sind auch die
Erreichbarkeit und die Zugénglichkeit von Bedeutengstdauch das Haltestellenumfeld und die
fuBlaufige ErschlieBung innerhalb des Einzugsraubugcksichtigen und wenn mdoglich zu verbes-
sern. Eine gute und sichere und somit attraktive &keicton Haltestellen, etwa durch
Querungshilfen, Beleuchtung, Sitzgelegenheiteritegistetree, ist fur den FuRverkehr von grof3er
Bedeutung. Nachfragestarke Verbindungen sowie ¥Yenkralipfungspunkte sollen dabei mit einer
besonders hohen Qualitat, umwegefrei und barriasgfestattet werden.

4.2.7 Tarif

Fur die unterschiedlichen Nutzergruppen und potefzkHigaste sollen weiterhin angepasste und
nutzerfreundliche Tarife bereitgestellt werden, albbis $arifgestaltung fur die Nutzer mdglichst
intuitiv und gut nachvollziehbar sein, dies bettiftiee Ubergéange zwischen den unterschiedlichen
Verkehrsverbiinden. Der Fahrkartenerwerb soll Uber melugeenamaligitale Wege moéglich und
transparent gestaltet sein.

4.2.8 Fahrgastinformation, Marketing und Kundendialog

Die Fahrgastinformationen sollen verbessert wesdesoindere an Haltestellen sowie in Fahrzeu-
gen sollen diese zur aktuellen Betriebslage (Abl@mitserspatungen), zu geplanten und
ungeplanten Stérungen und alternativen FahrtmdglictikkeSonderverkehren sowie zur Orientie-
rung im Haltestellenumfeld bereitgestellt werdémfoAtsationsmedien sind alle Kandle (Aushénge,
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Ansagen, dynamische Anzeigen und personliche Infmraatidaltestellen sowie Printmedien,
mobiles und stationares Internet) in einem einbaiickcheinungsbild zu nutzen. DIAPPE-
wird um zusatzliche Services erweitert und somit daswhiritermodale Verhalten der Nutzer
unterstitzen. Als lokale Anlaufstellen sollen lilédtazentralen im Verbundgebiet ausgeweitet
werden, darunter z&ahlt insbesondere die Einrichturiteetrale in Pforzheim.

Das zielgruppenorientierte Marketing soll durch |gicigfichg Mobilitatsinformationen sowie
durch die gezielte Ansprache, Beratung und Untergtozenyerkehrserzeuger wie Schulen, Un-
ternehmen und Freizeiteinrichtungen (Mobilitdtsmangdgengefihrt werden. Neben der
Information Uber das Angebot sollen Marketingkampabweitere flankierende MaRhahmen fr
den Kundenkontakt dazu genutzt werden, ein Umddvibéilitatsverhalten zu férdern.

4.2.9 Organisation

Um die Qualitat und Attraktivitat des Produktes Gftetiérruund zu verbessern, arbeiten alle Ak-
teure im OPN¥Aufgabentrager, Verkehrsunternehmen, Stadte undeBeBatenbau-
lasttrager, StralRenverkehrsbehorden sowie Planumigsbekdoperativ und in effizienten
Strukturen zusamme®eie Aufgabentrager Stadt Pforzheim und Enzkreisigrfiifedidn \Weiter-
entwicklung des VPE hin zu einem Mobilitdtsverbund.

Eine enge Zusammenarbeit mit benachbarten Aufgaipestelin der gesamten Region flr ein
integriertes und dadurch attraktives OPNV-Systemdiehamdieses.

Die relevanten Planungs-, Betriebs- und Steuer@sgepimzZOPNYV sollen zwischen Aufgabentra-
gern und Verkehrsunternehmen definiert und vereinbant WwarBlokus stehen dabei
beispielsweise das Haltestellenmanagement, disstirdorgration, das Vertriebssystem und das
Qualitatscontrolling.

Um die Qualitat in der Schilerbeférderung zu sichara fishzeitige Abstimmung zwischen den
Schulen und dem VPE bei grundsétzlichen oder eidmdégengen von Schulzeiten notwendig.
Die Abstimmung soll nicht nur bei gro3en Fahrplangedendolgen, sondern auch bei kleineren
Stundenplananderungen. Hierflr ist insbesondere riggeMei@ungen der Schulen an den VPE
sowie die Verkehrsunternehmen wichtig. Neben der Katiomumit den Schulen des Enzkreises
ist auch eine Abstimmung mit den Schulen der &thdinPfwotwendig, da viele Schiiler aus dem
Enzkreis die weiterfuhrenden Schulen in der Stademesuch

Die Belange des OPNV sollen bei allen verkebtadtmanerischen Entwicklungen und Verande-
rungen mit hoher Gewichtung bericksichtigt werden, desbdsiasichtlich der Erreichbarkeit
relevanter Ziele sowie der Wirtschaftlichkeit des BetigissabB. bei der Umgestaltung von Stra-
Ben/ -abschnitten oder bei der Einrichtung von Verkbigeshgamal3nahmen.
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4.3 Qualitatsstandards fir die Weiterentwicklung des OPNV-
Angebotes

Bedeutung der Qualitatsstandards fir die Nahverkehrsplanung

Nach § 1 des Gesetzes Uber die Planung, Organisaéstaliting des offentlichen Personennah-
verkehrs (OPNVG) soll der Offentliche Personennahv&emeimeines integrierten
Gesamtverkehrssystems als eine vollwertige Aiteruatimotorisierten Individualverkehr (MIV)

zur Verfugung stehBa offentliche Personennahverkehr ist eine wichtigenkntazur Bewalti-

gung des Gesamtverkehrsaufkommens. Das Angebidt dedetsRingsfahig und effizient zu
gestalten. Eine im oOffentlichen Verkehrsinteressetmumsle Verkehrsbedienung ist als Aufgabe der
Daseinsvorsorgeach dem Stand und der Entwicklung der Mobilitdtsnantfpagehend den
regionalen und ortlichen Gegebenheiten zu gestalten.

Der Nahverkehrsplan ist Grundlage dafiir, dass ekrejebatsniveau des OPNV im Enzkreis und in
der Stadt Pforzheim zu erhalten, zu pflegen utdaeszi&ine wesentliche Zielrichtung des Nah-
verkehrsplanes ist es daher, die QualitatszieleGBNdasAngebot konkret festzulegen. Anhand
GLHVHU A4XDOLWIW YV VANGRIRGND Uh@MichuRySraunGbd Beggahd and in der
Weiterentwicklung gemessen und bewertet werden.

Die Qualitatsstandards sind fur alle im Enzkraigden&tadt Pforzheim in der Ist-Situation und in
der Zukunft tatigen Verkehrsunternehmen gleichermalditicker@Bieichzeitig bieten sie den Un-
ternehmen eine verlassliche Arbeits- und Entscegtidodizage beziglich der vom Aufgabentrager
angestrebten OPNV-Entwicklung.

Qualitatsstandards fir die Verkehrsbedienung

Die Qualitatsstandards konkretisieren die Vorstetl@ngeufgabentrager von einer ausreichenden
Verkehrsbedienung. Die Verkehrsunternehmen sindesyfgietubei der Ausgestaltung ihrer Ver-
kehre an diesen Kriterien strikt einzuhalten uMbgliehkeiten zu nutzen, um deren Umsetzung zu
erreichen. Fur einbrechende Linien anderer Aufgabentragedciafftandards einzuhalten. Mit
der Definition der Qualitatsstandards werden verschedgtensweisen verfolgt:

A) Qualitatssicherung

Eine Bewertung des gegenwartigen OPNV-Angebdtes &é&bimen der Nahverkehrsplanung
anhand klar formulierter Qualitatsstandards.

Die aufgrund der Qualitatsstandards ermittelten Defidehmen der Bewertung des beste-
henden OPNV-Angebots) werden hinsichtlich ihres dtdnedlarfes fiir eine Beseitigung der
Defizite bewertet. Unter Beachtung der Zielsetzungger $talhdlungsbedarf eine wesentliche

"Nach § 2 Abs. 2 Nr. 1 Raumordnungsgesetz sind an®eautsgiglichene soziale, infrastrukturelle, wirtbehaftlic
dkologische und kulturelle Verhéltnisse anzustredét) EHL LVW GLH AQDFKKDOWie$SH 'DVHLQVYRU\
cherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung reieigenkghn im offentlichen
Personennahverkehr ist dabei nach § 5 OPNVG Baden-Wiirttendiwijgenaufgabe der Daseinsvorsorge.
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Basis flr die Erarbeitung von zielgerichteten MalR mahiveiterentwicklung des OPNV-
Systems dar.

Qualitatsstandards sind die Basis fur eine effzihgskontrolle der vergebenen Verkehre
durch den Aufgabentrager und sind Bedingung fur dimlfwsgeigenwirtschaftlicher Antra-
ge sowie Bestandteil von Verkehrsvertragen.

B) Einheitlichkeit der OPNV-Bedienung

Auf Grundlage der Qualitatsvorgaben wird ein einkselttigebot im OPNV im Enzkreis und der
Stadt Pforzheim gewahrleistet.

C) Nahverkehrsplan als Grundlage fur die Vergabe desiaistivegen

Damit der Nahverkehrsplan rechtssicher als GrundlageftizeziMeigabeverfahren dienen
kann, muss er die Qualitaten betreiberneutral besaimdibesilegen.

Die Ableitung der im Folgenden dargestellten Qtetitiiisis erfolgt auf folgenden Grundlagen:

Bisherige Qualitatsstandards des gemeinsamen Negplanseties Enzkreises und der Stadt
Pforzheim.

Anerkannte wissenschatftliche und brancheninternkl&mypfe zur Ausgestaltung der Quali-
tatsstandards im offentlichen Personennahverkehr.

Im Rahmen der Analyse des Nahverkehrsplans wird esdee€§iENV-Angebot im Nahver-
kehrsraum untersucht und bewertet. Im Mittelpunkt deuBgwtedn Qualitat und Quantitat des
Bedienungsangebotes aus Sicht des Nutzers. Es\weestiarLinie die Qualitatsmerkmale berlck-
sichtigt, die von Seiten der Fahrgéaste an das ORIVest!t werden:

Fahrzeugeinsatz

Betriebs-/ Verkehrszeiten

ErschlielBung

Bedienung (Taktfolge innerhalb eines Betriebsiaiiens
Verbindung (Reisezeit und Umsteigehaufigkeit)
Verkehrsmitteleinsatz

Anschlisse an Verknlpfungspunkten

Netz- und Fahrplangestaltung

Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit

Garantie- und Serviceleistungen

Anforderungen an die Barrierefreiheit
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Haltestellen und Haltepunkte

Fahrzeugausstattung

Fahrpersonal

Sicherheit

Betrieb und Stérungsmanagement

Marketing und Fahrgastinformation und Vertrieb

Tarif

Verleihsysteme, Mithahmeangebote und Mobilitaesmeamag

Qualitatsmanagement

4.3.1 Fahrzeugeinsatz
Kriterien fur die Wahl des Fahrzeugeinsatzes sincegetler R

das Beforderungsaufkommen und damit einhergelesfatdieliche Bereitstellung von Beftr-
derungskapazitdten sowie

die Leistungsfahigkeit der Infrastruktur (Befahrbarl&itedden, Wendemoglichkeiten etc.).

Parallele Verkehre, insbesondere zwischen Bus unab8&Phl\th zwischen verschiedenen Busli-
nien sind zu vermeiden, sofern die jeweiligandisieichen verkehrlichen Funktionen abdecken.
Buslinien, die sich auf einem bestimmten Abschimgmudichteren, aufeinander abgestimmten
Angebot erganzen, werden nicht als Parallelverkebebemge

In Zeiten und Raumen schwacher Fahrgastnachfrage satdaté&inativer Fahrzeuggréfen (z.B.
Midi- oder Kleinbusse, Grol3sraumtaxis etc.) sowiélitieid oder Umstellung auf bedarfsgesteu-
erte und flexible Bedienungsformen gepruft werden.

4.3.2 Betriebs-/ Verkehrszeiten

Die definierten Verkehrszeiten beriicksichtigen die¢basikteristischen Nutzerstrukturen (z. B.
Berufs-, Aushildungs-, Versorgungs- oder Freizeitfiarkelstimmte Zeitabschnitte und die zeitli-
che Verteilung der VerkehrsnachfEage Ubersicht tiber die Verkehrszeiten ist der nachiolgende
Tabelle zu entnehmen.
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Verkehrstag Zeitfenster Abk. Verkehrszeit

5:00-6:00 Svz Schwachverkehrszeit |
6:0028:30 HVZ Hauptverkehrszeit |
8:30212:30 NVZ Normalverkehrszéit

Montag? Freitag
1200 220:00 HVZ Hauptverkehrszeit Il
20:00222:00 NVZ Normalverkehrszeit Il
22:0021:00 Svz Schwachverkehrszeit Il
6:00209.00 Svz Schwachverkehrszeit |

Samstag 0900 220:00 NVZ Normalverkehrszeit
20:0020100 Svz Schwachverkehrszeit Il
7:00212:00 Svz Schwachverkehrszeit |

Sonntag 12:0(2 18:00 NVZ Normalverkehrszeit
18:00”2300 Svz Schwachverkehrszeit II

Erlauterung: HVZ = Hauptverkehrszeit; NVZ = Normakeitk8M2 = Schwachverkehrszeit

An den Verkehrstagen Montag bis Freitag bestehtrfiitbeshien bzw. Relationen mit ausgeprag-

ter Zubringerfunktion in Richtung arbeitsplatzintensitren Zemeits vor 06:00 Uhr ein

Fahrtenbedarf. Ein einheitlicher Standard wird aufgrhadfdgelastrichtungsbezogenen Bedeu-
tung sowie der fehlenden Allgemeingultigkeit inbLimdel nicht definiert. Der Bedarf der
Beschaftigten soll bei den entsprechenden Angetimfesidieigt werden. Zu bertcksichtigen sind
hierbei Anschliisse von (Uber-)regionalen Verkemr$®REV und SPNV).

Bei der Anbindung von Zielen mit besonderen Anfordeinngardie Verkehrszeiten (z. B. SPNV-
Anschlisse, Gewerbestandorte, Kliniken) flexibdhgbharerden, soweit das Taktsystem des je-

weiligen Fahrplans nicht zu sehr beeintrachtigt wird.

Ein bedarfsorientiertes Angebot in den Nachtvertehiszeumindest in den nachfragestéarkeren
Néachten Freitag/ Samstag, Samstag/ Sonntag undrirvdldgatertagen auf den Hauptrelationen

vorzuhalten.

8 Fur den Stadtlinienverkehr ist die Erweiterung der NormahestieehrSamstag von 18 Uhr auf 20 Uhr zu prifen (siehe
Prifaufrag P ®-3 A$XVGHKQXQJ GHU 1HEHQYHUNHKUV]IHLW"

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untiRferZtaiin

74



plan:mobil

4.3.3 Erschlief3ung

Unter ErschlieBung versteht man die raumliche Verflgisa@@N\ Gber eine Zugangsstelle (z.B.
eine Haltestelle im Busverkehr oder einen BahnkpiiH&atim Schienenverkehr). Fur die Bewer-
tung der ErschlieRungswirkung ist die raumliche Ensghtie@litat der OPNV-Haltestellen
ausschlaggebend. Mit zunehmender Entfernung zur Hattlestefie wird die Nutzung des dort
verkehrenden OPNV-Angebotes immer unattraktivedeebsn korperlichen Aufwand fir den
Weg zur / von der Haltestelle spielt der Zeitaufwawitktigee Rolle: Mit wachsender FuRweglén-
ge steigt die Gesamtreisedauer fur eine Fahrt miNdedb&Proportional an und wird damit nicht
mehr konkurrenzfahig. Arbeits-, Wohn- und Freizeitstantlen deshalb méglichst gut mit Bushal-
testellen erschlossen sein.

Als Grundlage werden dabei in Anlehnung an didubgefeties VBWie nachfolgenden Richt-

werte flr Haltestelleneinzugsbereiche herangezogétaltestelle wird im Zusammenhang mit der
%BHZHUWXQJ GHU (UVFKOLH %d% 8 B\GTL E®AL, Wkl si@ X derGHEURtQ DOV Ag:
und Normalverkehrszeit in einer definierten Mindeatdivihdestbedienung von Orten mit Uber

250 Einwohnern mit drei Fahrtenpaaren pro Tag mseifitagads) bedient wird. Ein zusammen-

hangendes Siedlungsgebiet oder ein Ortsteil geitals @aschlossen, wenn mindestens 80 Prozent

der Bebauung in die Haltestelleneinzugsbereicherghtfal

Alle Gemeinden bzw. Gemeindeteile mit mindeBtEmsazinern sind an eine regelmafig verkeh-
ren Linie anzubinden.

Tabell29 Standards ErschlieRungsqualitat

Richtwerte fur Haltestelleneinzugsbereich (R
um eine Haltestelle; Luftlinie)

Bus in der Stadt Pforzheim und in Mihlacker 400 m

Bus im Enzkreis 500 m

SPNV 1.000 m

4.3.4 Bedienung (Taktfolge innerhalb eines Betriebszeitfensters)

Unter Bedienungsqualitat wird die zeitliche VerfiigtheskOPNV-Angebotes fiir die Nutzer ver-
standen. Dabei sind vor allem die Kriterien AngdlgbtsitgBahrtenzahl innerhalb eines
Zeitfensters) und RegelméaRigkeit (vertaktetes Fajatenanit wiederkehrend gleichen Abfahrts-
bzw. Ankunftszeiten) von Bedeutung.

9 VDV2 Empfehlung, VerkehrserschlieRung und Verkehrsangebot2600PNV,

0 Forschungsgesellschatft fiir StraRen- und VerkehrswésEmpfadBlungen fur Planung und Betrieb des &ffentlichen
Personennahverkel810
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Fir den Enzkreis und die Stadt Pforzheim werdemdudbd@ebietskategorien (siehe T8belle
und Tabelld) Bedienungskorridore im OPNV entwickelt und ent&ferdBdaienungsstandards
beschriebéh

Neben der Differenzierung nach der raumordnerischen BenHKgiraume muss fur die Bedie-
nungssystematik auch nach Tagesverkehr (HauptmaikeN@hrszeit) sowie nach Friih-, Spat-
und Wochenendverkehr (Schwachverkehrszeit) untersehigelenw Sinne einer guten Merkbar-
keit soll hierbei von einem Grundraster der Vertakteggageg werden, das an die jeweiligen
Zeitfenster angepasst wird.

Grundlagen fur die Kategorisierung sind, neben deridm&iichte eines Bezirks, Aufkommens-
schwerpunkte, die ein entsprechendes Nachfragepm&teaidDie Bewertung der
Bedienungsqualitat (siehe Kapitel 5.1.2) wird zjgvéeihsfir eine Haltestelle/ einen Haltepunkt
fur die nachfolgend dargestellten Gebietskategoeeomongn.

Tabelle3Q Definition von Gebietskategorien in der Stadt Pforzheim

Kategorie Stadtbereiche

Kernstadt
Oststadt
Weststadt
Nordstadt
Gebietskategorie | Brotzingen
Arlinger

Buckenberg

Haidach

Eutingen
Buchenbronn

GE Wilferdinger Hohe

Sudoststadt
Sudweststadt
Au
Huchenfeld

Gebietskategorie Il

Hohenwart

11Dje Standards basieren auf den Richtlinien zur Nahvarketysigrschiedener Bundeslander, dem vorherigen gemein-
samen Nahverkehrsplan des Enzkreises und der Stadt Béevighairhden Festsetzungen von Nahverkehrsplanen
vergleichbarer Verkehrsraume.
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Kategorie Stadtbereiche

Wirm

Dillweil3enstein
Hagenschiel3siedlung

GE Altgefall

GE Oberes Enztal /Brotzing& Tal
GE Hohenéacker

GE Buchbusch

Die Bedienung im OPNV ist zwischen den oberege@abidten und den folgerdivanten
Zielen im Stadtgebieti gewahrleisten:

Innenstadt Pforzheim (Leopoldplatz)
Hauptbahnhof /ZOB Pforzheim

Gewerbe- und Industriestandort Wilferdinger Hohe

Die Bedienung soll im gesamten Stadtgebietfalwflakterfolgen. Als Standard fur die Bedie-
nungsqualitat werden dabei Mindesttaktzeitenrtidiiidee gelten unabhéngig davon, ob es sich bei
der Verbindung um eine Umsteige- oder Direktverbindettg Fizmdie Nachtverkehrszeiten in den
nachfragestarken Nachten (Nachte Freitag/ Samstag, Sanmstey und Nachte vor Feiertagen) ist
ein Nachtverkehr zu prifen.

Tabelle81 Definition von Gebietskategorien im Enzkreis

Kategorie Kommunen

Birkenfeld

Keltern

Knittlingen
Gebietskategorie | . Konigsbach-Stein
Muhlacker
Niefern-Oschelbronn

Straubenhardt

1250ofern das FOC (factory outlet center) an der AdolftRigatezalisiert wird, ist eine Zuordnung zu Gebietskiategorie
zu prifen.
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Kategorie

Kommunen

Remchingen

Gebietskategorie I

Friolzheim
Heimsheim
Illingen
Ispringen
Kampfelbach
Maulbronn
Neuenbirg
Neuhausen
Neulingen
Wiernsheim
Tiefenbronn

Otisheim

Gebietskategorie I

Eisingen
Engelsbrand
Kieselbronn
Monsheim
Sternenfels
Wimsheim
Wurmberg

Olbronn-Durrn

Neben den Gebietskategorien werden Hauptrelatforien,deif denen entsprechend Kapitel 4.2.1
ein verstarktes Taktangebot erreicht werden soRdlxiésaen sind:
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Tabelle32 Hauptrelationem Enzkreis

Karlsruhe2 RemchingehKonigsbachKampfelbachlspringer? Pforzheint Niefernz Mihlackef lllingen
2 Stuttgart (SPNV-Tra%8e)

Bad Wildbad Neuenbirg Birkenfeld? Pforzheim (SPNV-Trakée)

Bretten2 Knittlingen-KleinvillasOlbronn-Diirrd Maulbronr? Otishein? Miihlacke? lllingen 2 Stuttgart
(SPNV-Trasde)

Pforzhein? Kieselbrona Ollbronn-DiirrA Knittlingen

Pforzhein® Keltern - Ittersbach

Pforzhein® Birkenfeld - Straubenhardt

Pforzheint Engelsbran@Schémberg - Bieselsberg

Pforzhein® Schellbronn - Neuhausen

Pforzheim® Wurmberg@ WimsheimiMonsheim unéFriolzhein? Heimsheim - Leonberg

Pforzheim - BirkenfetdsrafenhausehArnbach

Pforzheint Ispringer® Eisinger? Steinz Kénigsbach

Pforzhein? Niefernz OschelbronaPinache Wiernsheim

Mihlackee Lienzinged Maulbronr? Knittlinger? Bretten

Pforzheint Neulinger? Bretten

Pforzhein? Tiefenbroni Weil der Stadt

Zu gewabhrleisten ist die Bedienung im OPNV zwisdemadaten Gebieten und den relevanten
Zielen mit entsprechenden Nachfragepotenzialen:

Innenstadt Pforzheim
Hauptbahnhof/zOB Pforzheim
Gewerbe- und Industriestandort Wilferdinger Hohe

Muhlacker

3Aufgabentrager ist das Land Baden-Wirttemberg
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Die Relationen zwischen den Gebieten und den reléederestellen die Grundlage fur die Bedie-
nungskorridore dar. Aufgrund der Verknipfung vohésciereiben die Bedienungsstandards fir

die Relationen zwischen den Gebieten und den nelgiddeteauch weitestgehend die Standards

fur Relationen der Gebiete untereinander.

Neben den Zielen in Pforzheim und Mihlacker beeimfkissenZiele mit gesteigertem Nachfra-
gepotenzial, welche vorrangig fiir die benachbarsta @ebBedeutung sind, die Korridore und
deren Bedienungsqualitat (siehe 3.1). EntspreciNachffage(-potenziale) kann die Bedienung
dieser Ziele die Standards verandern und zu einer Erth@hMegrimgerung der Angebotsqualitat
auf bestimmten Korridoren fihren. Aus den Relaiv@tdren den Gebieten und den relevanten
Zielen sowie zu den weiteren Zielen mit hoheren Nachéezjalen ergeben sich Bedienungskor-
ridore mit den relevanten Achsen im OPNV. Fiir deseBskirridore werden Anforderungen an
die Bedienungsstandards definiert, die somit egsalisleen Faktor fiir die Attraktivitat des OPNV
im Enzkreis darstellen.

In den Nachtverkehrszeiten sind Einzelfahrten mcti&agestarken Nachten (Nachte Freitag/
Samstag, Samstag/ Sonntag und Nachte vor Feiertagea)jzemttum Pforzheim in die Region
vorzusehen. Dieses Angebot wird aktuell bereits tmrdightbusse abgedeckt.

Die nachfolgend beschriebenen Bedienungsstandidedssaenit auf der Basis der gebietstypischen
Merkmale sowie der Nachfragepotenziale und der Wictdatiattkfiniert. Als Standard fir die
Bedienungsqualitat werden dabei Mindesttaktzéimgrtd®iese gelten unabhéngig davon, ob es
sich bei der Verbindung um eine Umsteige- oder Dirdkivgioial ob es sich um eine Stadtbus-
oder eine Regionalbuslinie handelt.

Zu beachten ist, dass sich die Taktzeit sowohi &ahg#anangebot einer einzelnen Linie als auch
durch das Angebot sich Uberlagernder und in ihrem igdttareufeinander abgestimmten Linien
(auch abschnittsweise) ergeben kann. Ferner flieRspétaten Bewertung der Bedienungsquali-
tat sowohl das Fahrtenangebot auf den Buslinitnui®&leRegionalbusverkehr) als auch auf den
SPNV-Linien mit ein.

Die Hauptrelationen im Enzkreis und die Gebigtskrung fir die Stadt Pforzheim ist auch dem
Kartenband zu entnehmen.
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Tabelle33 Standards Bedienungsqualitat

Verkehrszeit Bedienungsangebot (Mindesttaktzeiten)
HVZ NVZ SvZz
Pforzhein? Gebietskate- T15 T30 T30
gorie | (bei Bedarf T7,5) (bei Bedarf T15)
Pforzhein? Gebietskate- T30 T30 T60
gorie Il (bei Bedarf T15) (bei Bedarf T15) (bei Bedarf T30)
HVZ NVZ Svz
E_nzkrels2 Gebietskatega T15/ 720 T30 T60
rie |
Enzkreig Gebietskategqa ™ T60 T60
rie Il
T60
Enzkreig Gebietskategq T60 T60 (zusatzliche Verdichtur
rie 1 (bei Bedarf T 30) in der Nacht von Freitz
auf Samstag)

Die Anforderungen im Schulverkehr kénnen zu zus&talickenangeboten fihren, die das vor-
handene Taktangebot verdichten. Ziel ist ein kohgeraktetes Fahrplanangebot im 30- oder 60-
Minuten-Takt mit tagesdurchgéangig einheitlichen gvrtkawftAbfahrtsminuten. In Ausnahmefallen
kann z. B. wegen Schulanfangs- oder Schulschludszéiterkiolpfungen zu anderen Verkehrsmit-
teln hiervon abgewichen werden, ggf. sind gesonditesSclkinzusetzen, um die Taktfolgen nicht
zu gefahrden.

Im Bereich des Stadt-Umland-Verkehrs Pforzheim garalldle Bedienung mehrerer Linien in
einzelnen Korridoren bzw. Orten zu einem deutliem idtetenangebot flhren, als es entspre-
chend der dargestellten Bedienungsstandards erfordezli€hiesast insbesondere aus
Kapazitatsgriinden erforderlich, um auch den Fahtgadiesea Orten ein attraktives OPNV-
Angebot anbieten zu kdénnen.

4.3.5 Verbindung (Reisezeit und Umsteigehaufigkeit)

Ein weiterer bedeutender Faktor fiir die OPNV-NutzarRdistedieit von TirT iir und die Um-
steigehaufigkeit. Im Nahverkehrsplan werden Richéfieieet, dnnerhalb derer ein Fahrgast die
relevanten Ziele erreichen kann.

Lange Fahrtzeiten und viele Umsteigevorgange vedianlénaktivitat des OPNV aus Sicht des
Fahrgastes. Fur die Reisezeit und auch fur die Umftgigiegditidaher das Ziel, diese so gering
wie mdglich zu halten. Dennoch kann das OPNV-8ystemmittels direkter Verbindungen be-
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trieben werden. Im Nahverkehrsplan werden daher Anfondgetinget, innerhalb derer Fahrgas-
te ihr Ziel erreichen sollen.

Anforderungen an den Stadtlinienverkehr Pforzheim:

Die Linienfuhrung im Stadtlinienverkehr Pforzhemzisgestalten, dagszeéntralen Haltestellen
Hbf./ ZOB und Leopoldplatz/ LeopoldstralRe mitrigehstealigem Umsteigen erreicht werden
kénnen

Anforderungen an die Erreichbarkeit im Enzkreis:

Tabelle84 Anforderungen an die Erreichbarkeit und Umsteigaditinfigenzkreis

Kategorie Umsteigehaufigkeitj Maximale Reiseze

Arbindung aller Gemeindeteile an das jeweilige Umsteigefreie .
Gemeindezentrum Anbindung 20 Minuten
Anbindung aller Orte im Landkreis an das zugeordn Umsteigefreie .

N . 30 Minuten
hdhere Zentrum Anbindung
Anbindung aller Gemeinden im Landkreis an das ng max. ein 40 Minuten
Mittelzentrum bzw. Oberzentrum Pforzheim Umsteigevorgang
Anbindung des Mittelzentrums (Muhlacker) und der
Unterzentren (Remchingen/ Kénigsbach-Stein; Umsteigefreie 50 Minuten
Straubenhardt/ Neuenbirg) an das Oberzentrum Anbindung
Pforzheim
Anbindung der Gemeinden an die relevanten Ober-| max. ein 90 Minuten
Mittelzentren benachbarter Gebietskérperschaften | Umsteigevorgang

Die Reisezeit kann in der Schwachverkehrszeit aufgriumdidigrdés Busses Uber einen langeren
Linienweg abweichen.

Das Reisezeitverhaltnis zwischen OPNV und Mivireodibal 1,5 liegen (die Reisezeit im OPNV
soll damit maximal das Anderthalbfache der Reiski¥itietragen).

4.3.6 Anschlisse an Verkntpfungspunkten

Verkniipfungspunkte sind diejenigen Haltesteblemeamsystematisch Anschliisse / Ubergange
zwischen den verschiedenen Produkten (Bahn, Bins¢mige hlant und angeboten werden. In der
Regel weisen sie neben umsteigenden Fahrgastergauah iatér zentralen Lage eine besonders
hohe Zahl von Ein- und Aussteigern auf.

Die VerknlUpfungspunkte werden entsprechend ihrer kEumckBenleutung festgelegt. Aufgrund der
spezifischen raumlichen und verkehrlichen Situatimzeleea Standorte und der damit verbun-
denen baulichen Ausgestaltung der Verkniipfungemetés sich unterschiedliche Umsteigewege
und Umsteigezeiten, die bei der Ausgestaltung dan&alrpkriicksichtigen sind. Im Folgenden
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sind die Verknlpfungspunkte dargestellt, die aetiameller Sicht fur das OPNV-Gesamtangebot
und die Verknupfung der TeilrAume von besonders huher Reld. Fur diese werden Umsteige-
zeiten festgelegt.

Die Verknipfungspunkte werden entsprechend ihrer Fiaekttyt definiert:

Tabelle35 Definition von Verknupfungspunkten

Kategorie Beschreibung Im Bestand

Hauptumsteigepunkte mit systematischen| Pforzheim Hbf./ ZOB
Verknupfungen von SPNV und Bus bzw. § Pforzheim Innenstadt

Bus-Verknipfung Mihlacker Bahnhof

Verknipfungspunkt
1. Ordnung

Pforzheim: Haltepunkt Brétzinger
Mitte/ Haltestelle Bahnhof
Brotzingen

Pforzheim: Haltepunkt Eutingen
(Baden)/ Haltestelle RoRlestaffel

Pforzheim: Haltepunkt und
Haltestelle Bahnhof Weil3eimste

Monsheim, Marktplatz
Wilferdingen-Singen, Bahnhof
Kdnigsbach, Bahnhof
Neuenbirg, Hauptbahnhof
Niefern, Bahnhof
Enzberg, Bahnhof

Illingen, Bahnhof
Knittlingen, ZOB/Schule
Wiernsheim, MuhlstraRe
Wimsheim, Rathaus
Zaisersweiher, Postplatz

Verknipfungspunkt Verknipfungspunkte SPNV und Bus bzw.
2. Ordnung Bus-Verknipfung

Verknipfungspunkt Nebenumsteigepunkte (tagesdurchgangige vertaktete Angatitlidssagend
3. Ordnung erforderlich)

Bei Umsteigeverbindungen sind an VerknUpfungspuh#tentdauptumsteigerelationen (insbe-
sondere in bzw. aus Richtung der Oberzentren urehiéteim Untersuchungsgebiet und den
benachbarten Verkehrsraumen) moglichst direkte Ambahitigeringe Wartezeiten zu gewahrleis-
ten. Bei Taktfolgen von 30 Minuten und langedanfadmsichlussrelevanten Linien ist an den
Verknlpfungspunkten 1. und 2. Ordnung auf den dteigptatationen eine betriebliche An-
schlusssicherung vorzusehen, sofern die Fahrplangediedtohne weitere wesentliche
QualitatseinbuRRen fiir den tbrigen Fahrtverlauf. zulasst
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Bei nicht ausreichender Fahrplansicherheit (z. B.iBegemend Stoérungen durch MIV) sowie an
Verknipfungspunkten mit langeren Umsteigewegenméif¥iggen Auftreten ist ein Zuschlag von
bis zu 5 Minuten zulé&ssig.

Tabelle86 Anforderungen an die Anschlussbindung an Verksyunfikten in der HVZ/ NVZ

Verknupfungspunk  Verknupfungspunk  Verknupfungspunk
1. Ordnung 2. Ordnung 3. Ordnung

(max. Ubergangszeiten in Minuten); zu erfillen fir
Hauptumsteigerelationen (insbesondere in und ausgRiien
Oberzentren und Mittelzentren im Untersuchungsoeloien

benachbarten Verkehrsraurten)

Umsteigen Bus auf SPNV und E

auf Bus bis 10 Minuten bis 12 Minuten bis 15 Minuten

Eine Anschlusssicherung hat mit Hilfe geeignetehriviaf®na erfolgen.

Zur Verbesserung der inter- und multimodalen Verksiipfiergdnzende bauliche Ausstattungen
durch die Baulasttrager an den Verknipfungspunkteelaerzus

4.3.7 Netz- und Fahrplangestaltung

Linienwege und Streckenfiihrungen sind einheitlgystardatisch zu gestalten. Der Fahrplan einer
Linie darf nur eine geringe Anzahl unterschiedlichranede aufweisen. Bei Taktverkehren sollen
die Abfahrtszeiten an den Haltestellen in allem@egkzeitraumen gleich sein.

Ubergeordnetes Ziel ist, ein tibersichtliches uncelgielibares Liniennetz im OPNV vorzuhalten,
in dessen Ausgestaltung auch eine verkehrliclieigtassgi des Bedienungsangebotes deutlich
wird, die z. B. durch eine Unterscheidung der Linierm(mmB. vorangestellte Buchstaben flur
Schnellbusverbindungen oder Linien des regionalertdasmtder Verwendung bestimmter
Nummernkreise) erkennbar wird. Diese DifferenziesilsmBeastandteil der Fahrgastinformation
entsprechend zu vermarkten. Erfolgreich erprobte Stsirktilabei zu festigen und weiterzuent-
wickeln.

4.3.8 Punktlichkeit, Zuverlassigkeit

Ein piinktlicher und zuverlassiger OPNV-Betrieb ist fiirgdistEaeben den Anforderungen an die
Bedienungs- und Verbindungsqualitat und den Temtselreidendes Merkmal fir die Beurteilung
der Qualitat des OPNV-Systems. Die Piinktlichkéisightlich der im Nahverkehrsplan definier-

14Bei Linien, die an mehreren Verkniipfungspunkten geburidemsimdje definierten Umsteigezeiten nicht an allen
Verknupfungspunktengdmalten werdein diesem Fall sind Prioritaten zu definieren.
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ten Anforderungen aus Kundensicht behandelt. Firghest Bakentscheidend, wie punktlich der
OPNV ist und nicht, aus welchen Griinden die Unpgitkifitdtanden ist.

Als Zielwerte fur einen punktlichen und zuverlasdigeim \Berden folgende Kriterien definiert:

Ein punktlicher Betrieb wird gewéahrleistet, wenn dierptaf veroffentlichten Abfahrts- und
Ankunftszeiten eingehalten werden. Ziel ist,selatifielwerte (Plnktlichkeitsquote) fur die
verkehrenden Bahn- und Buslinien zu definiereithBrer®) der Plnktlichkeit soll dabei je-
doch nach Mdglichkeit nicht durch Streckung der Falep&irge(Mng der Reisezeiten),
sondern vordergriindig durch Beschleunigungsmalf3nahomervercksn.

Permanente Verspatungen sollen méglichst vermieden erzu sind regelméaRige Uberwa-
chungen des reibungslosen Betriebs durch die Verkektsuete durchzufiihren, um
betriebliche Probleme zu identifizieren und zusaritrden weiteren Beteiligten (StralRenbau-
lasttrager, Aufgabentragern etc.) Losungen zu enwéckeadiungen lassen sich jedoch im
StralB3enverkehr auf stark belasteten Abschnitten pliezlimdi auftretenden unvorhersehba-
ren Ereignissen nicht immer vermeiden. Aus Sicht dentadgatgilt ein Bus mit einer
Abweichung von mehr als 5 Minuten gegeniber der definfienieszeit als verspatet, selbst
wenn die planmafigen Anschlisse trotzdem sichesgedilkonnen. Verfrihte Abfahrten
an den Haltestellen sind nicht zul&ssig.

4.3.9 Garantie- und Serviceleistungen

Seit 1. Januar 2010 gibt es im Bereich des Verkadesvefbrzheim-Enzkreis (VPE) eine Mobili-
tatsgarantie. Dabei werden Taxi-Kosten flr Monatgiredkardeinhaber (Erwachsene) erstattet,
wenn das Fahrtziel um mehr als 30 Minuten spater esrdahtwiirde als im Fahrplan angegeben.

Im Stadtlinienverkehr Pforzheim sind durch den Betmedmrgarantien einzuhalten. Diese umfas-
sen die Ankunftsgarantie bei Fahrtausfall, Vegspdar Anschlussverlust, die Garantie fir richtige
und vollstandige Auskunft, Garantie fur richtigen &akies&huf und die Sauberkeitsgarantie. De-
tails kbnnen dem Erganzenden Dokument zur Vorinfeiimadeiomeabsichtigen 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag der Stadt Pforzheim tber Vésketgsle im Linienbusverkehr vom
02.05.2015 (kurz: Vorinformation) enthommen werden.

Die Themen Pinktlichkeit und Zuverlassigkeit eziratbesondere Bedeutung fur abseits der
Hauptkorridore gelegene Raumeinheiten sowie fiir slientiagéen, aufgrund des zeitlich und
ortlich begrenzten Angebots im Busverkehr.

4.4 Anforderungen an die Barrierefreiheit und Anforderungen
spezieller Nutzergruppen

4.4.1 Belange der Barrierefreiheit

'HU % HJULII A%DUULH U Hs$hekichKindenwAuRexddre&telluhgin dét Vegdngenheit

meist auf die Nutzergruppen der Rollstuhlfahrer soveiseedluch der Gehbehinderten und der

zeitweise Mobilitatseingeschrankten (Personen amivEgeh oder schwerem Gepack) fokussiert
AEHKLQGHUWHQJHUHFKW D YOHLIUFKWA QR Q OV WK QaIIHWWHLAHKWAH T U M L
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jedoch weiter. In der konsequenten Umsetzung de4)B@GEaEst die Barrierefreiheit grundsatz-
lich alle Benutzergruppen mit eingeschrankter MabiBt&uch hoch-betagte Nutzer, gehérlose
Personen, seh- oder greifbehinderte Personen, Reitskorrentrations- und Orientierungsbeein-
trachtigund)

Fir diese ist in der Konsequenz die Mdglichkeit atéraiigen, selbstbestimmten, unabhéangigen
und sicheren

Auffindbarkeit,
Zuganglichkeit und

Nutzbarkeit

des OPNV zu gewahrleisten.

Das Personenbefdérderungsgesetz (PBefG) pradégiaittirellen Fassung mit Glltigkeit ab dem

LQ t A)JUGHUXQJ GOI® $¥WUNHKUFKE @SenHapHERIH X UV LQ W H
FKHQ 3HUVRQHQQDKYHUNHKIUHQ M OEFB®/]Y RGQ LEHER ] RYW HUXLQ H C
(Aufgabentragern) aufzustellenden Nahverkehrsptan@BMNVP muss mit den hier geregelten
gesetzlichen Vorgaben die zentrale PlanungsfunktiodEZK D11XQJ HLQHV AYROOVWIQGL.
g319" sEHUQHKPHQ (U PXVV GDKHU DXIJHLJHQ

in welchen Zeitraumen bzw. nach welcher Priorisierargetief@iheit im OPNV hergestellt
werden soll und

wo aus welchen Griinden die Barrierefreiheit als Ausnahmeht erreicht werden kann.

Die Aufgabentrager sind allerdings nur fir die Plamungg@jabot), nicht aber fir die Umsetzung
GHU AYROOVWIQGLJHQ % D UHPL B DK YWHIINKHKLY 'S IXIVQV FQURILLE W XAL K
Anspruch zur Umsetzung von Mafndhmen.

Zustandig fur die Umsetzung im straRengebundenem@PNV s

die Verkehrsunternehmen fur den Bereich der Fahrzeuge,
die StralRenbaulasttrager (Stadte, Kreise, Land uffigh Bientaltestellen,
die Verkehrsunternehmen fir die Fahrgastinformation,

die Verkehrsunternehmen fir die Schulung des F&erviggpersonals (und somit fir deren
Kenntnisse und Fahigkeiten).

5VvglBarrierefreiheit im offentlichen Linienbindel funééhé K|UJHVFKIGLIJWH OHQVFKH®@X@FKULIWHQU
desministeriums fir Verkehr-, Bau- und Stadtentwicklung;2068.64/

18ygl. Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzend&havolis(@ndige Barrierefreiheit im OPNV -
Hinweise fiir die OPNV-Aufgabentrager zum Umgang mit denrAieligedes novellierten PBefG; Handreichung, er-
stellt durch eine Ad-hoc-Arbeitsgruppe, September 2014.
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Die Aufgabentrager formulieren tber den Nahverkehesplargltbekanntmachung und/ oder tber
die Vergabeunterlagen (ODA) ihre Anforderungerafrediggiusstattung, die Fahrgastinformati-
on und die Personalschulung.

Der Gesetzgeber hat mit der Novellierung des PBef¢u&daehliche Qualitat fur Barrierefreiheit
GHILQLHUW A%DUULHUH I® Hiskhibuth in EuRuhtt Bivdeh ISAnG deRTdehAK X Q
weiterentwicketh 'LH 6 FKDIIXQJ GHU A %D UMW HHLHI SHDLIKQHH WL VIF\KW D XAEKS
der verschiedenen Anforderungen der unterschiedlichtseatmieschrankten Fahrg&ste An-

spruchistsBLW HLQ 2SWLPXP I«U P|JOUWKNKHQLHOMHOAQR/GRM QY I]XGH
%DUULHUHIUHLKHLW  LP 6 LYQR@H +HHIPQPHRUL \DVEW/@ OXUWBH@OH HR K AHW
einschrankungen ist dagegen auf absehbare Zeii¢hoeiigtich. Die Schaffung der

Barrierefreineit im OPNV dient dabei nicht nur dem khitZ&eeintrachtigungen, sondern erleich-

tert allen Fahrgasten die Nutzung des Offentliclheemeabverkehrs.

4.4.2 Schaffung barrierefreier Wegeketten

Die Barrierefreiheit im OPNV-System wird nur vollstiraigestellt, wenn die Wegekette durch-
gangig, ohne Licken barrierefrei bezuglich der jewebijgitddinschrankung ist (siehe
Abbildung)3

Abbildung 3: Mobilitatskette im OPNV

(blau = Weg zur Haltestelle und zum Ziel, griin = KetteagloeicHaltestelle und im Fahrzeug)

Reisevorbereitung

b

Weg zur Haltestelle

b

Haltestellenzugang

b

Wege innerhalb der Haltestelle

b

Aufenthalt an der Haltestelle

/gl. Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzend&haviolis{Bndige Barrierefreiheit im OPNV -
Hinweise fiir die OPNV-Aufgabentrager zum Umgang mit denrAieligedes novellierten PBefG; Handreichung, er-
stellt durch einkdhoc-Arbeitsgruppe, September 2014.

18 gigene Darstellung nach: VDV Verband Deutscher Verkehrsunterrietefrene8aPNV in Deutschland, Alba
Fachverlag GmbH & Co. KG; 2. vollstéandig Uberarbeitete undefiagae2tsd 2.
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b

Schnittstelle Haltestellenkante/ Fahrzeug

b

Einstieg in das Fahrzeug

b

Aufenthalt und Wege im Fahrzeug (Beforderung)

b

Ausstieg

b

Schnittstelle Haltestellenkante/ Fahrzeug

b

Wege innerhalb der Haltestelle/ Umsteigen

b

Haltestellenabgang

b

Weg zum Ziel

4.4.3 Anforderungen von Nutzergruppen mit unterschiedlichen
Mobilitatseinschrankungen

Die Anforderungen von Nutzergruppen hinsichtlidbeeiierefreien Nutzbarkeit kdnnen sehr un-
terschiedlich, teilweise sogar gegensatzlich, sadispidéeBur unterschiedliche Anforderungen
seien genannt:

ebene, kantenfreie Flachen fur Rollstuhlfahrer undikrteebowie Leitsysteme und er-
tastbare Kanten fur Blinde;

unterschiedliche Hohe der Anordnung von FahrgastorfarnthBedienelementen bei klein-
wiichsigen Personen (und Rollstuhlfahrern) bzw. grigdmieasonen.

'LH EDUULHUHIUHLH *HVWDBA\WX 8P 6¢HYW3UI UODNG \OLFE B WIRY LS G
'"HVLJQV  ]X RULHQWLHUHQ G , I REPH WQLIRONW VROWKQHRQ DO

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untRfer Bteitn 88



plan:mobil

lichst weitgehend ohne eigene Anpassung oder eliesiazsign genutzt werden kénnen. Weder
Gesamtlésungen noch Einzelldsungen dirfen zugnrstesr €ersonengruppen optimiert wer-

den, wenn dies zu merklichen Nutzungsnachteileleférrahrgaste fitfitn Einzelfall ist zu
HQWVFKHLGHQ ZHOFKH $QIRUWHQXIQI K@ v PA XRQ WH W HFAGVHGH H
sichtigen sind.

Uber die Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigungearan &igne konnen weitere OPNV-Nutzer
als mobilitdtsbehindert im weiteren Sinne dedBeiggeschétzt werden, denen die Schaffung ei-
nes barrierefreien OPNV die Nutzbarkeit weselstiattiezt, z. B.:

Fahrgaste mit Gepack,

Fahrgéaste mit Kinderwagen,

Fahrgéaste mit Fahrradern und Handbikes,
Fahrgéaste mit Einkaufstrolleys,
Schwangere,

ortsunkundige Menschen,

Menschen mit temporaren Einschrankungen (z. B. radicn€pe

Die Qualitatsstandards flr die Haltestellen im Enaélrder Stadt Pforzheim beschreiben die An-
forderungen an die erforderliche Ausstattung deelaiteBei der baulichen Gestaltung sind die
sich aus den Themenfeldern Barrierefreiheit, Fafmgaation, Sicherheit, Komfort und Verknuip-
fung resultierenden Anforderungen zu beachten.

Die Qualitatsstandards zur Ausstattung der Halteslrelflegrgndsatzlich fir alle Haltestellen im
Geltungsbereich des Nahverkehrsplans. Fir die Einmchibandiche Gestaltung der Bushaltestel-
len sind grundsatzlich die Stralenbaulasttrager zustandig

Beim Infrastrukturausbau sind gemaf3 Behindertergjleitsyesetz die Belange mobilitatseinge-
schrankter Personen zu beriicksichtigen. Es sind die Agdordesunovellierten
Personenbefdrderungsgesetzes zu beachten. Dienketist gofern in dem Nahverkehrsplan Aus-
nahmen konkret benannt und begriindet werden (siethe Kgp

4.4.4 Reihenfolge fir den barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen
Verfahren zur Prioritdtenbildung
Wahrend die Stadt Pforzheim Uber eine Priorisierungs&ystefiigt, nach der die Reihenfolge fur

den barrierefreien Ausbau der Haltestellen im Seadéegpidpelegt wird, wird fir den Enzkreis im
Rahmen des Nahverkehrsplans ein Planungsinstruwiekélkent

9Quelle: VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Barrierefree@gttlamd, Alba Fachverlag GmbH & Co.
KG; 2. vollstandig Uiberarbeitete und erweiterte Auflage 2012
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Der barrierefreie Umbau soll in der Stadt PforzheemuBdzitreis unter Berlicksichtigung der
StralRenbauprogramme anhand der objektiv ermitteltéchkeihglfolgen. Von dieser Priorisie-

UXQJ VROO DXV 6LFKW GHVG QWD A R @ VW FQGE I H B GMXIQHUH U
Aufgabentragers Enzkreis und Stadt Pforzheim nur warha@bgeerden, wo unmittelbar Stra-

Renumbau- oder -sanierungsmalRnahmen anstehen ddehspBaedarfe bestehen.

Enzkreis

Fir die Festlegung der Reihenfolge fir den barrierefiEenvguidlaltestellen sowie fur die Er-
stellung und Fortschreibung einer kreisspezifischéitdhiiste wird im Nahverkehrsplan ein
einheitliches Punktesystem vorgesehen. Dieses btgtifisitie zu betrachtende Haltestelle vier
Kriterien:

die Fahrgastnachfrage,
die Bedeutung als Umsteigehaltestell

das Vorhandensein von Einrichtungen mit besonderemBddeMobilitatseingeschrankte
Menschen mit Behinderung oder Senioren im Nahbeiieiendere wichtige Zielorte im Ein-
zugsbereich der Haltestelle,

und die Einstiegssituation an der vorhandenen Hmabkestee deren Umfeldsituation

Dieses Bewertungsverfahren soll als Hilfestetuligy $iiddte und Gemeinde bei der Beurteilung
der Bushaltestellen dienen

Pforzheim

Die Prioritatenreihung der Stadt Pforzheim bericksightegsithiedlicher Gewichtung:

die Einsteigerinnen und Einsteiger,

das Vorhandensein von sozialen oder medizinischietuiigeriaim Nahbereich (auch mit be-
sonderer Bedeutung fur Mobilitatseingeschrankte, MarisBetinderung oder Senioren),

Bedeutung als Umsteigehaltestelle/VerknUpfungspunkt,

das Vorhandensein von Einrichtungen fur weitere berEinandtungen (Verwaltung, Kultur,
Freizeit, Friedhof).

Die Prioritatenreihung fir die Stadt Pforzheim kann deiNAel@npommen werden.

4.4.5 Ausnahmen von der vollstandigen Barrierefreiheit an

Haltestellen
Gemal § 8 Abs. 3 PBefG in der aktualisierten Fa&xiltigkmit ab dem 01.01.2013 mussen im Nah-
YHUNHKUVSODQ $XVQDKPHQHYRQ UGH W HALWR O XD/ QN Q & I 1 & QEDUIIN

werden, wenn das politische Planungsziel eineiilKiatptiis zum Jahr 2022 ausdriicklich nicht
realisiert werden kann.
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Haltestellen

Auf einen barrierefreien Ausbau von Haltestellewk&anrglternativ eine kleinrAumige Verlegung
der Haltestelle nicht realisierbar ist, aus Sicht gidseAtriEigers verzichtet werden, wenn

die Verkehrsbedeutung der Haltestelle sehr gerig iStni<und Aussteiger (in Summe) pro
Schulwerktag),

die raumlichen Randbedingungen problematisch&iad &&hmaler Gehweg fir Benutzung
mit Rollstuhl),

in unmittelbarer Nahe eine Haltestelle mit barriemef#eisbau zur Verfigung steht und die
Nutzung dieser Haltestelle fir Mobilitatseingeschuinidtbar ist (Prufung der Wegeverbin-
dung),

die Haltestelle aufgrund der topografischen und/ odemtiehefuSituation fir Mobilitats-
eingeschrankte objektiv nicht oder nur stark eingeschizéiaktist (nur mit genauer Begrin-
dung) oder

die Haltestelle mdglicherweise im Zuge von abséibiarsveganderungen aufgehoben wer-
den soll.

Uberprifung innerhalb eines Probezeitraums neueronirdelakren.

Hinsichtlich der baulichen Ausgestaltung der Haltgéztlen die folgenden Grundsétze formuliert:

Von einem Anheben der Haltestellenplattform/ -fléathmusthen, wenn die Schnittstellen zum
Umfeld nicht barrierefrei hergestellt werden konBemH@testellen an unbefestigten Rand-
streifen).

Haltestellen, die nicht optimal fahrdynamisch dadgsinghd 1. Ausstiegstire (Mehrzweckbe-
reich / TUr 2) spaltfrei anfahrbar sind, sollten nioktdeuiflurgerechtem Hochbord ausgebaut
werden.

An Gehwegen, die im Bereich der Tur 2 eine Breitervdgh omaufweisen (und somit auf die-
sen ein Mandvrieren mit dem Rollstuhl nicht mégliod/stiler die durchgangig keine
Mindestbreite von 0,90 m besitzen sollten Haltesteie niederflurgerechten Bord ausgebaut
werden (wenn die Haltestelle nicht kleinraumig seitayb

Durch die Errichtung von Wartehallen darf die Hatteateling fur Rollstuhlfahrer nicht un-
mdoglich gemacht werden. Auf Wartehallen ist zuererzieht diese eine Haltestellen-nutzung
durch Rollstuhlfahrer unméglich machen und die Halddtstelhtiv nicht kleinraumig verleg-
bar ist.

Grundsatzlich sollten anstelle eines Nichtausbaud#r giioeikleinrdumige Verlegung in einen ge-
HLIQHWHUHQ %HUHLFK YRUJVHFKHKABRDDHWWUEHBAD UIPHH SV R QB DPA.IW
rungen in der Nutzbarkeit sollte i.d.R. Loésungensiimevdugezogen werden.
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Auf Grund der Kostenintensitat werden Haltestellesamédys hoher Frequentierung oder an
Orten mit einem besonderen Bedarf (z. B. KrankeBblukssr, Seniorenwohnheime, Einrichtun-
gen fir Menschen mit Behinderung) beim barrieref@ishen prioritéar behandelt.

Fahrzeuge

Fur Fahrzeuge im Erganzungsverkehr und EinsatzfahrtéverkeBcrsowie fir BirgerBus- und
AST-Verkehre kdnnen in den Vorabbekanntmachumgpeifische Ausnahmen von der voll-
standigen Barrierefreiheit formuliert werden, sowseildien keine besonderen Anspriiche unter
dem Gesichtspunkt der Inklusion aufweisen.

4.5 Standards fur die Beforderungsqualitat

4.5.1 Qualitatsstandards Haltestellen

Die Beforderungsqualitat des OPNV wird in groRemrbtaBie dusstattung der Haltestellen und
Fahrzeuge definiert. Das auRere Erscheinungsbild stefiéfalied Fahrzeuge sowie die Lage und
Erreichbarkeit der Haltestellen bestimmen in erheidaRendie Entscheidung des Kunden den
offentlichen Verkehr (OV) zu nutzen.

Im Zusammenhang damit spielt auch die Barrierefiegheithtige Rolle. Um einen sicheren Ein-
und Ausstieg zu gewahrleisten, werden die Bortisteifdsigeschrieben:

Im Enzkreis ist eine einheitliche Bordsteinhtheomibé&n barrierefreien Ausbau einzurich-
ten, um so Beschadigungen an den Fahrzeugen vorzdbsaglemen hiervon sind nur im
Einzelfall vorzusehen,

Im Stadtgebiet Pforzheim kommt generell eine Baitstgmih 18 cm zum Einsatz. Ausnahmen
hiervon sind nur im Einzelfall vorzusehen,

Bushaltestellen sollen moglichst als Buskap oddrbéhRrandhaltestellen gestaltet ggin
eine bordsteinparallele Anfahrbarkeit zu gewahrleisten

Die Qualitatsstandards zur Ausstattung der Haltesltellegrgndsatzlich fir alle Haltestellen im
Linienbindel. Fir die Einrichtung und bauliche GgstaitBushaltestellen sind grundsatzlich die
StralRenbaulasttrager zustandig

DieBushaltestellewerden in folgende Kategorien gegliedert:

A: Bushaltestellen an Verknupfungspunkten (genfdstiegungen in Kapitel 4.3.6), in Stadtteil-
zentren, Haltestellen an wichtigen Infrastruktureinrazhtung

B: Bushaltestellen mit einem Fahrgastaufkomméen@@ Hin- und Aussteigern in Summe pro Tag
und Richtung

C: Bushaltestellen im Busverkehrssystem mit seangEahggastaufkommen (< 20 Ein- und Aus-
steiger pro Tag)
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Die nachfolgend festgelegten AusstattungsstaimdbirdsEsnzkreis und in der Stadt Pforzheim bei
Neu-, Um- und Ausbaumal3nahmen zu realisieren.arerBarghaltestellen, welche nicht den
Standards entsprechen, sind sukzessive anzupassen.

Erlauterung fur die nachfolgende Tabelle:

" erforderliche Ausstattung (bei Neu- und Umbau)
anzustrebende Ausstattung (bei Neu- und Umbaurfecttestich)

1 im Einzelfall zu prifen
- nicht erforderliche Ausstattung
* Bei Haltestellen im Bereich von Einrichtungereuirizeiir mobilitatseingeschrankte

SHUVRQHQ AHUIRUGHUOLFKH $XVVWDWWXQJ’

Tabelle87 Ausstattungsstandards fur Bushaltestellen

Kategorie

Ausstattungsmerkmal A B C

Haltestellenmast mit Haltestellenzeichen (Schild) " " "

Haltestellennamen " " "

Liniennummer " ” ”

Linienziel " ” »

VPE-Logo/ Unternehmenslogo " " "

Komfort, Kundenservice und Sauberkeit

Witterungsschitz* » » -
(mit Beleuchtung in zusammenhangenden Siedlungshdiieicher
relevante Einstiegsrichtungen

Sitzgelegenheit " . {

Abfallbehalter mit Zigaretteneintgurf " " {

Ausreichende und blendfreie Beleuchtung der Halteste#nder " " -
Fahrgast muss vom Fahrpersonal eindeutig sichtBahsgastin-
formationen missen lesbar sein)

Fahrgastinformation

Wegweisung innerhalb des Haltestellenbereichs " - -

201m Einzelfall kann die Anforderung unterschritten wentkedje spezifischen Stralenraumverhaltnisse die Realisie-
rung nicht ermdglichen.

2'F{r die Stadt Pforzheim: Ab mehr als 50 Einsteigern pro Tag

22Bei Neueinrichtung bzw. Umbau von Haltestellen isiatiesen hlaltestellenmast anzubringen.
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Kategorie

Ausstattungsmerkmal A B C

Wegweisung innerhalb des Haltestellenbereichs zunZigieield - -
(z. B. P+R, B+R, offentliche Einrichtungen)

Dynamische Fahrgastinformation am B#$4t&ig " { i

Unfassende Informationspakete an jedem Bussteig bzw. gentr
ordnet (Fahrplan, Tarifinformationen, Schematischeetzpian,
Haltestellenubersichtsplan, Umgebungsplan)

Standard-Informationen an jedem Bussteig (Fahrplargrivetiof
nen)

Behindertengerechte Gestaltung/Barrierefreiheit

barrierefreie Zugangswege im Nahbereich um die ldaltestel

Bushaltestellen sind als Buskap oder als Fahrbahnraatialzest
gestalten, Sicherstellung einer bordsteinparalledbrbArieit

Hochbord als Formstein; Buskapstein als RegelanféBolutig)- -
hen: 1618 cA)

Taktile und kontrastierende Leitsysteme und Aufmergiadadifr -
sehbehinderte Menschen (Auffindestreifen, Eirfstiegsfetreifen)

visuell und taktil erkennbare Haltestellenkanten —*

akustische Fahrgastinformation fir Blinde und Sehteljibielemit -* -*
Sprachausgabe, Rufsaule mit Gegensprechanlage oderdrauts
bzw. alternativer Ansatz mit Auenlautsprecher amdyaBeréick-
sichtigung der Umfeldsensibilitat

kontrastierende Markierung von Stufen, Einbauten uadiivpbl

Bushaltestellen mit Verstarkung des Fahrbahnaufbéersrmidung 1 1 -
von Spurrillen

ausreichende Bewegungsraume fir Rollstuhlfahreo(idsbe §ir -
360°-Wende im Bereich der Tir an der fahrzeugseitigese dkéhs
che mit mind. 1,50 x 1,50 m unter Beachtung der Adskriagomug

2 Soweit die technischen Voraussezbegden Verkehrsunternehmen vorhanden sind (Betriebsleitsystem)
24Das Anzeigen von Mitteilungen ohne OPNV-/VerkehrsbamguweNachrichten ist nicht zulassig.
2 Fir die Stadt Pforzheim: Bei Kategorie B ist die EimiicbtuDigl ab 50 Einsteigern anzustreben.

26\/orzusehen sind Bordsteine, die ein Heranfahren des Biisstaitastellen mit geringem Spalt zwischen Fahrzeug und
Bordsteinkante ermdglichen, beim Kneeling VerletzungdgefdierEahrgaste ausschlielen sowie eine Beschadi-
gung der Reifenflanken und ein Klettern der Reifen verhindern.

27Bej Busbuchten im AusnahmenfalF P *HZIKUOHLVWXQJ GHV IEKQGA@PR UVFKUHQ VA GIIRW G B!
stellenbereiche).
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Kategorie
Ausstattungsmerkmal A B C
Bussteigkanten in rutschfester Ausfuihrung (Anwendetigrspezi " " -
Bordstein)
Fester, erschitterungsarmer und rutschhemmender " " -
Oberflachenbelag

Folgende Zustandigkeiten ergeben sich fir die B&tathifdaltepunkte und Bushaltestellen:

Dem StraRenbaulasttrager obliegt die Errichtung \adte&e#ibn im Einvernehmen mit den Ver-
kehrsunternehmen sowie die VerkehrssicherunggptichVipterdienst) im Bereich der
Bushaltestellen

Bahnhofe und Bahn-Haltepunkte: Die Verkehrsuntersetariér die Information an den Hal-
testellen, die Fahrscheinautomaten und fur dereng\\Riitege und Aktualisierung sowie die
Verkehrssicherungspflicht zustandig.

Bushaltestellen im Bereich des Stadtgebietes PfoDibedtadt Pforzheim stellt sicher, dass die
Wartung, Pflege und Aktualisierung der Haltestabten(Nrahrplankésten, Beschilderung) so-
wie die Aufstellung, Wartung und Pflege von Wantenégswahrleistet wird. Das bestehende
Design fur Haltestellenschilder und -stelen ist fagnufiih

Bushaltestellen auf dem Gebiet des Enzkreisesn@&ieén sind zustandig fur die Aufstellung/
Versetzung der Wartehduschen und in Abstimmung erkatesunternehmen auch fur die
Haltestellenmasten. Die Busunternehmen sind ircAdspitadem VPE zustandig fur den kor-
rekten und termingerechten Aushang der FahrplaneAnididgen von Fahrplankasten und
Schilder. Der VPE setzt sich bis auf weiteres fuigliadreimd Wartung der Haltestellenmas-
ten mit Zubehor ein (nicht Wartehauschen und Umfétfgrtrdie Aushangfahrplane. Das
bestehende Design flr Haltestellenschilder und sstelepuifiihren bzw. zu vereinheitlichen.
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Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln

Erlauterung fur die nachfolgende Tabelle:
,» erforderliche Ausstattung
{ anzustrebende Ausstattung
- nicht erforderliche Ausstattung
1 im Einzelfall zu prifen

Tabell638 Standards fur Haltestellen mit Verknipfungen mit aneldewmmitteln

Kategorie
Ausstattung inter- und multimodale Verknif§fung A B C
Fahrradabstellanlagen / Fahrradboxen und®kéfige y {t -1
Kurzzeitparkzonen ., 1 1
Park-and-Ride-Stellplatze 1 -

Carsharing-Stellplatze - -

Lademdglichkeiten Elektrofahrrad -1 - -

Fahrradverleihsystem 1 - -

Fur die Funktionsfahigkeit des OPNV ist die Qerafitiituhd Abbringerverkehre von hoher Bedeu-
tung. Insbesondere dort, wo der OPNV keine flachenBestiiielzung bereitstellen kann, werden
der Pkw und das Fahrrad zu wichtigen Erganzungsveetehtsmitiese mit dem OPNV zu ver-
knupfen, sind Park-and-Ride-Anlagen (P+R) soveiedBiiele-Anlagen (B+R) erforderlich.
Bestehende P+R- und B+R-Anlagen, deren Kapdrit@Riggeschopft ist, sind auszubauen.

An VerknUpfungspunkten 1. Ordnung ist die EinriohtuBejtiehaltung von Car-Sharing-
Stellplatzen zu prifen.

Bei der Gestaltung der Fahrradabstellanlagen ists@WMoltterfreundlichkeit als auch der Dieb-
stahlschutz zu berlcksichtigen. An aufkommensstéekemnkian im Pendlerverkehr sind
zusatzlich Fahrradboxen anzuordnen.

Ferner sind Kiss-and-Ride-Anlagen (Kurzzeitpagwrorigingen oder Abholen von Fahrgasten mi
dem MIV) an VerknlUpfungsstellen mit dem SPNV eainzuricht

Kostenpflichtige P+R- und B+R-Anlagen und CarSfsteimg-Sind soweit als mdglich in das Tarif-
und Vertriebssystem sowie in das Marketing desi@Ré&drieren, um die Durchgéngigkeit der
Verkehrsmittelnutzung aus Kundensicht zu verbessern.

2 unter Berlicksichtigung der Flachenverfligbarkeit und der@etjehenheiten

2jn Abhangigkeit der jeweiligen ortlichen Situation
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Die Fahrradbeforderung ist auf den Buslinien (ausgensind Anruf-Sammeltaxi und Nachttaxi)
von Montag bis Freitag ab 19:00 Uhr sowie samstagsd $elentags ohne zeitliche Einschrankung
unentgeltlich zu ermoglichen, soweit Platz vorhein@srsoll auf den Regionalbuslinien geprft
werden, ob die Mitnahme von Fahrradern verbessergiteisgevden kann.

4.5.2 Qualitatsstandards Fahrzeuge

Zusammen mit der Haltestellenausstattung stelisstietting und Ausriistung der Fahrzeuge das
wichtigste Merkmal firr die Beférderungsqualitatdarz@stellen ist eine hochstmogliche Qualitat
im Linienverkehr. Einzusetzen sind saubere, matgrezhende und komfortable Fahrzeuge.

Bei Neuanschaffung von Fahrzeugen sind die UNEQ@B-R&gshwie @&VO 1161/2019 (Clean
Vehicle Directive) zu beachten. Daruiber hinaus Negubleschaffungen die aktuellen EURO-
Normen und Emissionsgrenzwerte einzuhalten

Vor dem Einsatz alternativer Antriebsformen (zum Bglspik Fllssiggas, Erdgas-, Wasserstoff-
verbrennungs- oder Brennstoffzellenantriebe) sind Zigkeitagsaxistauglichkeit und
Wirtschaftlichkeit der Fahrzeuge durch die Verkehrsureematimweisen. Auf Linien, die fur
den Einsatz von Batteriebussen oder anderen alteArdtiebien geeignet sind, kdnnen diese An-
triebe abhéngig von der Beschlussfassung der politestinem d&s Enzkreises und der Stadt
Pforzheim zum Einsatz kommen.

Die Qualitatsstandards zur Ausstattung der Fahrzengguelsatzlich fir alle im Enzkreis und der
Stadt Pforzheim eingesetzten Fahrzeuge, so inmWelteexplizit Ausnahmen formuliert werden.
Fur die Einhaltung der Anforderungen sind die jevidiligegenehmigungsinhaber und Betriebs-
fUhrer zustandig.

Das maximale Fahrzeugalter bei allen im Linienvededeteien Fahrzeugen darf 8 Jahre nicht
Uberschreiten. In den Vorabbekanntmachungen (Vorinfemjngeion Art. 7 Abs. 2 EU-VO 1370/2007
kénnen strengere Vorgaben gefordert werden. Fur diedBetvehsnd Verstarkerfahrzeuge kon-

nen ggf. abweichende Standards vereinbart werden.

Die folgende Tabelle regelt die Ausstattungsstdtid&ethrzeuge fur Verkehre im LinienBetrieb

%0|n den Vorabbekanntmachungen (Vorinformationen) gem. ArEU-¥Bs1370/2007 kdnnen strengere Vorgaben gefor-
dert werden.
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Erlauterung:

» erforderliche Ausstattung

{ anzustrebende Ausstattung
1 im Einzelfall zu prifen

- nicht erforderliche Ausstattung

Tabelle32 Anforderungen an die Ausstattung flir Fahrzeuge rivelriieie

Kategorie

Stadtlinienverkeh Regionalverkeh
Ausstattungsmerkmal Pforzheim und Stadtver-
kehr Mahlacke

Fahrplansicherheit

Das VU betreibt ein Kommunikationssystem zwischeiy&a iz
Leitstellen. Ein unternehmensibergreifender Infaisaattausch N "
wird auf geeignete Weise sichergestellt.

Das VU unterstitzt ein System, das Echtzeitdatetelibermit N "

Fahrzeugseitige Lichtsignalbeeinflu8sung " {*

Die Fahrzeuge sind so motorisiert, dass sie den vangégdivplan
einhalten kdnnen. Die gangigen Sicherheitssystaraehainden.

Fahrzeuge sind mit mindestens zwei Tiren auszfist@tese ab
10m Léange ist mindestens eine doppeltbreite Turienforderl

Ein- und Ausstieg, Raumangebot

Niederflur- oder Low-Entry-Fahrzeuge mit Kneelirogfunkti " "

A6FKZHUEHKLQGHUWHQVLWHSG KEDAd |
durfen nicht auf Podesten angeordnet sein

Rampe an der Ausstiegstur (TUr 2) " "

Standardbus (ab 10 m Lange): mindestens ein Stejjld&tzziitig
einen Rollstuhl und einen Kinderwagen oder ahnliches " "

Gelenkbus (ab 18 m Lange): mindestens zwei Stellphitzsfir j
gleichzeitig einen Rollstuhl und einen Kinderwagéihmladnes "

Anhangerkupplung fir Fahrradanhénger - 1

Fahrgastsicherheit

Reversiereinrichtung an allen Turen " "

3lInsoweit auf den Linien beeinflussbare Lichtsignalamthgeden sind.

32FiUr Fahrzeuge im Regionalverkehr, die in die StadiFfmebei ist dieses Ausstattungsmerkmal verbindlich vorge-
schrieben.
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Kategorie

Ausstattungsmerkmal

Stadtlinienverkeh
Pforzheim

Regionalverkeh
und Stadtver-
kehr Mihlacke

Gut erreichbare Haltestangen- und Griffe in untdéicderiddohen
(Zwischen Vorder- und Mitteltir miissen mindesteimea8keite
Halteschlaufen an den Querstangen angebracht seifkQninaksH
tierender Farbe

Haltewunschtasten (auch fir kleinere Menschen&sellgstatreich-
bar)

Gut erreichbare Haltewunschtasten, Signaltasten (irsng®etm)d
fur Fahrgaste mit Kinderwagen oder Rollstuhl

Rutschfester Bodenbelag

Etwaige Podeste im Inneren sind mit kontrastierenderulvteki
kenntlich zu machen

Fahrgastinformation

Digitale AuRenanzeige von Liniennummer und Fahrtrianadée
Fahrzeugfront und an der Einstiegsseite sowie deuatimienam
Fahrzeugheck

Automatische Haltestellenansage

Optische Haltestellenanzeige (elektronische Anzeighsien 4
HaltesteDOHQ GHV /LQLHQYHUODXIV X0Q@ ¢
KIOW” LQ MHGHP VWDUUHQ )DKU]JHXJ

Fahrkartenverkauf

Der Auftragnehmer ristet die Fahrzeuge mit einsmistdélen
Fahrscheindrucker fur den Fahrscheinverkauf, der Sogident
der Verbundfahrscheine mindestens Einzelfahrsahresteedken-
fahrscheine, Tagestickets, sowie BW-Tickets und Metsdjudddiz
verkaufen kann

Der Auftragnehmer ristet die Fahrzeuge mindesemsmmiEnt-
werter aus, sofern im Verbund vorgesehen

Reisekomfort

Leistungsfahige Heizungs- und Luftungsanlage. Leistungstihi
anlage fur den Fahrgastraum

11,7-m-Bus mind. 38%it&&m-Bus und Gelenkbus mind. 52 Sit

Liniengerechte Einzelbestuhlung mit ausreichentdraéti@hkei
ten; Sitzflache und Riickenlehne gepolstert

%3 Die optischen Haltestellenanzeigen missen die Informatiodem 2V -Standard 301 mit IBIS-IP mit Ethernetnetz-

werk verarbeiten kdnnen.

34|Im Stadtverkehr Miihlacker kommen zusétzlich Solobusseztat Lérige zum Einsatz.
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Kategorie

Ausstattungsmerkmal

Stadtlinienverkeh
Pforzheim

Regionalverkeh
und Stadtver-
kehr Mihlacke

Werbung auf dem Wagenkasten darf die Fensterflacheeiidie-r
ziehen

Kostenloses WLAN

Fest installierter Abfallbehalter

Emissionen

Einhaltung der aktuellen EURO-Normen und Emissimestgnenz
bei Neubeschaffithg

Die Schadstoffklassifizierung der eingesetzten Fadntzguigpdat
den in den jeweiligen Stédten und Gemeinden des BEnzkdeikey
Stadt Pforzheim geforderten Stan#lards.

Zur Larmminderung sind gerduscharme Antriebstechnilgat-ei
zen. FUr Fahrzeuge mit einer Motorleistung voh3fikyv: 75
dB(A), fur Fahrzeuge mit einer Motorleistung von &veér 280

dB(A).

Barrierefreiheit

Hilfen zum Einstieg und Beleuchtung (keine Mittelget&Biter
stiegsbereich)

Barrierefreie Ausstattung gemaR EU-Vorgaben

Die Innenraumgestaltung ist kontrastreich mit helldendideier
Beleuchtung. Alle Bedienelemente (z.B. Haltewunsghtiasten)
und Aufstellméglichkeiten weisen eine auffalliger Ketrthzeich-
nung auf

Beschadigungen

Unfall- und Vandalismusschaden am Fahrzeug werdetigkurzfri
beseitigt.

35 Fur Fahrzeuge des Stadtlinienverkehrs Pforzheim ist kaimg Alemd in den Fahrzeugen gestattet.

% Umweltbezogene Fahrzeugstandards unterliegen dynamisckiem@syvazessen, sodass eine Verbesserung der
Okologischen Standards innerhalb der Fahrzeugflotiis ahembssive erfolgt. Konkretere Bestimmungen sind Ge-
genstand der anstehenden Vorbereitungen zur Vergabe der Vengensleistu

3% |m Stadtverkehr Mihlacker kommen Hybrid-Busse (Diesetligivptz. An die Hybrid-Busse wird die besondere
Anforderung gestellt, dass diese in der Lage sein misstemsiizdBahnhofstrae vom Busbahnhof bis zum Kreis-
verkehr Bahnhofstr/GoethestralRe/Bergstral3e rein elektabgesuhialtetem Diesel-Motor zu befahren.
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Fahrzeuge, die nicht Niederflurfahrzeuge sind ifzbiBoKer Reisebusse), durfen nur im Schulver-
kehr (S-Kurse) eingesetzt werden. Es missen fodgpeladdsSerbracht werden:

gut erreichbare Haltewunschtasten an jeder 2. Saizi@ét@ndertenpléatzen und im Bereich
der Sondernutzungsflachen

elektronische Anzeigen von Fahrtziel bzw. LiniennuSenearader Fahrzeugfront und an der
Einstiegsseite sowie der Liniennummer am Fahrzeugheck

ein elektronischer Fahrscheindrucker, der den Verkairigagsebrankten Sortiments ermdg-
licht (z. B. Kurzstrecke, Einzelfahrschein, Eirdedialifend, Tageskarte und Baden-
Wirttemberg-Ticket).

Weitergehende Qualitatsstandards zur Fahrzeugsugsstattien in der Vorabbekanntmachun-
gen (Vorinformationen) definiert.

4.5.3 Anforderungen an das Fahrpersonal und soziale Standards

Aufgrund des direkten Kontakts mit den Fahrgéastedasrirahrpersonal eine zentrale Rolle im
OPNV-System ein. Die AuRenwirksamkeit des \seeitiiifsbereitschaft, des Fahrverhaltens etc.
sind ahnlich bedeutend einzuschatzen wie die Augstattdaltestellen und Fahrzeuge.

TabelletQ Standards Fahrpersonal

Anforderungen an das Fahrpersonal Anforderungen an die Verkehrsunternehmen

x Beherrschen der deutschen Sprache in Wort (

Schrift x Die Entlohnung des eingesetzten Person
bei den Verkehrsunternehmen hat den e

x Kennen und Anwenden von Beforderungsbed schlagigen gesetzlichen Vorgaben zu

gen und Tarifbestimmungen entsprechen

PEefG, StVO, StVZO) kennen und anwenden Schulung der Fahrzeugfihrer und des S¢
x  Richtigen Fahrpreis fur jede gewlinschte Fahrt vicepersonals zum Umgang mit

bindung nennen und verkaufen kénnen sowie mobilitatseingeschrankten Fahrgasten (M

Fahigkeit zur Beratung des Fahrgastes hinsicH litatsschulung)

des flr ihn passenden Tarifangebotes. x  Schulung der Fahrer zum korrekten Anfa
x  Linienverlauf kennen (Namen und Reihenfolgg von (barrierefreien) Haltestellen etc.

che Verknipfungspunkte) Fahren

x  Die Rampe fir mobilitatseingeschrankte Fahrg Schulung der Fahrer zur Einleitung von E

sicher bedienen kénnen Hilfe-MaRnahmen

x  Sich kundenfreundlich und serviceorientiert ve| Schulung der Fahrer zum freundlichen U
ten gang mit Fahrgésten

x  Uber die tariflichen Ubergangsgebiete und b ,  ajje Fahrzeugfiihrer sind regelmaRig im F
Ec?:r?:r:angebme jederzeit richtig Auskunft geb men eines Deeskalationstrainings zu sch
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Anforderungen an das Fahrpersonal Anforderungen an die Verkehrsunternehmen

x  Ordentliches, sauberes aul3eres Erscheinungs

x Uber Ortskenntnisse im Bereich des Linienver,
verfigen (Kenntnis wichtiger 6ffentlicher Einrig
tungen, wie z.B. Sportanlagen, 6ffentliche
Verwaltung, Museen, Schulen), Auskiinfte zu
Anschlussmoglichkeiten geben kdnnen.

4.5.4 Anforderungen an die Sicherheit

Nutzerbefragungen in den letzten Jahren in versch\éeidiehrsraumen kommen zu dem Ergebnis,
dass das Sicherheitsempfinden der Fahrgaste zunebimieadhigt wird. Das Gefiihl von Unsi-
cherheit bei (potenziellen) OPNV-Fahrgasten fulseltéchtu einer Mobilitatseinschrankung, in
bestimmten Fallen sogar zu einem volligen Mohifitétsvesonders abends und nachts. Die Auf-
gabentrager setzen sich dafir ein, dieser Entwicklemg Zugtdndigkeitsbereich durch spezielle
Maflnahmen und die Qualitat der Fahrzeuge entgegamzuwirk

4.5.5 Qualitatsstandards Betriebs- und Stérungsmanagement

Die Koordination des Betriebsablaufs des Regiohal\varlienzkreis und des Stadtverkehrs Pforz-
heim erfolgen durch ein Betriebsleitsystem. Die Redeteng erfolgt in den
Vorabbekanntmachungen (Vorinformationen).

Die Beschleunigung des OPNV, z. B. durch separaita$3Bh\nd/ oder Beschleunigung an Licht-
signalanlagen, ist mit Hilfe eines Beschleunigugngepms weiter zu verfolgen. Hierzu gehdrt auch
die leistungsfahige Gestaltung ddM®Rotenpunkte in der Innenstadt von Pforzheim sievie in
Kernbereichen der zentralen Orte im Enzkreis.

Die Aufgabentrager wirken auf die StralRenbaulasttrétjerStiaf3en in einem Zustand zu halten,
der den sicheren, komfortablen und piinktlichen Bet@&iNdesrmoglicht. Umleitungen wegen
Baustellen und Veranstaltungen sind im Vorfeld tdittéenehmen und Aufgabentragern abzu-
stimmen, um die Behinderungen fiir den OPNV zu mirBeigrermanent wiederkehrenden
Veranstaltungen ist die Einrichtung von dauerhéititesteErsatzhaltestellen auf der Umleitungs-
strecke vorzusehen.

Die Stral3enbaulasttrager sind verantwortlich fur eingstoind mangelfreie Stral3eninfrastruktur.
Der Enzkreis und die Stadt Pforzheim als Aufgabéntiege©PNV und die Verkehrsunternehmen
wirken durch Anzeige von Mangeln und Schaden eaffelid&ilasttrager hin, die Stral3en in ei-
nem Zustand zu halten, der den sicheren, komfortaipiénktlichen Betrieb des OPNV ermdglicht.
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4.5.6 Qualitdtsstandards Marketing, Fahrgastinformation u
Vertrieb

Kunden und insbesondere auch Erstkunden sind urhfangraktuell tiber das Angebot und des-
sen Veranderungen zu informieren und zu beratetw@idigen Informationen sollen
insbesondere fur Erstkunden leicht zu erhaltamseinen Beitrag zu leisten, diese dauerhaft fur
den OPNV gewinnen zu kénnen.

Eine aktuelle, umfassende und richtige Informatjooteieziellen) Fahrgaste ist somit entschei-
dende Voraussetzung fir die Nutzung des OPNV. Zupisfeennaititiung sind alle gangigen
Medien und Informationskanéale zu nutzen. Diesdsurakig Informationen, die persénliche Aus-
kunft und die Information per Telefon, Internet anpt8me-App. Derzeit erfolgt durch die
Digitalisierung eine Verlagerung innerhalb der Infoskuaitior statt. Wahrend Printmedien ten-
denziell an Bedeutung verlieren, gewinnen digaateatidnskanale auch im Bereich des OPNV
stetig an Bedeutung. Gemeinsam mit stationarertibrisgimaichtungen gilt es eine ausgewogene
Mischung von Informationsquellen bereitzustellenomimdtion und Vermarktung der Informati-
onsangebote und die Bereitstellung attraktiver Irdoskatiale ist dabei in Zusammenarbeit der
Aufgabentrager mit den Verkehrsunternehmen undeyegh Weittnern voranzutreiben.

Auch fur Menschen mit Mobilitatseinschrnkungen odeemvaitdgahinderung sollen die Infor-
mationen entsprechend aufbereitet sein. Hierzu geluiet Bereitstellung von Informationen tber
die Barrierefreiheit von Fahrzeugen im Fahrplandendligitalen Fahrtensuche.

Die Qualitaten des OPNV-Angebots sind kontirdiiechicDffentlichkeitsarbeit des Verkehrsver-
bundes und der Verkehrsunternehmen zu bewerben.nbahéiddgi. in Kooperation mit weiteren
Partnernz ibergreifende Marketingmanahmen fur bestimmtgéelguentwickeln.

Der VPE bedient sich eines unternehmensibergreifekel@mgslaunter Bertcksichtigung des
corporate identity (einheitliches ErscheinungshildEldBeVkurzfristigen betrieblichen Maf3nah-
men findet die konkrete Fahrgastinformation durelkdiersunternehmen statt.

Bei ungeplanten Stérungen im Betriebsablauf slictishégrzfristig umfassende, verstandliche
und unternehmensibergreifende Informationen Ubervatawssichtliche Dauer der Stérung so-
wie ggf. Uber Reisealternativen an die FahrgastegedsitmRiese Informationen sollen auch fur
Fahrgaste nutzbar sein, die sich vor Beginn ihrer Reese daltiaetien Ist-Fahrplan informieren
mochten (z. B. im Internet, Information tber die WRE)App

Fur eine umfassende Information bestehender und Ifmtéahigaste ist das Angebot an Informa-
tionsstellen, Mobilitatszentralen und der dynamitadirgastinformation weiter auszubauen.

4.5.7 Tarif

Die Sicherstellung eines verstandlichen und nadthenrlén Tarifsystems ist weiterhin zu gewahr-
leisten. Im Geltungsbereich dieses Nahverkehr#pliensSgimeinschaftstarif des
Verkehrsverbundes Pforzheim-Enzkreis. Die jewdlenaRestimmungen, Glltigkeiten und die
Fahrpreistafel sind unter https://www.vpe.de/tadfibab Ubergangstarife zu benachbarten Ver-
kehrsverbiinden oder Tarifgemeinschaften sollen im Bahraehtlichen Mdglichkeiten bestehen
bleiben oder durch den einheitlichen Landestarif irvBiadiemberg ersetzt werden.
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Das im Gemeinschaftstarif des VPE vorgesehene Falntikaetenist anzubieten.

Tickets konnen in Bussen, an den Automaten ariegBabnhden bekannten Verkaufsstellen
der Verkehrsbetriebe oder bei anderen Vertriebspartnern evesiden

Die bestehenden elektronischen, kundenfreundliceeamgdédiote (z. B. VPE-App mit Handyti-
cket Deutschland und DB Navigator) sind weiterkgtmtwic

Der Vertrieb von Fahrkarten soll nutzerfreundlich distishémfach gestaltet sein. Wo keine
Zeitkarten in den Fahrscheindruckern verkauft werdemndemhahe Verkaufsstellen einzu-
richten.

Die unternehmensubergreifende Interoperabilitét deneeken Fahrkarten ist durch die
Verkehrsunternehmen sicherzustellen.

4.5.8 Verleinhsysteme, Mithahmeangebote und
Mobilitdtsmanagement - Zielsetzungen aus Sicht des
Enzkreises und der Stadt Pforzheim

Der OPNV kann aufgrund vorgegebener Linienwege uitdrFatutizéiberall und zu jeder Zeit
Mobilitatsbedurfnisse befriedigen. Er kann und switeldiech weitere Mobilitatsangebote wie
Verleihsysteme (z. B. Carsharing, Fahrradverled)aysteRiattformen fur Mitfahrgelegenheiten
etc. funktional ergéanzt werden.

Die MalRBnahmentragerschaft fir solche erganzendendstiopdivate liegt dabei grundsatzlich bei
den kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden déseBnaidader Stadt Pforzheim. Sofern solche
Systeme jedoch eingerichtet werden, sollten sid teghgiingig gestaltet sein (bezlglich Tarif,
Marketing, Anbindung an den OPNV etc.). Fahrragiterfeshsollten Stationen an allen SPNV-
Halten und wichtigen OPNV-Halten sowie an wicimigermsE und Arbeitsplatzstandorten haben.
Carsharing-Stationen sollten in eine MobilitatsSiategriert werden (Voraussetzung hierfir ist
ein hochwertiger OPNV-Anschluss) und an Unternehmealitingestandorten als Angebot fiir
Dienstwege vorgehalten werden.

4.5.9 Qualitditsmanagement

Die Aufgabentrager priifen regelmaRig die EinhalQuogligisstandards im OPNV mittels Quali-
tatskontrollen; hiermit kdnnen die Aufgabentrager aiectvibiriteispielsweise den VPE
beauftragen. Das Verfahren und die Ergebnisse dérkeetaegn den Verkehrsunternehmen
bekannt gemacht.

% Eine Mobilitatsstatidrauch Mobilitatspunkt genahwerknipft unterschiedliche Mobilitatsangebote auf engem Raum.
Nahverkehrshaltestellen und Bahnhéfe werden durch andere\@ierbispw. Carsharing, Mietradsystemen, Taxistan-
den, Fahrradabstellanlagen, Ladepunkten fir elektrifiziehesivigtkl, Park+Ride und Bike+Ride Flachen erganzt.
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Das Qualitatsmanagement im OPNV umfasst akiatorgaien MalRnahmen, die der Sicherung
der Angebots- und Servicequalitat dienen. Das nadbidsigemebene Verfahren betrifft dabei
ausschlieB3lich das Verhaltnis zwischen Aufgabentt&genehmigungsinhaber.

Das Qualitdtsmanagement umfasst
die Qualitatsfestlegung,
die Qualitatskontrolle und -messung,
das Qualitatsberichtswesen sowie
die Qualitatssicherung.

DieQualitatsfestlegunl UIROJW GXUFK GHQ $XI1JDEHONWIKQN@HI AW ADXV UL
Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans. Bei 6ffeBtieialeistungsauftragen (Direktvergabe
oder wettbewerbliche Vergabe) werden die Anfordémugyeviorabbekanntmachung (gem. VO
(EG) Nr. 1370/2007) und in den Vergabeunterlegjen. @#se Anforderungen sind dann verbind-
lich fir die gesamte Genehmigungs- bzw. Vertrag$aiizigienwirtschaftlichen
Genehmigungsantragen erwarten die Aufgabentrades,Elabaltung der Vorgaben des zum Zeit-
punkt der Antragstellung gultigen Nahverkehrsplars Viadyeben aus der jeweiligen
Vorabbekanntmachung verbindlich gemal} § 12 A&G. ZizgeBichert werden. Von diesen verbind-
lich zugesicherten Vorgaben darf durch den Genehrahergsiihrend der
Genehmigungslaufzeit nicht abgewichen werden. dberdfger sehen es als zwingend erforder-
lich an, dass die verbindlichen Zusicherungenaaje Battandteil der Liniengenehmigung (siehe
815 Absatz 3 PBefG) wekiea Nichterfullung dieser Auflage stellt eine Ordinniggyeit dar, die

mit Bu3geldern belegt werden kann (siehe § 611 NiERABefG).

Mit der Festlegung von Qualitatsanforderungen indhrarkéhrsplan definieren die Aufgabentra-
gerwesentliche Vorgaben sowohl fir eigenwirtschaftlicehvggemeinwirtschaftliche
Linienverkehre in ihnrem Gebiet. Die Uberwachungalarri§jmtieser Vorgaben erfolgt gemaR der
in diesem Abschnitt dargelegten Verfahrensweisen.

Bei deQualitatskontrollerfolgt neben der Erfassung der grundséatzlichen leeigtiumgs(Fahrt-
durchfiihrung oder Ausfall (Nichtleistung)) auch die Bréassunngeniigenden
Leistungserbringung (Schlechtleistung). MaRgeberida Krnitdie Erfassung und Bewertung von
Schlechtleistungen, die aus den Vorgaben des Redplanscabgeleitet sind, verdffentlichen die
Aufgabentrager im Rahmen der jeweiligen Vorabbekannenmaygmia VO (EG) Nr. 1370/2007.

Kontrollen und Messungen durch die Aufgabentragérhealifitagte Dritte kdnnen durch Quali-
tatsnachweise und -berichte durch das Verkehrsuntermghnztmerden.

Die vom Verkehrsunternehmen zu erstell®udditatsberichtsind ein wesentliches Instrument
zur Dokumentation der Qualitatserfiillung gegentbegdbarrifgern. Bei eigenwirtschaftlichen
Verkehren erwarten die Aufgabentrager, dass zwisahendhtem eigenwirtschaftlichen Betrei-
ber eine Qualitatssicherungsvereinbarung abgesetitdsgha VVorgaben zum Berichtswesen
enthélt. Dies soll durch die Genehmigungsbehérflagdsidie Genehmigung aufgenommen
werden. Vor diesem Hintergrund ist es wichtig, dasgatmmirdger im Nahverkehrsplan die
Grundziige seiner Anforderungen an die Qualitatskordreflachweise formuliert. Die Detaillie-
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rung erfolgt im Rahmen der Verkehrsvertrage (OffeDiketstieistungsauftrage) und im Falle ei-
genwirtschaftlicher Betreiber in den Qualitatssichereimdsarungen.

DieQualitatssicherurgeinhaltet
Maflnahmen zur Verbesserung der Qualitat,
Sanktionen bei Nicht- bzw. Schlechterfullung der Antgeder

Bei gemeinwirtschaftlich durchgefuhrten Verkehrgemstanf Basis Verkehrsvertrag/offentlicher
Dienstleistungsauftrag) werden zur Sanktionierudenvauafgabentragern Vertragsstrafen und
Maluszahlungen vorgesehen; in besonders schwerdofRaieauch die vorzeitige Kiindigung von
Vertrdgen in Betracht. Bei eigenwirtschaftlichen \fesdblgt die Sanktionierung durch die Ge-
nehmigungsbehdrde aufgrund von Hinweisen durchatemcdger.

Die konsequente Durchfiihrung eines wirksamen Qeabigesnents erfordert den Einsatz perso-
neller und finanzieller Ressourcen auf Seiten der Atufgaie
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5 Angebotsbewertung
Grundlage der Bewertung des OPNV-Angebots ist dasfaitplugust 2019.

5.1 Bewertung der Verkehrsbedienung

5.1.1 ErschlieRungsqualitat

Die ErschlieRungsqualitat des OPREWzkneisind deBtadt Pforzheimst aufgrund der Haltéste
lendichte insgesamt als sehr gut zu bewerten (diekartantand). Samtliche zentrale Bereiche
der Orte sowie groRRere zusammenhangende Siedlurgsbedeiaisreichend erschlossen. Kleinere
Defizite bestehen vereinzelt in Siedlungsrandiiig@der geringem Einwohnerpotenzial.

Generell sind die meisten ErschlieBungsdefizitengelileten mit geringem Potenzial fur die Ein-
richtung eines OPNV-Angebots zu bewerten. Potereisernbindung werden jedoch in
Kdnigsbach-Stein (Stein Am Eisenberg (Nord))ngmh Eistlich SchwarzwaldstralRe/ Wagnerstra-
3e) gesehen. Betroffen vom ErschlieBungsdefigitrsiadid180-200 Wohneinheiten in
Konigsbach-Stein sowie 220-250 WohneinheitemgenEisi

Tabelled1 Bewertung défischlieRungsdefizite in Siedlungsgebieten im Enzkreis 8tatitlBforzheim

ErschlieBungsdefiZAt_age Beschreibung Bewertung

Engelsbrand-Grunbach: dstl. Schénblickstr./

OstendstraRe (Ost) Ca. 60-100 Wohneinheit§ geringes Potenzial

Ca. 25 Wohneinheiten ur|

Engelsbrand: nérdlich Eschenweg Fachpflegeheim

geringes Potenzial

Neuenbiirg-Waldrennach: Karl-Blessing-Stra Ca. 20 Wohneinheiten | sehr geringes Potenzial

Straubenhardt-Langenalb: westlich Kantstral] Ca. 40 Wohneinheiten | geringes Potenzial

Straubenhardt: dstlich Burgweg Sportplatze sehr geringes Potenzial

Birkenfeld-Grafenhausen: nordlich Kelterstra| Ca. 20 Wohneinheiten | sehr geringes Potenzial

Birkenfeld-Grafenhausen: nordlich Erlachstrg Ca. 15 Wohneinheiten | sehr geringes Potenzial

Remchingen-Noéttingen: stdlich Danziger Rirf Ca. 60 Wohneinheiten | geringes Potenzial

Remchingen-Noéttingen: westlich Melanthons| Sandgrube kein Potenzial

Remchingen: westlich WacholderstralRe Ca. 20 Wohneinheiten | sehr geringes Potenzial

Remchingen-Wilferdingen: sidlich Hans-Thg

StraRe (Ost) Ca. 60-70 Wohneinheiter geringes Potenzial

Konigsbach-Stein: Kénigsbachwestlich Rote

stralRe Ca. 5 Wohneinheiten sehr geringes Potenzial
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ErschlieBungsdefiAt_age

Beschreibung

Bewertung

Konigsbach-Stein: Kénigsbach nordlich Wies

Ca. 20 Wohneinheiten

sehr geringes Potenzial

Konigsbach-Stein: Stein nordlich Am Konigs
Berg/ Lessingstral3e

Ca. 70 Wohneinheiten

geringes Potenzial

Kdnigsbach-Stein: Stein Am Eisenberg (Norg

Ca. 180-200 Wohneinhei

Potenzial fir eine OPNV
Anbindung ist gegeben

KonigsbacBein: Stein 6stlich Muhlstralie

Ca. 5 Wohneinheiten

sehr geringes Potenzial

Kdnigsbach-Stein: Stein Bergstral3e (Ost)

< 5 Wohneinheiten

sehr geringes Potenzial

Eisingen: westlich Vogelsangstralie

Ca. 25 Wohneinheiten

sehr geringes Potenzial

Eisingen: 6stlich Schwarzwaldstral3e/ Wagne
Re

Ca. 220-250 Wohneinhei

Potenzial fir eine OPNV
Anbindung ist gegeben

Kieselbronn: stidlich WaltrdidtStralle

Ca. 5 Wohneinheiten

sehr geringes Potenzial

Ispringen: Buchenweg (Nord)

Ca. 10 Wohneinheiten

sehr geringes Potenzial

Muhlacker-Sengach

Gesamter Ort nicht er-
schlossen; ca. 80-90
Wohneinheiten

geringes Potenzial

Muhlacker: westlich Sperberweg

Reitverein

sehr geringes Potenzial

Muhlacker-Lienzingen: Alemannenstral3e

Ca. 15 Wohneinheiten

sehr geringes Potenzial

Muhlacker-Lienzingen: sudlich Gaiernstral3e

Ca. 70 Wohneinheiten

geringes Potenzial

Muhlacker-Lienzingen: Friedrich-Mnch-Stral
(Ost)

< 5 Wohneinheiten

sehr geringes Potenzial

Sternenfels: dstlich Silcherstralle

Ca. 10 Wohneinheiten

sehr geringes Potehzi

Sternenfels-Diefenbach: Rohrbergstral3e/ Ha
stralRe

Ca. 15 Wohneinheiten

sehr geringes Potenzial

Maulbronn-Zaisersweiher: Jahnstral3e

Ca. 35 Wohneinheiten

geringes Potenzial

Maulbronn-Zaisersweiher: Walter-Barth-Stral

Ca. 5 Wohneinheiten

sehr geringes Potenzial

Wiernsheim: In den Schelmenéackern (Sud)/
Scheuermann Stral3e

Ca. 40 Wohneinheiten

geringes Potenzial

Wiernsheim-Iptingen: dstlich Falkenweg

Ca. 10 Wohneinheiten

sehr geringes Potenzial

Wiernsheim-Pinache: stidlich Adolf-Markt-St

Ca. 5 Wohneinheiten

sehr geringes Potenzial

Muhlhausen an der Enz: stidlich Theodor-He
Stralle

Ca. 40 Wohneinheiten

geringes Potenzial
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ErschlieBungsdefiAt_age

Beschreibung

Bewertung

Tiefenbronn-Muhlhausen: westlich Schoénblig
stral3e

< 5 Wohneinheiten

sehr geringes Potenzial

Tiefenbronn-Lehningen: Heimerwegwiesen

Ca. 25 Wohneinheiten

sehr geringes Potenzial

Tiefenbronn: HebelstralRe

Ca. 30 Wohneinheiten

geringes Potenzial

Pforzheim-Hohenwart: Im Hasenacker/ Fred
Stral3e (Ost)

Ca. 40 Wohneinheiten

geringes Potenzial

Pforzheim-Huchenfeld: Drei-Eichen-Weg/ An
Waisenbusch

Ca. 60 Wohneinheiten

geringes Potenzial

Pforzheim-Bilichenbronn: SchonblickstralRe

Ca. 20 Wohneinheiten

sehr geringes Potenzial

Pforzheim: Im hinteren Tal (Studost)

< 5 Wohneinheiten, Spor|
platz,

sehr geringes Potenzial

Pforzheim: stidliche Schellingstral3e

Ca. 50 Wohneinheiten

geringes Potenzial

Pforzheim: nordlich Redtenbacherstralle

Ca. 5 Wohneinheiten

sehr geringes Potenzial

Pforzheim: westlich Alter Gébricher Weg

Ca. 50 Wohneinheiten

geringes Potenzial

Pforzheim: nérdlich Trippedw

Ca. 10 Wohneinheiten

sehr geringes Potenzial

Die ErschlieBungsdefizite in Gewerbegebieten wetdeegloit geringem oder sehr geringem

Potenzial bewertet. Bei den Bereichen mit Deéinitieft ks sich meist um einzelne Gewerbetriebe,
welche nicht an den OPNV angebunden sind.

Tabellet2 Bewertung der ErschlieBungsdefizite in Gewerbegahi&terkreis und der Stadt Pforzheim

ErschlieBungsdefiZAt_age

Beschreibung

Bewertung

Sternenfels-Diefenbach: Gewer
In der Au (Nord)

Einzelne Gewerbebetriebe

geringes Potenzial

Neuhausen-Schellbronn: Camp
platz und Bereich
Riubrunnenstraf3e (Nordwest)

Ca. 100 Ferienhauser

sehr geringes Potenzial

Illingen: Industriegebiet Ost Teil

Groftenteils Parkplatz

sehr geringes Potenzial

Wiernsheim-Pinache: Pinache
Gewerbegebiet

Einzelne Gewerbebetriebe

geringes Potenzial

Tiefenbronn: Gewerbegebiet Ti
fenbronn

Einzelne Gewerbebetriebe

geringes Potenzial

Eisingen: Gewerbegebiet Eising

Ein Gewerbe

sehr geringes Potenzial
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ErschlieBungsdefiZt_age Beschreibung Bewertung
Konigsbach Stein: Allmendwies Einzelne Gewerbebetriebe geringes Potenzial
Maulbronn: Talweg Einzelne Gewerbebetriebe geringes Potenzial
Knittlingen: Knittlinger Kreuz Einzelne Gewerbebetriebe geringes Potenzial

5.1.2 Bedienungsqualitat

Die regelmaRige Vertaktung der BuslinEemzkreischafft eine gute Bedienungsqualitat des OPNV
in den einzelnen Gemeinden und Stadten. Der Grurigtekireis ist der

60-Minuten-Takt. In der Hauptverkehrszeit und auf lddapaelwird dieser tlw. zu einem 30-
Minuten-Takt verdichtet. Am Wochenende wird der diakengfn Relationen auf einen 120-
Minuten-Takt ausgedinnt. Auf den Hauptrelatidbegieingdas angestrebte Taktangebot haufig aus
der Uberlagerung der auf den Relationen verkehreieden Li

Die im Anforderungsprofil formulierten Standards werdeeinzelnen Bereichen und zu be-
stimmten Zeiten nicht erreicht. Insbesondere am WochieeDdézite festzustellen.

Im Kartenband befinden sich Karten zur BedienurgddualiBedienungsqualitat NVZ, Bedie-
nungsqualitat SVZ, Defiziten in der Bedienungsgiy&it®efiziten in der Bedienungsqualitéat NVZ
und Defiziten in der Bedienungsqualitat SVZ.

5.1.3 Verbindungsqualitat

Nachfolgend dargestellt sind die Relationen, fiariédizt in der Verbindungsqualitét in der Ana-
lyse festgestellt wurde (siehe auch zugehorigeudgrateKartenband).

Anbindung aller Gemeindeteile an das jeweilige Gemeindezentru

Aus nahezu allen Gemeindeteilen ist das jewaitigmdzzentrum innerhalb 20Minuten Rei-
sezeit und ohne Umstieg zu erreichen. Lediglichraict 3¢ der Hauptort Neuenbirg mit einer
Reisezeit von 48 Minuten und zwei Umstiegen zu eAaimiarrken ist jedoch, dass der Kernort
von Straubenhardt (gemeinsames Doppelzentrum ntitigue sechs Minuten Fahrzeit zu errei-
chen ist.

Tabellet3 Defizite in der Anbindung aus den Gemeindete#snGanteindezentrum

Relation Umsteigehaufigkeit Reisezeit Anforderung

Jedoch gute Verbindun

00:06) zum
Dennach, Rathagés (

2 00:48 Doppelzentrum
Neuenbirg, Bahnhof Straubenhardt

(Nachbargemeinde)
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Anbindung aller Gemeinden im Landkreis an das nachste MittebantOberzentrum Pforzheim

Aus den Orten im Enzkreis ist das Oberzentrum Rjatzhéisem OPNV zu erreichen. Es beste-
hen aus nahezu allen Hauptorten direkte VerbindwigpenUmstiegins Zentrum von Pforzheim.
Aus Sternenfels und Otisheim ist jeweils ein Umbtidgacker notwendig.

DieReisezeit aus den jeweiligen Gemeindehauptorten nach Plibe#itdimgesamten Kreisgebiet
unter 40 Minuten. Einzig die Relationen von Sternadféitisheim nach Pforzheim tiberschreiten
die geforderten 40 Minuten um eine Minute, zudemmssntecbindungen nicht umstiegsfrei.

Aus den Orten Heimsheim, Knittlingen, MaulbrorireiMpNeuhausen, Sternenfels und Wierns-
heim dauert die Fahrzeit mit dem OPNV iiber 30 Minuten.

EinReisezeitvergleicdwischen der Fahrzeit im 6ffentlichen Verkehr (SPNSverkeBr) und der
Reisezeit im Individualverkehr zeigt, dass die Gadmaibindung (lllingen, Ispringen, Kampfel-
bach, Kdnigsbach-Stein, Muhlacker, Neuenbirg, Benalfidgr Relation nach Pforzheim ein
Reisezeitverhaltnis von 1 und besser erreichen {Rats8B&IV ist schneller oder genauso schnell
wie die Verbindung mit dem Pkw). Ein Reisezeitigeriaddtchen 1,0 und 1,5 wird fiir den OPNV
grundsétzlich als gut bewertet. Dies wird aus deBireteild, Friolzheim, Keltern, Kieselbronn,
Maulbronn, Neulingen, Niefern-Oschelbronn, Otistxeienféls, Straubenhardt, Tiefenbronn,
Wimsheim, Engelsbrand, Knittlingen, Neuhausenromelyerreicht. Insgesamt haben somit 23
Orte im Landkreis ein Reisezeitverhaltnis von ligSaerd

Aus Heimsheim, Ménsheim, Olbronn-Diirrn und Wiebestigitdas Reisezeitverhaltnis in Rich-
tung Pforzheim mehr als 1,5, einzig in Eisingas|Rgisezeitverhaltnis Uber 2,0. Durchschnittlich
liegt das Reisezeitenverhaltnis im gesamten Emzkr@s.lDer OPNV kann also in den meisten
Bereichen hinsichtlich der Reisezeit als ernstzunehlteendtva zum MIV angesehen werden.

Zum Mittelbereich der Stadt Mihlacker gehéren die St@dtmeinden IllinggtnittlingenMaul-
bronn Otisheim und Sternenfels. Aus diesen Orten bastétesrudhsteigefreie Verbindungen nach
Muhlacker.

Die Reisezeit aus den Orten bleibt mit umsteigédrbiadungen, mit Ausnahme von Knittlingen,
unter 30 Minuten. Aus Knittlingen werden ohne Wmegtiegiber 30 Minuten benétigt. Aus Knittlin-
gen ist das Mittelzentrum Bretten unter 20 Minetegicthen.

Tabellet4: Defizite in der Anbindung aus den GemeindezedtasOderzentrum Pfoiinie

Relation Umsteigehaufigkeit Reisezeit Defizit
Sternenfels, Rathagis 1 00:41 Defizit nicht zum
Pforzheim, ZOB / HBF : Mittelzentrum Mihlacke
Otisheim, Post 1 00-41 Defizit nicht zum
Pforzheim, ZOB / HBF ' Mittelzentrum Muihlacke
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Anbindung des Mittelzentrums (Muhlacker) und der Unte(Bertrehingen/ Konigsbach-Stein;
Straubenhardt/ Neuenbiirg) an das Oberzentrum Pforzheim

Das Mittelzentrum Muhlacker sowie die Unterzentremamé&tdnigsbach-Stein, Straubenhardt
und Neuenbiirg sind umstiegsfrei mit dem Oberzémiztigir® verbunden. Die Reisezeiten liegen
unter den geforderten 50 Minuten, es bestehen keitee Def

Anbindung der Gemeinden an die relevanten Ober- und Mittdleaatikbarter
Gebietskdrperschaften

Es sind keine Defizite vorhanden. Die relevantm®@ée aulRerhalb des Enzkreises (Karlsruhe
und Stuttgart) sind aus allen Bereichen des Enzhitaisasimal einem Umstieg in Pforzheim bzw.
Muhlacker mit dem SPNV zu erreichen. Aus den n8ell@ibken des Landkreises bestehen wei-
tere Verknipfungsmaoglichkeiten auf die Stadtb&h84LmilRerhalb des Enzkreises in Richtung
Karlsruhe, aus den sudwestlichen Bereichen bestehigofiueygmaoglichkeiten auf die S11 aul3er-
halb des Enzkreises in Richtung Karlsruhe.

Nach Karlsruhe bestehen insbesondere aus PforzhghingBemnd Konigsbach-Stein Pendler-
strome mit gréReren Potenzialen fir den OPNV. Daisd @itdBahnhofen und Haltepunkten im
SPNV (Stadtbahn, tiw. RE und IC/ IRE) gut an Kaxtghheden.

Bedeutende Pendlerverflechtungen nach Stuttgharbestkesondere aus Pforzheim, Mihlacker,
Heimsheim und lllingen. Bis auf Heimsheim hagenatimten Orte SPNV-Verbindungen nach

Stuttgart. Heimsheim und der gesamte sudostliatieddsr&inzkreises verflgt Gber keine direkte
OPNV-Verbindung nach Stuttgart. Mit der Linie 68/ &88; ein tagesdurchgéngig sehr dichtes
Fahrtenangebot verfugt, besteht mit Umstieg ind.@odbarSPNV jedoch eine gute Verbindung.

Verflechtungen aus dem Untersuchungsgebiet zu uenlibdjgeldentren bestehen inshesondere
aus dem Raum Muhlacker/ lllingen nach Vaihingenwiereus dem Raum Pforzheim/ Knittlingen
nach Bretten. Vaihingen ist mit dem SPNV gut zererkgich Bretten bestehen aus Richtung
Pforzheim direkte Verbindungen mit der Busliniel Z8& alem Raum Knittlingen mit der Linie 700.
Des Weiteren ist mit der RB 17 b und RB 17 c ¢karMuklaine SPNV-Verbindung gegeben.

Verbindungsqualitat auf Relation innerhalb Pforzheims

Dielnnenstadton Pforzheim ist mit dem Stadtverkehr aus all@meel®ereichen im Stadtgebiet
gut zu erreichen. Die Linien 1 und 9 verkehren nidbntidbaptbahnhofl. h. aus den Bereichen
Arlinger, Eutingen (Bereiche nur mit Stadtbusbediemuli@uerach bestehen keine umsteige-
freien Verbindungen zum Hauptbahnhof. Es bestetiejezktverbindungen zu den S-Bahnhotfen
Eutingen und Brétzingen.

Grundsatzlich sind @ewerbegebieta Pforzheim gut mit dem OPNV zu erreichen. DasgB8ewerb
biet Wilferdinger Hohe ist aus den Bereichen Brotizinigehl) sowie Nordstadt, Innenstadt,
Buckenberg und Haidach (Linie 6) umstiegsfreichemr#us den anderen Stadtbereichen ist ein
Umstieg am Leopolplatz oder am Hbf./ ZOB notwendig.

Das Gewerbegebiet Altgefall ist tGiber diel8nimh763 direkt an das Stadtzentrum Uber die Sidost-
stadt und Buckenberg angebunden. Das Gewerbelgeh#tkidr ist mit den Linien 3 und 5 aus den
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Bereichen ZentryMordstadt, Dillweif3enstein und Sudoststadt diveknsbden Regionallinien
733/734 erreichbar. In das Gewerbegebiet Obereskemrtalig Linie 10 aus dem Zentrum und der
Weststadt.

Die Innenstadt von Pforzheim ist aus den einzalfitzil&t unter 15 Minuten zu erreichen, einzig
aus Eutingen und Hohenwart welRdgsezeitebis 20 Minuten benétigt.

Bei einem Vergleich Ressezeitenverhaltnisgéshrplangebundener OPNWIV) weist lediglich

die Nordstadt (Friedrich-Ebert-StraRRe) ein Verhditillsev®,0 aifwohingegen die Weststadt
(Kulturhaus Osterfeld) die einzige Relation mitvangitnis von 1,0 ist. Durchschnittlich liegt das
Reisezeitverhaltnis bei 1,5.

Regionallinien welche nicht direkt Gber den Leopaldpiaifen sind die Linien 731, 733, 734, 735,
736, 738 und 739, hier sind Umstiege z.B. am Hauptibaknkg.

5.1.4 Angebots- und Systemwirksamkeit

Der OPNV im Enzkreis und der Stadt Pforzheim steitl defgveitgehend durchgangigen Vertak-
tung und einheitlichen Linienflhrungen ein atteaktigebot dar und bietet dem Fahrgast mit dem
einheitlichen Taktschema in 15-/ 30-/ 60- /12@nMiakten eine gute Ubersichtlichkeit und Trans-
parenz.

Durch die regelmaRige Vertaktung und das einheitlisbleema bestehen im Untersuchungsraum
durchgéngige Verknupfungen der verschiedenen Angeadgémdén Haltestellen und Bahnhofen
bestehen regelméaRige Verkniipfungen mit kurzen d#zeiteamvon maximal 15 Minuten:

Tabellet5 Stadt Pforzheim - Bahnhofe und Haltestellen mit regelriv@Biopempfungen

Stadt Pforzheim

Hauptbahnhof, ZOB SPNV, Regionalverkehr, Stadtverkehr
Leopoldplatz/ Leopoldstralie Stadtverkehr, Regionalverkehr
Waisenhausplatz Stadtverkehr, Regionalverkehr

Bahnhof Brotzingen/ Dietlinger StralRe SPNV, 1,812, 715, 716, 717, 718, 720, 721
Marktplatz Brétzingen 1,9,10,11

Bahnhof Eutingen/ R lestaffel SPNV, 1,9, 735

Kupferhammer 3,4,41,42,741/742, 666/767

3Pas PforzheimShuttle ist hierbei nicht mitbetrachtet, da orere Feakgbirend. Hierdurch besteht aber ein auch in der
Reisezeit im Vergleich zum MIV attraktives Angebot in et Nords
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Stadt Pforzheim

FloRerviertel 5,6, 16
Wurmberger Stral3e 6,16 761, 763

Jahn/ Bleichstral3e 3,7,42,742
Stadtmuseum 1,9, 10,11
Belchenstralie 1,9

Krankenhaus Siloah/ Kurze Steige 11, 722, 6 (FuBweg)
Pfalzerstrale 3,6,7,17,731, 733
Bahnhof Weil3enstein SPNV, 3

Wirm Post 4,41, 666/767

Tabelled6 Enzkreis - Bahnhofe und Haltestellen mit regelmaRigeipiegen

Enzkreis

Mthlacker, Busbahnhof SPNV, 101, 102, 103, 105, 106, 700, 701, 702,
Illingen, Bahnhof SPNV, AST 594, 707
Maulbronn, Westbahnhof SPNV, 735, AST
Wilferdingen-Singen, Bahnhof SPNV, 722, AST
Enzberg, Bahnhof SPNV, 701
Neuenbiirg, Hauptbahnhof SPNV, 724
Neuenbirg, Stdbahnhof SPNV, 725
Mdénsheim, Marktplatz 653, 763, 765
Kdnigsbach, Bahnhof SPNV, 731

Niefern, Bahnhof SPNV, 736/ 7389
Wimsheim, Rathaus 761, 76853
Wiernsheim, Muhlstral3e 653, 703, 765, 739
Heimsheim, Marktplatz 761652653
Zaisersweiher, Postplatz 702704, 706
Knittlingen, ZOB/Schule 700, 706, 734, 143
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5.1.5 Bewertung der Netz- und Fahrplangestaltung

Das OPNV-Angebot im Enzkreis in der Stadt Pfordegnszet im Wesentlichen durch ein klar
strukturiertes und verstandliches Liniennetz mit&gmliodsr Ausrichtung auf das Zentrum und den
Hauptbahnhof in Pforzheim aus. Im lokalen Beraichrieiskjibt es dariber hinaus weitere Aus-
richtungen der Buslinien auf das Mittelzentrum Miétadkeauf Bahnhéfe mit Verknipfung zum
SPNV.

Die weitgehende Vertaktung der Buslinien sowrehdidieen Linienfihrungen wirken sich positiv
auf die Verstandlichkeit und Ubersichtlichkeit desh\Ofdbdtes aus. Maandrierende bzw. umwe-
gige Linienverlaufe schranken die Ubersichtlichketzeuktar auf einigen Linien ein.

Unterschiedliche Linienwege sind bei folgenderidstzastellen:

Linie 707: Kurze Zwischenfahrten von SchitzingemnamiiBHdlingen ohne konstante Tak-
tung

Linie 731: alternierende Linienw&jerzheim nach Ispringen tber Eisingerstr. nach Gengel-
bachtal (topographisch bedingt)

Linien 736/ 738/ 739: unterschiedliche Linienweégeurel Riickfahrt im Bereich Niefern (An-
derungen sind zum Fahrplanwechsel im Dezember @8ievdrg

Linie 700 verkehrt am Wochenende mit anderer Linigrzinr@edienung von Freudenstein
am Wochenende).

Einzelne Linien weisen Kurse auf, die an Schulth§enientagen unterschiedliche Abfahrtszeiten
haben. Dadurch wird der Fahrplan fir Berufspendler inattehkhuss es sein, die Abfahrtszeiten
an Schul- und Ferientagen weitgehend zu vereigheibiehTrennung in Schultag- und Ferientag-
Kurse mit unterschiedlichen Fahrzeiten wurde bei meinierebereits bereinigt. Weitere Anpas-
sungen werden folgen. Es sind schon mehrere Subkualkeirgjefihrt worden, um eine bessere
Transparenz zu erreichen.

5.1.6 Bewertung der Punktlichkeit und Zuverlassigkeit

In der Hauptverkehrszeit kommt es regelmafig aufghamdéuslastung des Pforzheimer Stra-
Bennetzes zu erheblichen Verspatungen im Staditidi®egionalbusverkehr. Besonders
stauanfallig ist hierbei u. a. die Heinrich-Wielaad-3lerrungen der BAB 8 verscharfen diese Situ-
ation zusatzlich, da die Umleitungsstrecke durchzatesnifo Stadtgebiet fuhrt. Hiervon sind dann
alle Stadtlinien und die Uberwiegende MehrzahlideaReglinien betroffen, auf denen es zu
erheblichen Verspatungen und Fahrtausfallen kommt.

5.1.7 Bewertung der Garantie- und Serviceleistungen

Im Enzkreis und der Stadt Pforzheim ist fiir alle Vetketestmmen die Mobilitdtsgarantie des VPE
gultig. Bei Verspatungen von mehr als 30 Minut2f, Miawiten beim RVS Regionalbusverkehr und
fehlenden alternaéim Verbindungen ist eine Ersatzbeférderung zu gewdhbdgstgilt auch,
wemder Fahrgast den von ihm geplanten Bus infolge enmsdrats eine Minute verfriihten Ab-
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fahrt dieses Busses an der Haltestelle verpasstdimarBestattet den Fahrpreis der Taxifahrt
rickwirkend bis zu einem Betrag von 50 Euro.

In der Stadt Pforzheim werden dartiber hinaus von desegeeneBeforderungsbedingungen des
VPE unabhangige Kundengarantien angeboten, unpgdsteRatine hohe Attraktivitat des OPNV
zu bieten und deren Nutzungshemmnisse zu redDaenerdhlen:

AnkunftsgarantiBPan Fahrgast wird das Recht auf eine Ersatzbeforaedbny wenn er sein
Fahrtziel um mehr als 20 Minuten spater erreicht &iplanfaisgewiesen. Dies gilt auch,
wenn der Fahrgast den von ihm geplanten Bus inéoslgenenehr als eine Minute verfrihten
Abfahrt dieses Busses an der Haltestelle verpassttelibar Brstattet den Fahrpreis der Taxi-
fahrt rickwirkend bis zu einem Betrag von 50 Euro.

Garantie fur richtige und vollstdndige Auskunft: Dabgdondere fir Angaben/Auskiinfte zu
Fahrzeiten und Anschliissen, zur Ortlichkeit vonligaltdststeigepunkten, bei der Ziel- und
Linienwegbeschilderung der Busse sowie bei HailtastellStandortinformationen in den
Bussen. Die Garantie umfasst auch die Pflicht zur vinbtigalstandigen Information tber
Baustellen und sonstige voribergehende AbweichutegeMedien, im Internet und an den
Haltestellen. Sind Auskinfte nicht richtig oder ngthhdadl, steht dem Kunden eine Entscha-
digung fir durch die falsche Auskunft verursachte Edsién bis zu 50 Euro zu.

Garantie fur richtigen Fahrscheinverkauf: Den Kunden Mertrieb der Fahrausweise bei
Vorverkaufsstellen und im Fahrzeug entsprechendribshiehtlinien des VPE garantiert. Die
Garantie umfasst insbesondere auch die Ausgabe dutehgaheausweise im VPE und
durchgehender Tarifangebote des Landes Baden-Wiribarighdig Beratung der Kunden zur
preisgunstigsten Mdéglichkeit. Hierzu gelten dietitBieweislastregelungen. Im Garantiefall
steht dem Kunden eine Entschadigung zu.

Sauberkeitsgarantie: Den Kunden wird garantierte 8asaitiung der Busse nicht zu Beschéa-
digungen, Verfarbungen und/oder Zerstérungen vorg&ieiddrGepacksticken der Fahrgaste
fuhrt. Der Fahrgast hat im Garantiefall den Schadgimliokenach Mdglichkeit noch beim
Fahrpersonal, ansonsten am Kundentelefon anzlmeigtrht dann eine Entschadigung zu.

Diese Kundengarantien gelten nur fir den Stadtlinienverkdtwimforz

Mit dem Regionalverkehr unterliegt die RVS GmbH Idatsiyknaintie des VPE. Der RVS Regional-
busverkehr garantiert weiterhin eine richtige und dajlstAnskunft. Dies umfasst die vollstandige
Auskunft durch das eingesetzte Fahr-, Verkaufifemmationspersonal sowie durch Anga-
ben/Anzeigen insbesondere an den Fahrzeugen ondformeationsmedien des Betreibers. Dies
umfasst auch die Pflicht zur richtigen und vollstanftigeation tGber Baustellen und sonstige
voribergehende Abweichungen in den Medien, imunttaretien Haltestellen. Bei falscher Aus-
kunft wird eine Entschadigung gezahlt. Ebensorbeistel@@arantie fiir den richtigen
Fahrscheinverkauf (Rlckerstattung des Differenzbeisapes zlem Preis des vom Fahrgast er-
worbenen und dem flir seinen Fahrtzweck preisginBiigetes zuzlglich einer Entschadigung von
pauschal 10 Euro) und eine Sauberkeitsgaranti#egebadigungen, Verfarbungen und/oder Zer-
storungen von Kleidungs- und Gepéckstiicken (Ubesn&temigiingskosten oder der Kosten
einer Ersatzbeschaffung jeweils bis zu einer HoheB)L00
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5.2 Bewertung der Beforderungsqualitat

5.2.1 Bewertung der Haltestellen

Bei der Bewertung der Haltestellen werden die Aspejdstirdormation, Komfort, Sicherheit so-
wie Barrierefreiheit der bestehenden Haltestellen msudmi@gsraum bewertet. Eine
stichprobenhafte Vor-Ort-Untersuchung im Rahmen ddukgatbsiNahverkehrsplanes hat statt-
gefunden und stellt im Allgemeinen Ergebnissételstellémzustandes fest.

Eine Ubersicht tiber alle Bahnhofe und Haltepuni®éldldsiGet die Stationsdatenbank des Lan-
des Baden-Wirttemberg.

Fahrgastinformation

Eine stichprobenhafte Uberpriifung der Haltestellemlasgasine Beschilderung mit Angabe des
Haltestellennamens, der Liniennummer(n), der distsdiétalinfahrenden Limigh der Regel
besteht. Die erfassten Haltestellen im Untersuabomgsid alle mit einem aktuellen Fahrplan
ausgestattet. Im Einzelfall verfiigen Haltestelézlighigiber Tarifinformationen. Weitergehende
Informationen zum OPNV-Angebot (z. B. Liniennsizg)an)ch an den zentralen Haltestellen in
den Gemeinden, nicht immer vorhanden.

An den Bahnhdofen und SPNV-Haltepunkten gibésantreg Untersuchungsgebiet Fahrscheinau-
tomaten und Informationsvitrinen mit Liniennetzplaréimformationen und tiw. weitergehenden
Informationen wie Wegeleitung zwischen Bus und SPNV.

In der Stadt Pforzheim verfligen zentrale und verkedelicbrizke Haltestellen wie der ZOB, Leo-
poldplatz/LeopoldstralRe, Waisenhausplatz, Hocli¢ibdhodek, Pfalzerstral3e, Marktplatz
Brétzingen, BahnhofstralRe, Klinikum Pforzheim, @avednafeppelinstralRe, Enzauenpark, Ho-
henwart Ortsmitte, Huchenfeld Rathaus, Blchenbrostma®&ag/lirm Ritterstralle und
Ludwigsplatz Uber eine dynamische Fahrgastinfomitadldneller Anzeige der Abfahrtszeiten der
nachsten Busse. Im Enzkreis ist eine dynamischstiffanngation an Bushaltestellen nur verein-
zelt vorzufinden (Birkenfeld Marktplatz, Neuenfitetmdhohe und Schwann Kalkstatt).

Die aktuelle Fahrplanlage des Regionalverkehes Stattbusse Pforzheim wird Uber folgende
Internetauftritte dargestellt

www.vpe.de
www.bahn.de
www.bwegt.de
Zusatzlich bieten folgende Apps Informationen ateAbfaBchtzeit:
VPE App
bwegt Bus&Bahn App

DB Navigator
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DB Busradar Stidwestbus
Komfort und Sicherheit

Die Aufenthaltsqualitat einer Haltestelle wird ientielsen durch den Komfort der Ausstattung, ihr
Erscheinungsbild, ihre Lage sowie durch das Umiefdtbelstitestellen sind neben den Fahrzeu-
gen das Aushangeschild fur den OPNV. Im Enzksdigigiat einheitlichen Standard in Form einer
Gestaltungsrichtlinie fur die Haltestellen. Ein kghlesitAussehen wiirde jedoch zu einem Wieder-
erkennungseffekt bei den Kunden fiihren. Eine &otes&iphaltung des Corporate Designs des
VPE sollte fur die Zukunft vorgesehen werden.

Der Stadtlinienverkehr der Stadt Pforzheim verfigt libéegiitiees Haltestellendesign. Die Vo
gaben werden in den Vorabbekanntmachungen fiir dere®tadtehr definiert. Der
Wiedererkennungswert ist dadurch gewabhrleistet.

Die Haltestellen verfugen uber eine Beschilderungabi Aes Haltestellennamens, der Linien-
nummer(n) der an dieser Haltestelle anfahrendesd@vissges Fahrtziels und des
Verkehrsunternehmens. Die Haltestellen im Untersuchumgssan eine sehr unterschiedliche
Ausstattungsqualitat auf. Die nachfragestarketetaitesrfligen weitgehend, zumindest in der
Haupteinstiegsrichtung, Uber Sitzgelegenheiten enahgétchutz. An verschiedenen Haltestellen
und Bahnhdofen sind Bike+Ride- und Park+Ride-Pl&tndemmrh

Bushaltestellen konnen Méangel in der Aufenthalisguradiauch der Sicherheit aufweisen, z. B.:

durch die von der HauptstralRe und dem Einkaufsbegite anenig attraktive Lage
durch die Lage im Kreuzungsbereich
durch beengte Aufenthaltsflachen fir Fahrgaste und Busse

Abbildung 4: Haltestellen mit Defiziten in der Aufegtiaditat (Beispiele)

Lage, Erscheinungsbild (Foto Enzkreis) ErscheinunigshitdKfess)
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Platzmangel, Lage im Kreuzungdbereic  Lage im Kreuzungsbereich

(Foto Enzkreis) (Foto Enzkreis)

Lage, Erscheinungsbild (Foto Enzkreis) PlatzmangeUrigysioiteti(Foto Enzkreis)
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Abblldung 5. Positive Beispiele fir HaltesteIIenaussta’(ﬂBemxreIe)

Bike+Ride (Foto plan:mobil) Erscheinungsbild (Fotoljlan:

Fahrgastinformation (Foto plan:mobil) Haltestelleldeesng (Foto plan:mobil)

TS —
e ’ "f ra— Sz
(i oy S

v

Bike+Ride (Foto plan:mobil) Fahrgastinformatigrigromobil)

Barrierefreiheit
Bei der Bewertung der Barrierefreiheit von Haltestellderszugang zur Haltestelle, der Aufent-

halt an der Haltestelle sowie der Einstieg in dasifrahrbeachten. Beim Einstieg sind neben dem
Fahrzeug (Niederflur) auch die bauliche Ausgestaitiendjesentsprechende Kennzeichnung der
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Haltestelle relevant. Die sich im Einsatz befinéladhreauge mit Niederflurtechnik kdnnen ihre
Vorteile beim Ein- und Ausstieg nur optimal zura Bimggen, wenn die Haltestellen entsprechend
gestaltet sind, d. h. Haltestellen sollten sicimideivenbereichen befinden und niederflurgerechte
Bordsteinhohen aufweisen. Auch die Anfahrt der I4alieatein die Haltestellenbucht muss so
maoglich sein, dass Spaltbreiten zwischen FahrzBagdsteinkante minimal sind. Zur einfachen
und sicheren Nutzung des OPNV von blinden odendetibeiifahrgiasten miissen Haltestellen
Uber Leitstreifen mit einem Aufmerksamkeitsfelceidéd@ustir verfigen (taktiles Leitsystem).

Insgesamt ist die Situation an den Haltestellgtidbedér Barrierefreiheit im Untersuchungsraum
als verbesserungswiirdig einzuschatzen. Wahrend degduillgafig zu den meisten untersuchten
Haltestellen im Untersuchungsraum weitgehend bargeshltet ist, liegen gerade im Enzkreis
beim Einstieg in die Fahrzeuge deutliche Defizite vor.

Im Enzkreis sind wenige Haltestellen mit der fliniettenflurgerechten Einstieg erforderlichen
Bordsteinhdhe zwischen 16 und 18 cm ausgestattiickelEilvorgesehen, eine einheitliche
Bordsteinhthe von 16 cm beim barrierefreien Auslrdchéem, um so Beschadigungen an den
Fahrzeugen vorzubeugen. Das genigt entsprechesdidagigén Richtlinien und Gesetzen nicht
den Erfordernissen an eine barrierefreie Haltestéllertdainter 18 cm nur im begriindeten, tech-
nisch bedingten Ausnahmefall, zur Anwendung kommeenBi#nRegelbordsteinhéhe fir
barrierefreie Haltestellen betragt mindestens 18tadt¢rmbiet Pforzheim kommt generell eine
Bordsteinhthe von 18 cm zum Einsatz. In Mihlackeristhedd4 Haltestellen mit einer Bord-
steinh6éhe von 18 cm ausgebaut. Die Bahnhoéfe uedHadtgpainkte sind teilweise mit
barrierefreien Zugangen und Blindenleitstreifentattsgel der Stadt Pforzheim wurden und wer-
den die Haltestellen gemaf der vorliegenden Priorlsierigngfrei ausgebaut.

Umfassende Handlungsempfehlungen zum barriereflmernvAngdaltestellen stellen die folgen-
den Leitfaden dar:

KV\£ Leitfaden zum barrierefreien Ausbau von Busherttést&VV
(https:/iwww.kvv.deffileadmin/user_upload/kvv/DAteiernehmen/INTERNET_KVV_ Leitfade
n_barrierefreie_Haltestellen.pdf)

VRNZ2 Barrierefreie Bushaltestellen. Empfehlungen fir &lisnbau im Verkehrsverbund
Rhein-Neckar
https://www.vrn.de/verbund/planung/dokumente/bfigierdaltestellen_2016.pdf

5.2.2 Bewertung der Fahrzeuge

Zu den Fahrzeugen liegen keine detaillierten Infoematio. Erkennbar ist die Ausstattung der
Fahrzeuge jedoch als Uberwiegend gut und modeertzm pbeve auch die Onlinebefragung der
Birgerinnen und Biirger gezeigDleaitVPE beschreibt den Anteil barrierefreier Fahrzenmye im E
kreis mit 90-95 %, im Stadtlinienverkehr Pforzheird titdi@en beschriebenen Standards zur
Fahrzeugausstattung im Anforderungsprofil wird aliedierflurquote auch fir S-Kurse von 100 %
hingewirkt (vgl. Kapitel4.5.2
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5.2.3 Bewertung des Fahrpersonals und der sozialen Standards

In den Vorgaben uber die anzuwendenden Qualitatsstantaridigebiet des Verkehrsverbundes
Pforzheim-Enzkreis (VPE) werden folgende Standmyiashlmbezs Fahrpersonals formuliert:

angemessene Beherrschung der deutschen Sprache

sicheren und ausgeglichenen Fahrstil

passgenaues Anfahren der barrierefrei ausgebautegilelaltes
zuverlassige Kenntnis und Anwendung des VPE-Gefistanss

die Fahigkeit, tber die tariflichen Ubergangsbereichdt eben zu konnen

zuverlassige Kenntnis Uiber das lokale Netz, eindchhielteigemdglichkeiten und die Linien-
verlaufe

die Fahigkeit, Auskinfte zu den Anschliissen naahlftadirgeben kdnnen, sofern es die
Fahrzeit zulasst

freundliches und serviceorientiertes Verhalten, audtikty Kiod Stresssituationen

gepflegtes Erscheinungsbild, einheitliche Dienstlaidfern beim Unternehmen vorhanden

Die Sicherung der Standards erfolgt durch Aus- ulddifgstbalRnahmen der Fahrerinnen und
Fahrer.
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5.2.4 Bewertung des Betriebs- und Stérungsmanagements

Betriebliche Defizite entstehen in der Regel durcheBtiruwgrkehrsfluss, meist hervorgerufen
durch Baustellen oder hohe Verkehrsbelastungen duratodsiemen Individualverkehr (insbe-
sondere auch in der Stadt Pforzheim). Im RahmeeildpsBeprozesses zur Erstellung des
Nahverkehrsplans bestatigen die VerkehrsunternehBwemgdizhkeit dieses Themenfeldes. Be-
triebliche Stérungen werden vorrangig, zu den Bniéh23 715, 716, 717, 718{ 22§k rvaint
sowie die Linien 733, 734 und 666. Hierbei idtidavswdisen, dass Informationen zu Stérungen
lickenhaft sind und nicht das Gesamtbild dardeekeime Daten zu allen Verkehrsunternehmen
vorliegen.

In der Stadt Pforzheim gibt es Busbeschleunigungsmamitieia Beeinflussung von Lichtsignal-
anlagen, die z. B. an Problempunkten im Strafieaimetz \Zerkiirzung der Fahrzeit oder zu einem
verlasslichren Betriebsablauf auch bei hohem Verkehrsaufkommekdiihem. Ungeachtet die-
ser MaRnahmen kommt es wéahrend der HauptverkehrsaéRigegelBeeintrachtigungen des
Stadtlinienverkehrs Pforzheim aufgrund des hochsaetsgeStrallennetzes. Besonders betroffen
ist u. a. die Heinrich-Wieland-Allee. Sperrungen daigBind von Unféllen oder Bauarbeiten
verscharfen die Situation zuséatzlich.

5.2.,5 Bewertung von Marketing, Fahrgastinformation und Vertrieb
Marketing

Der OPNV im Enzkreis und der Stadt Pforzheim wird &P&h sewie durch die Stadtbusbetreiber

in den Stadten Pforzheim und Muhlacker vermarkiegetiérzein Layout/Corporate Design fir

alle MarketingmafRnahmen wie Informationen wie Ltini@mueFahrplane, Printmedien sowie die
,QIRUPDWLRQVSODWWIRUP QAZEZW YWH G DOV |JHQWUDOH 6FK

Folgende Beispiele kdnnen herangezogen werdenSpekidash der MarketingmalRnahmen aufzu-
zeigen:

Plakat- und Printwerbung: Zur Vermarktung neuer unehibestehodukte wie Tarife oder
Linien werden Prospekte und Plakate verteilt, abdrealehiz} bis mittelfristige Veranderun-
gen von Linienwegen wird Uber Printmedien sowie ejmgksrdes VPE, des
Stadtlinienverkehrs Pforzheim und den Stadtbuslkéfinfiarmiert. Um Gelegenheitskunden
zu erreichen werden Veranstaltungsverkehre beworben.

Direkter Kundenkontakt: Der direkte Kundenkontakhgdaottieden Kontakt des Personals in
den Fahrzeugen und Verkaufsstellen mit Kundehrgédtéa. Intensiver Kundenkontakt wird
in Muhlacker gepflegt. Der VPE akquiriert direkt Jdbtidiest-

Bewerbung von Freizeitverkehren: Auf der InternesseiRiedgerden spezielle Angebote wie
die Moonlightbusse, die Kulturbahn, der Klosterstast BERd die Sommerbergbahn Bad Wild-
bad zusatzlich beworben.

Weitere Marketing- und InformationsmafRnahmen sastieiahaushénge zu Linienfahrpléanen und
Tarifen.
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Neben dem VPE betreiben die VerkehrsunternehnesAldigeeéiten im Bereich Marketing und
Vertrieb. Hierzu zahlt insbesondere der StadtverkekimPfdeah@ WHU GHU ODUNH A3IRU]KH
%XVY Z2ZZ SIRU]JKHLPIDHHHUWEXYVY GH YHUPDUNWHW

Fahrgastinformation

Informationen zum Fahrplan und Liniennetz im Unterstatimrigonnen tber vielféaltige Kommu-
nikationswege bezogen werden. Zentrale Informatiahgmitgh bietet der VPE, fur die Stadt
Pforzheim zusatzlich der Stadtverkehr Pfa2beingehdren:

Verbundfahrplanbuch und Liniennetzplan des VPE,
Taschenfahrplane fir einzelne Linien des VPE,

Internetauftritte des VPE des StadtlinienverkehngiRfarad des Stadtbus Mihlacker mit
Fahrgastinformation, Fahrpl&anen und weiteren InfoematioAngebot und Tarif, die Seiten
bieten eine Einbindung der EFA-Verbindungsauskuiffalmtmonitors mit Echtzeitinformati-
onen,

Fahrgastinformation tber die Xppgbwegt Bus&Bahn App, DB-Navigator und DB Busradar
Sudwestbus,

Verkaufsstellen,

Telefonische Fahrplaninformationen Uber eine geradiukne von VPE und Stadtlinienver-
NHKU 3IRU]JKHLP A3|IRU]JKHLP IIKUW %XV’

weitere Informationsmaterialien des VPE sowie

Aushangfahrplane an den Haltestellen.

Die bereitgestellten Informationswege und -angetiqtessiiv hervorzuheben, da sie sowohl ana-
loge, digitale und persoénliche Informationswegaaremddim Service Center des
Stadtlinienverkehrs Pforzheim wird das Fahrplanb8tdddesenverkehrs Pforzheim kostenlos an
Fahrgaste ausgegeben.

Winschenswert wére dartiber hinaus eine Kennzeichnunigérehamiederflurgerecht ausge-
bauten Haltestellen im Liniennetz bzw. in detaRtipllen, um die Nutzung des OPNV fiir diese
Nutzergruppe zu erleichtern.

Vor dem Hintergrund der wachsenden Bedeutung deréatétmiety Informationsgebung (auch im
Hinblick auf die Barrierefreiheit im OPNV/barrietdbbikitatskette im OPNV) ist die digitale Erfas-
sung der und Hinweise zu barrierefreien Haltestelishaen. Auf der Internetseite der VPE
koénnte eine interaktive Karte des Enzkreises utadideéfobzheim unter Beachtung der digitalen
Barrierefreihie angeboten werden, die mit der EFA-Verbindungsaeskuinfft ist. So wirde der
Streckenverlauf direkt kartographisch angezeightes &tiardings auch Haltestellen in der Karte
als Start- oder Zielpunkt einer Fahrt automatisch rpligngaskunft Gbernommen werden. In
einem nachsten Schritt kbnnten 6ffentliche EinrichBetgmswiirdigkeiten, Kultur- und Freizeit-
aktivitaten und weitere Informationen, wie B + R-PlatRePlatze sukzessive einbezogen werden.
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Fahrradmitnahme

Eine Fahrradmitnahme in Bussen ist Montag bgsdfstitd 19.00 Uhr moglich. Samstags, sonn-
und feiertags werden Fahrrader ohne zeitliche Einschkéstanigs mitgenommen (max. 2 Fahr-
rader je Fahrzeug). In den Stadtbahnen S5, S6 unenS@ovead)s bis freitags zwischen 6.00 Uhr
und 9.00 Uhr Fahrrader mitgenommen, wenn hierfir einFediraettein geldst wird und soweit
Platz vorhanden ist. AulR3erhalb dieser Zeit ishdienMitunentgeltlich moglich, soweit Platz vor-
handen ist.

Vertrieb

Der Fahrkartenvertrieb im Enzkreis und der Stadt Pfofalytinaeh den Vorgaben des VPE-
Gemeinschatftstarifs Gber unterschiedliche BezugshegeleNedirekten Erwerb beim Fahrperso-
nal in den Bussen bestehen insgesamt 22 VelaufdstéPE-Fahrscheine, daom

Stdtgebiet Pforzheim. Im Enzkreis gibt es VerkenfissBdd Wildbad, Calmbach, Remchin-
gen/Singen, Ispringen sowie Wilferdingen. Weitergsgézkan gibt es an Fahrkartenautomaten
sowie an Bahnhdfen und Haltepunkten des Schieegwmtabwind bei den jeweiligen Busunter-
nehmen.

Folgende Fahrkarten kénnen ebenfalls mit demdkahBgutschland mobil erworben werden, zum
13.12.2020 auch Uberdie&AM) IDYLIJDWRU™ GHU '"HXWVFKHQ %DKQ $*

Einzelfahrt Erwachsene/Kind
f Einzelfahrt Erwachsene mit Bahncard
f Kurzstrecke
f Tagesticket fur eine, zwei, drei, vier oder finf Personen
f Monatskarte Schiler (DB Navigator)
f Monatskarte Jedermann (DB Navigator)

5.2.6 Bewertung des Tarifs

Das Tarifgebiet des VPE untergliedert sich in vemechatbn. Der Fahrpreis setzt sich dabei aus
der Summe der befahrenen Zonen zusarimé&rbundgrenzen tberschreitende Verkehre ist im
Schienenpersonennahverkehr der Baden-Wirttemberg{hvaeifidan. Flr den Regionalbusver-
kehr bestehen Ubergangsbereiche zu den angrenzendéernverbi

D& Fahrscheinsortiment setzt sich aus einem Mix eifethiEScheinen (inkl. Kurzstrecken-
fahrscheine fur Fahrten in geschlossenen Ortsteilégitkarten (Tageskarten, Monatskarten,
Jahreskarten) zusammen. Mit einem Preis von 2{ir@lEuEmzelfahrkarte in zwei Zonen (bzw. im
Stadtgebiet Pforzheim) und der entsprechenden Violgkitjte fir 648 Euro sind die Fahrpreise
im VPE im Vergleich zu anderen Verkehrsrdumen &xidhitalsichnittlich. Zeitkarteninhaber kén-
nen ab 9.00 Uhr sowie am Wochenende ganztagig étveildem jGultigkeitsbereich hinaus im
gesamten Verbundraum des VPE fahren. Ferner dirfenaketkt& Uhr sowie am Wochenende
ganztags maximal zwei Erwachsene sowie zwei Zéibhtiggsginder (bzw. alle Kinder einer Fa-
milie) mit einer Fahrkarte gemeinsam fahren (Fam#@i®n¥rodukte im Einzelfahrscheinsegment
Uber den digitalen Vertriebsweg, erhalten eine dutttitbehRiabattierung von ca. 15%. Zusatzlich
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bietet der Mobilitatsvorteil beim Besitz einer Jalewesliareier Netz 9-Jahreskarte fur drei Monate
vergunstigte Konditionen fir das Ausprobieren desr@arsfebots StadtMobil in Pforzheim sowie
von 10 Euro auf die Tagesleihgebihr der CarSharing-Behigebgéatszentrale in Muhlacker.

Die Aufgabentrager fur den offentlichen Personennah@&kfr(hier: die Stadt Pforzheim und
der Enzkreis) sind gem. § 16 Gesetz Uber die Plamisegjddrgnd Gestaltung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNVG Baden-Wurttemberg) vegtflidne01.01.2021 sicherzustellen,
dass die Tarife fur Zeitfahrausweise im Ausbildugtyswarkmindestens 25 % unterhalb der Tarife
fur Zeitfahrausweise des Jedermannverkehrs liegerad@itéabe im Ausbildungsverkehr sind im
VPE-Tarif die Schillermonatskarten (einschlieRlicimg#tarigan) und die Studi-Tickets. Mit Tarif-
anpassung ab dem 13.12.2020 wird diese landgsg®eetabe im VPE-Tarif vollumfanglich
umgesetzt.

5.2.7 Bewertung von VerleihsystemedMitnahmeangeboten

Verleihsysteme und Mitnahmeangebote sind keiggeoriginfgaben der gesetzlichen OPNV-
Aufgabentrager. Da diese Angebote Dritterjadbbéimgig von der jeweiligen Ausgestéltiery
OPNV raumlich und zeitlich erganzen konnen, finderosiegenden Nahverkehrsplan nachricht-
lich Erwahnung.

Das Angebot an CarSharing-Fahrzeugen im Enzkiaigjisubigering ausgepragt. In der Stadt
Pforzheim hat sich StadtMobil als ein Anbietertoel3tddtabliert. Flachendeckende Fahrradver-
leihsysteme sind im Enzkreis sowie der Stadt Pfoidhteiorhanden. Es werden hauptséachlich
private Fahrradverleihe angeboten.

Mit Einrichtung der Mobilitatszentrale (MobiZ) in MUhtatker geplanten Mobilitdtszentrale in
Remchingen werden erste Schritte in eine BiindeluRVam® Sharingangeboten unternommen,
die fur ein attraktives inter- und multimodales ¥&ngbbot weiter auszubauen sind.

5.2.8 Bewertung des Qualitditsmanagements

Die regelmafige Ermittlmogrelevanten und belastbaren Grundlagendaten ishginatbdim das
OPNV-System systematisch nach wirtschaftlichere-Qyme@ptimierungseffekten durchleuchten
zu konnen.

Ein regelméaRiges Monitoring der angebotenen Verkefgsleistes Fahrzeugeinsatzes sowie der
Bedienungsformen im OPNV stellt die Grundlage dsoBtfolte dar. Untersuchungspunkte sind
die Effizienz und die Marktausrichtung (d. h. Miykterf

Die Bausteine fir ein Qualitatscontrolling sindtiel K&p® dargestellt. Im Zeitraum der letzten
Jahre wurden im Bereich des Qualitatscontrolling Kuveisalaufgenommen.
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6 MalRnahmen

Auf Grundlage der Ergebnisse der Aussagen des LdithiQualitatsstandards in den Hand-
lungsfeldern (Kapitel 4) sowie der Ergebnisse ded¥edteahme (Kapitel 3und der Analyse der
OPNV-Struktur (KapitgéBolgte die Entwicklung eines MaRnahmenkonzeptbessarung des
OPNV-Angebots sowie zur Behebung verschiedener.Beiizider Bedienungsqualitat. Die unter-
suchten Mangel im OPNV-Angebot wurden einzelhigsjfiiich einer verkehrlich sinnvollen

und wirtschaftlich vertretbaren Losung. Zuséatzlich inuRRighmen der Beteiligung Anregungen fir
das MalRnahmenkonzept seitens der AufgabentragéoraadinRind Enzkreis, des VPE, der Kom-
munen des Enzkreises sowie des Arbeitskreisesgé&nriggoruliert und fur die weitere

Bearbeitung aufgenommen.

Zur Entwicklung des MalRBnahmenkonzepts wurden IneireMa@nahmen auch Alternativen ge-
prift und gegeneinander unter verkehrlichen, betriebiitidriachaftlichen Gesichtspunkten
abgewogen.

Das MaRnahmenkonzept bildet die Grundlage fiiratientMadklung des OPNV in der Stadt Pforz-
heim und im Enzkreis. Die darin dargestellten Madghédezn sich in die Themenbereiche

f OPNV-Angebot )-

f Haltestellen und Infrastruktur (H+1)

f Betrieb und Organisation (B+0O)

f Fahrgastinformation, Marketing und Kundendialog (F+M)
Daruber hinaus werden die MaRnahmen und Prifauftaddedenizustandigen Aufgabentrager

f Stadt Pforzheim und

f Enzkreis

differenziert, zudem gibt es Mafinahmen und Prigaditrégide Aufgabentrager betreffen und im
Kapitel 6.1 als gemeinsame MalRhahmen und Pritkfftiagewerden.

Das MaRnahmenkonzept formuliert Aussagen zurmkdDRINYeAngebot und benennt in der Li-
nientbersicht Linienwege, Bedienungszeiten unddrgfetbete. Es werden mogliche notwendige
Anpassungen weiterer Linien oder weiterer Infrastruktut benémmeitere Akteure, die neben
den Aufgabentragern von der Malinahme betroffere 8ede€hinung der verkehrlichen und wirt-
schaftlichen Mehrleistung geschieht mit standardiserteverten und ist bei der einzelnen
Umsetzung zu prufen.

Generell werden mit dem Angebotskonzept konkretierva3zur verkehrlichen bzw. wirtschaftli-
chen Optimierung des OPNV-Angebotes entwickifiratid der Laufzeit des Nahverkehrsplans
umgesetzt werden sollen.

Des Weiteren werden Prufauftrage zur weiteren Entwiie&l RNV formuliert. Prifauftrage um-
fassen i. d. R. Anséatze zur Weiterentwicklung dedi€OR&Mérer detaillierter Nachfrage- und
Wirtschatftlichkeitsuntersuchungen auRerhalb des Naispéake bediirfen. Die erforderlichen
Untersuchungen sollten zeitnah durchgefihrt werdes,diesgaBrifauftragéei einer positiven
Bewertung noch innerhalb der Giiltigkeit dieses NVP umgesetzkiendn.
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Eine kartographische Ubersicht tiber die MaBnahmeokemzepti Enzkreis und Stadt Pforzheim
sind dem Kartenband zu entnehmen.

6.1 Gemeinsame Malihahmen und Prufauftrage

6.1.1 OPNV-Angebot &)-

O-A M1

Beschreibung

Enzkreis-Takt

Im Enzkreis soll auf den Hauptrelationen in derdfeelpiszeit
ein Angebot im 15/20 Minuten-Takt und in der Noahedzerk
ein halbstiindliches Angebot im Bus- und Bahnvegehalten
werden, das in der morgendlichen Hauptverkehr&eitdewei-
ter verdichtet wird.

Der Enzkreis-Takt kann auf den Relationen auchedubehledie-
rung mehrerer Linien hergestellt werden. Dabei erz=dgechsi
die Anpassung der Fahrplane ein integriertes Taktangebot.

Linienverkehre im Enzkreis-Takt werden an zerdrldipy
fungspunkten untereinander abgestimmt, sodass hujgiiohte
Bus/Bus- und Bus/Bahn-Umstiege gewahrleistet wenakm ko

Der Enzkreis-Takt ermoglicht den Kunden eine hohechmadsg
Angebots und erhéht die Verstandlichkeit des Systems.

Die Einrichtung des Enzkreis-Takts als Marke wirdamdjrei-
chen Informations- und Marketingaktivitaten begteitiie
Fahrgaste zu erreichen.

Hauptrelation fur der Karlsruhe2 RemchingehKdnigsbachKampfelbachlspringer? Pforzheint

Enzkreistakt

Niefernz OschelbronAMiihlacke? lllingen? Stuttgart (SPNV-Trasse,
Aufgabentragerschaft beim Land Baden-Wiurttemberg)

Bad Wildbad Neuenbiirg Birkenfelc® Pforzheim (SPNV-Trasse,
Aufgabentragerschaft beim Land Baden-Wirttemberg)

Bretten2 Knittlinger? Olbronn-Diirrd Maulbronr? Otishen 2 Miihlacke?
Illingen 2 Stuttgart (SPNV-Trasse, Aufgabentragerschaft beim Land Baden
Wiirttemberg)

Pforzhein? Kieselbroni Ollbronn-DiirrdKrittlingen
Pforzheint Keltern? Ittersbach

Pforzheint? Birkenfeld? Straubenhardt

Pforzheint Engelsbrand SchombergBieselsberg
Pforzheint Schellbrond Neuhausen

Pforzhein? Wurmberg Wimsheim / Ménsheim und FriolzBéi#@imsheim -
Leonberg

Pforzheim - Birkenfetd GrafenhausehArnbach
Pforzheint Ispringer? Eisinger? Stein2 Kénigsbach
PforzheimNiefern - OschelbroAiRinache Wiernsheim
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Muhlackee Lienzingerd Maulbronr? Knittlinger? Bretten
Pforzhein? Neulinger? Bretten
Pforzheint Tiefenbronii Weil der Stadt

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Verkehrliche Bewer-
tung

Wirtschaftliche Be-
wertung

Durch die Einflhrung des einheitlichen Takts erhdlie syste-
mische Wirkung des gesamten OPNV in Landkredtund Sta

VPE

Landkreis Karlsruhe
Landkreis Boblingen
Landkreis Heilbronn
Landkreis Calw

Umsetzung in mehreren Schritten im Zusammenhandxonit-de
menden Ausschreibungen.

Vereinheitlichung und gré3tenteils VerdichtungdiesuBgsan-
gebots.

Erhdhung der Transparenz.

Starkung der systemischen Wirkung durch Verknupfuregerer
Linien.

Wird in den Steckbriefen der einzelnen Linien albtgebilde

O-A M2

Linie 666/ 767

Linienweg

Bedienungsangebot

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

HVZ

Pforzheint Tiefenbroni Lehninger Weil der Stadt

MoFr Sa So+Fe

NVZ Svz NVZ Svz NVZ Svz
T60 T60 T60 T60 T60 T60

Verdichtung des bestehenden Angebotes am Wochene raahe
Feiertagen auf einen durchgangigen Stundentakt.

Abstimmung mit VVS-Linie 663 erforderlich

Weitere betroffene VPE
Akteure Landkreis Boblingen
VVS

Realisierungshorizol

Verkehrliche Bewer-
tung

Einfuhrung kurz- bis mittelfristig moglich.

Verdichtung des Fahrtenangebots.
Mehrleistung von zusatzlich ca. 51.000 Fahrplanakm pro J
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O-A M3

Linie 733

Linienweg

Bedienungsangebot

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Verkehrliche Bewer-
tung

Pforzhein? Bauschlott Gobriched Nul3baun® Bretten

Mo-Fr Sa So+Fe

HVZ NVZ Svz NVZ Svz NVZ Svz

T30 T30 T60 T30 T60 T60 T60

Verdichtung des bestehenden Schnellbusangebotes Pioszh
heim und Bretten unter Beriicksichtigung des AngeSBtey im

Erstellung eines Gesamtfahrplanes Bediiemzheim (Bus und
SPNV) zur Verbesserung der Fahrgastinformation.

Keine Anpassung anderer Linien oder Anpassung dertlnfras

VPE
Landkreis Karlsruhe
KVV

Vorabbekanntmachung bereits erfolgt.

Verdichtung des Fahrtenangebots.
Starkung des gemeinsamen Angebots von SchneBas. und
Mehrleistung von zusatzlich ca. 191.000 Fahrplaratkm pro J

O-A M4

Linie 734 /735

Linienweg

Bedienungsangebot

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Pforzhein? Kieselbroni Diirrn2 Olbronre Knittlingen / Maulbronn

MoFr Sa So+Fe

HVZ NVZ SVvzZ NVZ SVvzZ NVZ SVzZ
T60 T60 T60 T60 T60 T60 T60

Zusatzliche Fahrtenpaare montags bis freitags in dédshZ a
Abschnitt KnittlingehOlbronre Kieselbrond Pforzheim.

Verdichtung des Bedienungsangebots am Sonntag &ifiain
dentakt.

Eine Angebotsausweitung an Samstagen zu einentakiufirg-
det sich zeitnah in Umsetzung

keine
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Weitere betroffene VPE

Akteure

Realisierungshorizol Einfihrung kurz- bis mittelfristig moglich.

Verkehrliche Bewer- Verdichtung des Fahrtenangebots.

tung Durch Uberlagerung der Linien 734 / 735 ergibt sidRedatiater

Pforzheim - Olbronn ein 30- bzw. 60-Minutentakt.
Mehrleistung von zusatzlict38800 Fahrplan-km pro Jahr.

O-A M5 Linie 736 /737 /738 /739
Linienweg Wurmberg Wiernsheint Pinache Oschelbron?Niefern 2 Pforzheim
Bedienungsangebot Mo Fr Sa So+Fe

HVZ NVZ Svz NVZ Svz NVZ Svz

T20 T20 T60 T30 T60 T60 T60
Beschreibung Verdichtung des Bedienungsangebots der einzelnenaBtreck

schnitte 736 bzw. 739 am Sonntag auf einen Stundentak
Verdichtung des Fahrtenangebots auf den Ralation
Pforzheim - Niefern T 15
Pforzheim - Oschelbronn T 20
Pforzheim - Wiernsheim T 30
Pforzheim - Wurmberg T 60

Notwendige Anpas- Beibehaltung des integrierten Taktangebots.

sungen

Weitere betroffene VPE

Akteure

Realisierungshorizo Vorabbekanntmachung bereits erfolgt.

Verkehrliche Bewer- Angebotsverdichtung in Wurmberg und Wiernsheim.

tung Betriebsleistung von insgesamt ca. 148.000-kehpsiadahr auf Lir
736
Betriebsleistung von insgesamt ca. 72.000 Famngpladahr auf Lini
738
Betriebsleistung von insgesamt ca. 226.000 #ahmladahr auf Lir
739
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O-AP1 Einrichtung von Schnellbussen

Beschreibung Schnellbusse sollen a_Is neue Erodukte eingefuhmtwnel desbe-
sondere fur Pendler ein attraktives Angebot darstellen.

In den Hauptverkehrszeiten bedienen sie ausgewaiéddte|dn
auf starken Achsen mit Ausrichtung auf Pforzheim.

Als alleiniges Angebot oder in Kombination mit&rineldagLinier
soll auf den jeweiligen Strecken ein gemeinsanidenzidkeistak
(15- / 20-Minuten-Takt) erzeugt werden.

Das Fahrtenangebot soll sich an den Lasteoluuegtieren
(morgens verstarktes Angebot in Richtung Pforzheiittagachr
aus Richtung Pforzheim).

Die Fahrplane sollen auf die Verknipfung mit N®hnSP
von/nach Stuttgart und Karlsruhe ausgerichtet werden.

Zusatzlich soll gepriften werden, ob Fahrten der Sdeéleu
den ZOB hinaus in die groRen Gewerbegebiete geféhrkéver
nen. Dabei soll insbesondere berticksichtigt wersleie dasen
Angebote keine Parallelverkehre zu den eigenwikdbehaitér-

kehren darstellen.

Mogliche Verbindungen kdnnten sein:

o Straubenhardt - Birkenfeld - Pforzheim (erganzemd z
716/717)

0 Konigsbach Stein2 Eisinger? Pforzheim (erganzend zt
Linie 731)

o Neuhausen - Schellbronn - Hohenwart - Huchenfeld -
Pforzheim (erganzend zu Linie 741/742)

0 Heimsheim - Friolzheim - Wimsheim - Wurmberg - P
heim (ergénzend zu Linie 761)

Notwendige Anpas- Ggf. Anpassung der ergdnzenden Linien zur Erzeuginter ein

sungen grierten Angebots auf nachfragestarken Streckenahschnit
Haltestellen mit Schnellbus-Anbindung sollen inuihkéok als
Bike-Ride-Verknipfungspunkte mit attraktiven Rddalagteh
ausgestattet sein.
Um ein schnelles Angebot als deutliche Konkurréflx zum
schaffen, sollen begleitende MalRBhahmen zur Bushigseigeun
(siehe MalRnahme P H+l P1) umgesetzt werden.

Weitere betroffene VPE

Akteure

Realisierungshorizol mittel- bis langfristig

Bewertung Direkte und schnelle Verbindungen von/nach Pforzheim.

Neues attraktives Angebot mit kurzen Reisezeitesrigtituig
auf den Perelverkehr.
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O-A P2 Untersuchung zur Einrichtung einer Stadtbahn

Beschreibung Die Machbarkeit und der Nutzen einer durchgéngigen Stesil
cke vom westlichen Enzkreis zum sudostlichen Erizaesunc
des Stadtgebiets Pforzheim sind zu prufen.

Hierbei soll eine Verknuipfung mit den Schienenveitkehrgm
den Raumen Karlsruhe und Stuttgart berticksichtigt werden.

Ziele sind die Intensivierung der Verbindungen mvdeah®@ber-
zentren Karlsruhe, Pforzheim und Stuttgart.

Notwendige Anpas- Detaillierte Untersuchung verschiedener Trassenvaridnsére

sungen Kosten-Nutzen-Betrachtung.

Weitere betroffene VPE

Akteure KwV
VVS
NVBW
Verband Region Stuttgart
Benachbarte Landkreise
Benachbarte Kommunen

Realisierungshorizo| Durchfuhrung der Untersuchung: kurzfristig
Ggf. Realisierung der Stadtbahn: langfristig, gyfeisefe
Bewertung Es wird abhangig von der Trassenkonzeption einekadinkche

Wirkung hinsichtlich der Verlagerung von Fahrten @FN¥éer-
wartet.

O-AP3 Nachtbusverkehre auf nachfragestarken Relationen

Beschreibung Ausbau des bestehenden Angebots in den NachtatagauFre
Samstag und von Samstag auf Sonntag sowie vagr-aidréas-
gewadhlten Relationen mit hohem NachfragepotenzidraisEn
und in der Stadt Pforzheim. Dieses Angebot wirdeldiielliber
die Moonlightbusse abgedeckt.

Hierzu zéhlen vor allem Freizeitschwerpunkte mit Gastuombr
Kulturbetrieben, aber auch Arbeitsplatzschwerpunktechiibé&c
trieb.

Notwendige Anpas- Abstimmung mit den SPNV-Ankinften und Abfahrteafaumgsc
von Verbindungen von/nach Karlsruhe und Stuttgart.

Zeitliche Abstimmung zwischen den nachtlichen Stimitiusit.
den Nachtbus-Linien des Enzkreises zur Herstelluswvop-V
fungen untereinander und Schaffung integrierter Angebote

(dichteres Fahrtenangebot auf einzelnen Abschnitten)

sungen

Weitere betroffene VPE
Akteure Ggf. benachbarte Landkreise
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Realisierungshorizo Vor Einfilhrung von Angeboten soll eine Potenzialdoatige-
fuhrt werden, hierfir kénnen auch Ergebnisse der
Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten irig&gekiutzt
werden.

Bewertung Verbessertes OPNV-Angebot fiir Besucher von Kulturzaid |
einrichtungen.

Etablierung des OPNV als Alternative zum PkWinctienend-

nachten.
O-A P4 Anschlusssicherung
Beschreibung Einrichtung von geeigneten MalRnahmen zur Anschlusgsiche

Verknupfungspunkten mit kurzen UbergangszeitenderBVer-
knipfungshaltestellen.

Die Fahrplane der Linien im Regionalverkehr sollegesegaus
werden, dass feste Umsteigeverbindungen gesichexthgihd
gig gewahrleistet werden kénnen.

Auch zu vereinzelten Linien der Stadtverkehre Pfandheliimiu
acker sind sichere Umsteigeverbindungen zu gewahrleisten

Die Mdglichkeit zur Anschlussoptimierung und -verbéassarun
Einzelfall zu prifen und abzuwéagen.

Notwendige Anpas- Einzelfallabh&ngig.

sungen

Weitere betroffene VPE

Akteure

Realisierungshorizo kurz- bis mittelfristig moglich
RegelmaRige Anpassung der Anschlisse und Evaluiekiirg il
kung.

Bewertung Vertaktung von bisher unvertakteten Angeboten.

Erh6hung der systemischen Wirkung.
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O-A P5

Ausbau der Linie 721

Linienweg

Bedienungsangebot

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Bewertung

Pforzheint Birkenfeld? Dammfeld EllmendingeALangensteinbach

Mo-Fr Sa So
NVZ NVZ NVZ NVZ NVZ NVZ NVZ
T60 T60 T60 T60 T60 T60 T60

Die Ausweitung des Bedienungsangebots dersoihigepalit werden.

Es soll insbesondere der Ausbau der Verbindung zwithen
und Langensteinbach geprift werden.

Ggf, Abstimmung des Fahrplans mit den Linien 72DiomBe-
reich Keltern zur Vermeidung von Parallelverkehren.

VPE

Weitere Konkretisierung nach Abschatzung des beti€ien-
zials und des Fahrgastpotenzials.

Ausbau des Angebots insbesondere am Wochenende.

O-A P6

Verbesserte Anbindung des Gewerbegebiets Dammfel

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weaetere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Bewertung

Es soll untersucht werden, wie das Gewerbegebieidanint
kenfeld besser mit dem OPNV angebunden werden kann.

Aktuell wird das Gewerbegebiet von den Linied 722 tber die
+DOWHVWHOOH A'DPPIHOG  EHGLHQ
Um das OPNV-Angebot attraktiver zu gestalten dattterdiie-
Bung im Gewerbegebiet verbessert werden sowie digfluarkn
mit dem SPNV hergestellt werden

Der Fahrplan der Linien 712 und 721 soll sofern naiiglsh an
beitszeiten der Angestellten im Gewerbegebiet angeqhss
hierflr ist eine enge Absprache mit den ansassigerhbieterne
notwendig

Bei der Prifung sollen die Auswirkungen auf dig Lihierd 721
sowie auf den Priifauftrag & C8 Nede Tangentialverbindung
Birkenfeld - Kénigsbach - Stein - Neuld@toronn EHU - F
tigt werden.

VPE

Unternehmen im Gewerbegebiet Dammfeld

Weitere Konkretisierung nach Abschatzung des betri€tiehn-
zials und des Fahrgastpotenzials.

Das Angebot fir den Pendelverkehr wird verstarkt.
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O-A P7
Linienweg

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Bewertung

O-A P8 Anbindung BirkenfeRkiGewerbegebiet Oberes Enztal / Brotzing

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Bewertung

Verbindung IspringeérWilferdinger Hohe

Ispringer? Pforzheim NorgiWilferdinger Hohe

Prufung der Einrichtung einer direkten OPNV-Verbindurem zv
Ispringen und dem Gewerbegebiet Wilferdinger HoheheirRfo
(mit Anschluf3 in Ispringen von/zur S 5).

Umsteigemdoglichkeiten im Bestand zwischen LBiend&hiakt)
und Linie 6 (15-Mia.bNW DQ GHU +DOWHVWE
stehen keine kirzeren Stra3enverbindungen.

Geringes zusatzliches Potenzial fur Direktverbinduegébegeg
Umsteigeverbindung erwartet.

Anpassung der Fahrpléne der Linien 731 (Regionalnerkétie)
6 (Stadtverkehr) fur einen abgestimmten Umstieg.

Ausbau der Haltestelle "Hauptfriedhof" und deren UtrdBleh(S
querung) fur einen schnellen und sicheren Umstieg.

VPE

Kurzfristig bis mittelfristig, sollten Anpassunglen Haltestelle
A+DXSWIULHGKRI” HUIRUGHUOLFK Zt
Verkirzung der Reisezeit.

Erhéhung der systemischen Wirkung von Regional-tuad Sta
kehr.

Leistungsveranderung: voraussichtlich keine.

Prifung einer OPNV-Verbindung zwischen Birkenfeloh @et d
werbegebiet Oberes Enztal / Brétzinger Tal in Pforzheim.

missen ermittelt werden.

VPE

Kurz- bis mittelfristig nach Prifung des Fahrgastotaerdzder
betrieblichen Auswirkungen

Bessere Verbindung des Gewerbegebiets mit der ateyabeel
meinde Birkenfeld.
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6.1.2 Betrieb und Organisation (B+O)

B+O M1 Baustellenmanagement

Beschreibung Baustellen tragen dazu bei, dass Fahrplane nidtaiteingeer-
den und Umstiege nicht mehr gewahrleistet werden Ki&nen
Umfahrung der Baustellen hat betriebliche und wirtsehétlick
gen.

Eine frihzeitige Beriicksichtigung der Belange desvid®B¥-sc
teiligung des VPE sowie der Verkehrsunternehmezusoll da
beitragen, dass rechtzeitig temporare Anpassungeantesde
und Fahrpléane stattfinden sowie die Kunden ausreitbramert
werden kénnen.

Bei langanhaltenden Baustellen sollen die Kosden4iisatzlich
entstehenden Leistungen (Streckenkilometer) d@migienen
erstattet werden.

Weitere betroffene Kommunen als Baulasttrager
Akteure VPE
Verkehrsunternehmen
Realisierungshorizo Maoglichst friihzeitige Beteiligung aller relevaneemeNsei der
jeweiligen Baustellenplanung.
Verkehrliche Bewer- Verbesserung der Koordination und Kommunikation deuAkt
tung tereinander.

Reduzierung der negativen Auswirkungen von Baausteléen
OPNV-System.

Verbesserung der Kunden-Kommunikation.

Wirtschaftliche Be- Geringer finanzieller Aufwand.
wertung

B+O M2 Zusammenarbeit mit benachbarten Aufgabentragern weiter a
Beschreibung Der VPE und seine die Aufgabentrager Enzkreis urfdr3tesdin

tragen gemeinsam zu einer zukunftsfahigen Gesgetfiirate
OPNV und Mobilitat in der Region bei.

Mithilfe einer intensiven Zusammenarbeit zwischesndehlar-
ten Aufgabentragern und den hiesigen Aufgabentrdgimmun

VPE kann die tarifliche Transparenz vor allem flr Melesaér
schen den Tarifverbiinden pendeln, verbessert werden.

Die Zusammenarbeit soll auch dazu beitragen, dastadgsge-
schéaft und beim Einsatz neuer Produkte gewonnene Wisser
miteinander geteilt wird.

Weitere betroffene Landkreis Karlsruhe
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Akteure Landkreis Heilbronn
Landkreis Ludwigsburg
Landkreis Calw
Landkreis Boblingen
KVV
VVS
HNV
BW Tarif Gesellschaft
VGC

Realisierungshorizol Kurzfristig realisierbar.
RegelmaRige und langfristige Abstimmung zu akhegtiien. T

Verkehrliche Bewer- Verbesserung der Verknipfung der OPNV-Angebote derdm
lichen Aufgabentrager und Verbinde.
Anndherung und Transparenz in der Tariflandschaft.

B+O P1 Einsatz von Fahrzeugen mit alternativem Antrieb

Beschreibung Prifung des Einsatzes alternativer Antriebe (Erdgas, B&isser-
stoff), dabei ist die Clean-Vehicle-Richtlinie ded Bekem
Umsetzung in nationales Recht zu berlcksichtigen.

Der OPNV soll zukinftig als CO2-neutrale und meettratlithere
Mobilitdtsform etabliert werden.

tung

Alternative Antriebe in den Fahrzeugen des Stadiveskée in aus
gewahlten Bereichen bzw. auf ausgewéhlten RelatdBenkdeises
tragen zu einer Reduzierung der CO2 Emissionen useriveylues
Klimabilanz der Stadt Pforzheim und des Enzkreises bei.

Insbesondere auf hoch frequentierten Bustrassen Keineatervon
Antrieben ohne Verbrennungsmotor in Siedlungsbereinen z
Verbesserung der Luftqualitat und Verringerung der &siomemi

beitragen.
Notwendige Bei der Umstellung der Fahrzeugflotte auf eine andesfarm
Anpassungen sind die infrastrukturellen und finanziellen Folderimksichtigen

(z.B. Ladestationen, zusatzliche Anlagen auf dersti®étozw. Um-
oder Neubau des gesamten Betriebshofs, verandehigitSicirkeh-
rungen, Fahrzeugmehraufwand, Vorhaltung weiterelfé&tezenge,
zusatzliche Investitionen und finanzieller Aufwate Warklehrsun-
ternehmen und Aufgabentrager).

Ggdf. sind die Linienflihrungen und Fahrzeugumidwdeadeerten
Rahmenbedingungen anzupassen (kiirzere Laufzeitertedhbar-
tungszeitraume, Ladeerfordernis etc.).

Bertcksichtigung der geltenden rechtlichen Rahmenbionddngen
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Vorschriften (u.a. Clean Vehicle Directive)

Weitere be- Verkehrsunternehmen

troffene VPE

Akteure

Bewertung Reduzierung von Abgas- und Larmemissionen im Verkehr.

Kostenintensive Umstellung der Flotte und der Irtfrastruk

Genaue betriebliche und wirtschaftliche Leistungsaemi&admgen
u.a. auch von der Art des alternativen Antriebs usoldafisghen
Rahmenbedingungen ab.

B+O P2 Weiterentwicklung des VPE zum Mobilitatsverbund

Beschreibung Die Anforderungen an den OPNV und die Mobditaitlalveran-
dert. Um dem zu entsprechen, soll gepruft wierdesh der VPE al:
OPNV-Verbund weiterentwickeln kann zu einendfshadibiuind.

Es soll gepruft, wie sich die Aufgabenbereiche dakiN@Ehend
weiterentwickeln kdnnen, dass der VPE weite Bereicloblusr
tigen Mobilitat mit seiner Zustandigkeit abdeckemiasomit eir
weit gefachertes Mobilitdtsangebot bereitstellt.

Hierzu zahlen u.a. die Angebote des OPNV, Bike-Sivadli@)-
Angebote, E-Mobilitatsangebote.

Der VPE soll dabei nicht selbst alle Dienste zur Yestiigpm
sondern als Dachmarke und Schnittstelle die Angtdrstdied-
licher Anbieter vereinen.

Notwendige Anpas- Fur die Koordinierung der unterschiedlichen Angebotewerd
sungen satzliche finanzielle und personelle Mittel ndtig sei

Der VPE muss seine neuen Zustéandigkeiten wahrnehtieen u
verschiedenen Mobilitatsakteure ausreichend koordimesm k
Hierzu missen dem VPE ausreichend finanziellesonellper
Ressourcen zur Verfligung stehen.

Weitere betroffene VPE
Akteure
Realisierungshorizo Schrittweise Entwicklung in standiger Abstimmung deigarsté

Aufgabentrager mit dem VPE.

Bewertung Zeitgemale Weiterentwicklung und Ausrichtung desnvitial
tatstibergreifender Anbieter in der Mobilitét.

Vereinheitlichung und Vereinfachung der MobilitékstEnfie die
Nutzenden.
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6.1.3 Fahrgastinformation, Marketing und Kundendialog (F+M)

F+M M1 Zielgruppenorientiertes Marketing

Beschreibung Die stetige_Verbreitung von Informationen zum ORitWentig,
um potenzielle Fahrgaste zu gewinnen.

Die bestehenden Kanale (Fahrplanblcher, Aushésigd eteifer
Zu nutzen, aber auch neue digitale Wege der Fahrgastinfo
(Website, soziale Medien, Bereitstellung digiteley fxdlen star-
ker genutzt wende

Ein Schwerpunkt soll auch auf die Zielgruppe dengditdau-
nutzer gelegt werden, die einfache und unmissverstandlich
Informationen und Orientierung bendtigen, um aigfistige
Kunden des OPNV zu gewinnen. Reisende im Frefirestwsit
Senioren stellen weitere, potenzielle Zielgruppen dar.

Notwendige Anpas- RegelmaRige Versorgung verkehrsintensiver Einrichtungen
Schulen, offentliche Einrichtungen, Unternehmen asuwueathén
gedruckten Fahrplanmedien zum Aushang (Abfahrtapdahste
gelegenen Haltestelle(n), Haltestellenumgebunggpléeg zur
Haltestelle).

sungen

Offensive Vermarktung der Homepage-Tools undviip. dies-
besondere bei Einrichtungen, auf die Kreis undhi®itidtharen
Einfluss haben (Schulen, Kultur- und Bildungseigiehtaoll eir
solcher Service umgesetzt werden. Dies betrifft autehrden In
auftritt von Kreis und Stadt selbst.

Unterstitzung des VPE als Dachmarke bei der Aussveifang «
ketingprasenz in verschiedenen sozialen Medien&daglen
Einrichtung bzw. Fortfuhrung eigener Kanale.

Weitere betroffene VPE
Akteure Weitere OPNV-relevante Akteure

Realisierungshorizol Kurzfristig bis mittelfristig realisierbar.
Aktualisierungen im Linienangebot sollen reclitzeitijle not-
wendigen Kanale kommuniziert werden.

Verkehrliche Bewer- Starkung der Kundenbindung.

tung Erhohte Transparenz des Angebots fur Stammkundemaied |
le Fahrgaste.

Wirtschaftliche Be- Die wirtschaftlichen Folgen hangen von Art und Aasikafb-

wertung pagnen ab.
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F+M M2

Bereitstellung barrierefreier Informationen

Beschreibung

Relevante Anpassul
gen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Verkehrliche Bewer-
tung

Wirtschaftliche Be-
wertung

Im Rahmen der Herstellung der gesetzlich gefordettamdigsin
Barrierefreiheit zur Nutzung des OPNV gehort neberpoer en
chenden Infrastruktur auch der barrierefreie Zugang zur
Fahrgastinformation.

Die barrierefreie Fahrgastinformation im VorfelthdeaRalalte-
stellen sowie im Fahrzeug muss fir alle Gruppegestetiit
werden, jedoch sind inshesondere bei physisché&mfregaien
ggf. alternative Instrumente zu nutzen (siehe awderangen ar
die Barrierefreiheit und Anforderungen speziellergiuytpen,
Kap. 4.4):
0 Fahrgastinformation im Zwei-Sinne-Prinzip (Sehen, HoI
Tasten): zwei der drei Sinne sollen angesprochen werd

0 Fahrplan- und Tarifinformationen in gut lesbarer &if3wift:
leichte Sprache, entspiegelt,

0 Berlcksichtigung der etwaigen barrierefreien Nutzbarke
Fahrten in den Fahrplantabellen (Piktogramm, dggewei
Fahrt barrierefrei bzw. Nicht barrierefrei angeboten wirc

o Darstellung barrierefreier Haltestellen und FahrtenNiede
dien zur Fahrgastinformation (z. B. Liniennetzplane,
Fahrplanbuch),

o Barrierefreie Fahrgastinformation tber Internet: BIT\ "E
refreie Informationstechnik Verordnung" (z. B. KlarerSc!
starke Kontraste, leichte Sprache, Abruf von Getzlden:
Braillezeile).

Durch die Digitalisierung werden zur Erlangung derdigésta
Barrierefreiheit weitere Hilfsmittel nutzbar werdem.Béswieh-
tung der Mdglichkeiten und des aktuellen Stands dkrsirethn
weitere Instrumente (beispielsweise Apps mit Aliagietie-
UXQJVKLOIHQ *EHU %OLQGHQWWRREN
Leistungen des OPNV zu férdern.

VPE

Verkehrsunternehmen

Inklusions- bzw. Behindertenbeauftragte (in bexakemdktion)

Ab sofort laufende Verbesserungen im Rahmen disieklhgan
der Linien und Produkte.

Verbesserte Nutzbarkeit des OPNV fiir mobilitatseingees &tar-
sonen.

Erflllen der Anforderungen des BGG und des PBefG.
Optimierung der Umsteigesituation.

Beschleunigung des Fahrgastwechsels.

Attraktivitatssteigerung des OPNV fiir alle Fahrgaste
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F+M P1 Bereitstellung von Fahrgastinformationen fir mobile Endge

Beschreibung Weiterfihrung der aktuellen Angebote zur Bereitstefiunigien-
und Fahrplaninformationen (ggf. als Open Dat&\vantesInfor-
mationsdienste und Apps (VPE-App, DB-NavigaBar &iA-
Wirttemberg, Offi, Google Maps, etc.).

Notwendige Anpas- Um Echtzeit-Fahrgastinformationen zu Fahrplanenamei-in

sungen laufen, aber auch Ausfallen und Verspatungen bdieitzuste
mussen alle Fahrzeuge mit GPS-Sendern ausgestatiet we

Weitere betroffene VPE

Akteure Verkehrsunternehmen

Inklusionsbeauftragte

Realisierungshorizo Bei entsprechend umfangreicher Bereitstellung unditdegrbe
der Daten ist eine kurzfristige Umsetzung méglich.
Bewertung Verbesserung der Fahrgastinformation.
Starkung der Kundenbindung.
Langfristige Optimierung des Systems durch di2abesigeund-

lage.
F+M P2 Ausweitung des Angebots von Multi- und intermodalen Gesa
planen
Beschreibung Es werden flr einzelne Relationen bereits Gesamtfatistatte

plane sowie als Haltestellenaushange angeboten.

Es soll die Erstellung weiterer Gesamtfahrplaneifimioe &e-
reiche mit erganzenden Verkehrsangeboten geprift werden

Gesamtfahrplane kénnen dazu beitragen, das Andedsbinaint
ten Streckenabschnitten besser verstehen und nkizerenu

Neben der Darstellung der OPNV-Angebote kdnnereaitieB

und Park+Ride-Angebote entlang der Strecke vermemkt wert
Notwendige Anpas- Auswabhl relevanter Bereiche, Linien und Verbinduregeerfur
sungen Gesamtfahrplan.

Ggf. Anpassungen von Verknipfungen oder Taktlagen.

Weitere betroffene VPE

Akteure Verkehrsunternehmen
Realisierungshorizo Kurzfristig realisierbar

Bewertung Verbesserung der Kundeninformation.
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Reduzierung von Zugangshirden fir Neukunden oder @Gsle:
nutzern.

F+M P3

Mobilitatsmanagement und -beratung

Beschreibng

Notwendige Anpas-
sungen

Mobilitdtsmanagement ist ein strategischer Ansatz ZlusBeeg
der Verkehrsnachfrage hin zu einer nachhaltigeren Miobdi&it
gensatz zur klassischen Verkehrsplanung liegt deickbkus n
dem Angebot, sondern auf der Nachfrage und den 8edddni
Menschen. Mobilitdtsmanagement ist zielgrupp&stwpaagge-
OHIJW XQG DGUHVVLHUW VWOEKH Q GBIKI
(LQULFKWXQJHQ  (V HUIRUGHKUWGGHIIC
teure und arbeitet integriert mit MalRnahmen ausrdiem&n
Information, Service, Offentlichkeitsarbeit sowieukfrasind
Verkehrsangebot.

Mobilititsmanagement fir Schulen agiert auf mehreem Ebe
Zum einen wird der Kfz-Verkehr zu Schulen reduzierderem ¢
werden den Kindern langfristig nachhaltige Mabilitéttelt und
mit ihnen eingetibt. Zum Erreichen dieser Ziele kéliakige
MalRnahmen von klassischer Verkehrssicherheitsar®efitund
wegplanung tber die Integration moderner Mobilitatsinildeng
Unterricht bis hin zu Projekten fir Kinder und Schiiu it
angewendet werden.

Prufung der gezielten Ansprache, Beratung und Wntergtiokz
Ber Verkehrserzeuger wie Unternehmen,
Einzelhandelseinrichtungen, Gewerbegebiete etc.

Ausbau des betrieblichen Mobilitditsmanagementchansgiea
vanter Arbeitgeber an Standorten, flr die eine Verbekeserung
Mobilitatsangebotes erzielt werden soll (im Sienatggrierten
Mobilitatsplanung neben dem OPNV auch Betrachtbrigeter
Verkehrstrager wie Ful3ganger-, Rad- und Autoverkehr).

Einrichtung eines schulischen Mobilititsmanagemgnksotrdi-
nation zwischen Schulen und Schulbehérden, Aufgabanta
Verkehrsunternehmen; Information der Schilerinnen ung Sc
Ausbildung von Bahn- und Busbegleitern, DurchfighrBigs-
schulen etc.).

Erstellen eines praxisnahen Konzeptes flr schulidsliggsvio
management flr Stadt und Landkreis unter Berlicksiatigun:
verschiedenen Schultypen.

Alle 6ffentlichen Schulen sollen kostenlos aufgddmfdes Schi
lischen Mobilitatsmanagements zurtickgreifen kénnen.

(LQULFKWHQ HLQHV 1HW]ZH URHBEM DWW
den Austausch zwischen den verschiedenen Akteaein (Pol
Schulamt, Verkehrsplanung sowie Schulen) zu erl&ibitevay
tionen und gute Erfahrungen leicht weiterzugebanmAibgien
auf kurzen Wegen durchfihren zu kénnen und Prdbleraa-e
sprechen und beheben zu kénnen.

Erstellung von Schulmobilitdtsplanen: Bei Grundscltieleieiso
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Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Bewertung

plan:mobil

Fokus auf den Ful3wegen liegen, bei weiterfihrénden Sul-
ten zusatzlich Radwege und die Kombination mit\ié grepirift
werden.

Verbesserung der Vermittlung der Schulwegpléne an die Elt
BQWHUVWW]JHQ GHU 6FKXO HQU®D*WA
Beispielen, Bereitstellen von Unterrichtsmateridizi@uahg von
Lehrkraften, Information von Eltern sowie Schafféudizau
ADX%HUVFKXOLVFKHU /HUQSBIAKWQH
Durchfiihren von Schwerpunktaktionen oder Projekttafgen m
sprache von Schilerinnen und Schulern, Eltern und éhrkra
Einfihrung von Busbegleitern im Schulverkehr. SabwiBolyis
lern (1 15 pro Klassenstufe), kiinftig verbal deeskadiggend t
sein. Fir jede Schule soll ein Ansprechpartner vorbemden s
Willkommenspaket fur neue Einwohner inklusive OPN\ibic
(stadtischer und regionaler OPNV) bei Anmeldungahm&in
meldeamt.

VPE

Je nach Umfang kurz- bis mittelfristige Umsetzicly mMiige ist
sehr personalintensiv.

Starkung des OPNV und des gesamten Umweltverbundes.
Ausbau von Fahrgastinformation und -marketing.

Hohere Reichweite bei Neukunden.

F+M P4

Gendergerechte Verkehrsplanung

Beschreibung

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Bewertung

Starkere Differenzierung zwischen dem Sicherheitssmyfthd
dem Nutzungsverhalten von Frauen und Mannern

Abfrage der unterschiedlichen Nutzungsverhalten tkigark i
Fahrgastbefragungen und Beriicksichtigung der Ergebtdsse
nungen

Umsetzung von Malinahmen zur Verbesserung des suhijekt|
cherheitsempfindens wie z.B. Beleuchtung, Notfaltagiele

VPE

Berucksichtigung der Nutzungsverhalten bei der Umseteling
ner MalRhahmen

Starkere Behandlung des Themas Gendergerechtigeiiei
setzung des Nahverkehrsplans und kinftigen Fortsganeibu
Verbesserung der Nutzungserfahrung fiir alle Fahrgéaste
Reduzierung von Nutzungshemmnissen
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6.2.1 OPNV-Angebot &)-

E O-AM1

Linie 700

Linienweg

Bedienungsangebot

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizo

Verkehrliche Bewer-
tung

Muhlacke’ Maulbronrt Knittlinger? Bretten

MoFr Sa So+Fe
NVZ SVZ NVZ SVvZ NVZ Svz
T60 T60 T60 T60 T60 T60
Einrichtung eines Stundentakts am Sonntag

keine

VPE
Stadt Pforzheim (Kostenteilung)
Landkreis Karlsruhe

Einfuhrung mittelfristig

Ausbau des Angebotes auf der zentralen Achse MliRfatiesr

Angebotsseitige Entwicklung insbesondere in dachSehkvehrs:

zeiten

E O-AM2

Linie 702

Linienweg

Bedienungsangebot

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Muhlackei Sternenfelg ObererdingehFlehingen

MoFr Sa So+Fe

HVZ NVZ \y4 NVZ \y4 NVZ SVzZ

T60 T60 T60 T60 T60 T60

Verdichtung des Taktangebots am Samstag undrsdentdg4
auf einen Stundentakt

keine

Mehrleistung von zusatzlich ca. 20.000 Fahrplangtm pro J

VPE
Landkreis Karlsruhe
Stadt Pforzheim (Kostenteilung)
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Realisierungshorizol

Verkehrliche Bewer-
tung

EO-AP1

Linienweg

Bedienungsangebot

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Bewertung

plan:mobil

Einfihrung mittelfristig moglich

Auffullen von Bedienungsliicken im Tagesverlash@sdmaere
am Wochenende

Verlangerung der Linie 725

Schdomberg - Waldrennach - Neuenblrg - Arnbactsbiebdtlimendingen

MoFr Sa So+Fe
HVZ NVZ SVvZz NVZ SVZz NVZ SVZ
T60 T60 T60 T60 T60 T60 T60

Verlangerung der Linie bis nach Niebelsbach und Edjemendi

Durchmesserlinie zur Anbindung der Ortsteile an denH&Bah
Neuenbirg Sud.

Verdichtung des Fahrtenangebots werktags in der S&iz sow
Wochenende.

Schaffung eines integrierten Angebots (weitestgalbstuhden-
takt) mit Linie 724.

Abstimmung mit Linien auf Teilabschnitten zur Vegweidita-
rallelverkehren (u.a. Linie 720).

VPE

Stadt Pforzheim (Kostenteilung)

Weitere Konkretisierung nach Abschatzung des betri€tiehn-
zials und des Fahrgastpotenzials.

Ausbau des Angebots insbesondere am Wochenende.
Umsteigefreie Verbindung.

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untiRferZtaiin
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E O-AP2 Neue Verbindung Wiernshéiwaihingen

Linienweg Wiernshein? Serreg Grol3glattbach - Vaihingen

Bedienungsangebot MoFr Sa So+Fe
HVZ NVZ Svz NVZ Svz NVZ Svz

T30 T60 T60 T60 T60 T60 T60

Beschreibung Es_ soll dig Einrichtu_ng einer- neuen Dire_ktverbincmrtgawi
Wiernsheim und Vaihingen im Landkreis Ludwigsbiifitgigspr
den.

Der Linienweg soll Uber Serres (Anbindung des Neet®uwgeb
Grol3glattbach sowie durch Vaihingen Zentrum zum Baihiriro
gen gefluihrt werden.

Dies vermeidet die Umstiegsverbindung tber Mihlacker.

Notwendige Anpas- Die Linien 703 im Abschnitt Wiernsh&enres und 102 im Bere
von Grol3glattbach sollen berlcksichtigt werden. Sdfetnrsoib

sungen o :
g ein integriertes Angebot erzeugt werden.

Das Angebot soll mit dem SPNV von/nach Stuf@amgen ver:
knUpft werden.

Weitere betroffene VPE

Akteure VVS
Landkreis Ludwigsburg

Realisierungshorizo Eine Einfihrung ist mittelfristig moglich.
Es besteht Koordinierungs- und Abstimmungsbedaghzedsc
Aufgabentragern und Verkehrsverblinden.

Bewertung Verkirzte Reisezeit zwischen Wiernsheim und Vaihingen.

Zusatzliche ErschlieBung und Anbindung in WierSshneis),
Grol3glattbach und Vaihingen.

E O-AP3 Neue Tangentialverbindung Birkendé&d@nigsbach

Linienweg Birkenfeld - Ersingen - Bilfingen - Kénigsbach

Bedienungsangebot MoFr Sa So+Fe
HvZ NVZ Svz NVZ Svz NVZ Svz

T30 T30 T60 T30 T60 T30 T60

Beschreibung Priifung der Einrichtung einer tangentialen OPNV-Verhindur
schen Birkenfeld und Kénigsbach.
Anbindung des Gewerbegebietes Dammfeld.

Verkniipfung mit dem SPNV an den Haltepunkten|&jrkesife
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Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Bewertung

plan:mobil

gen West, Bilfingen und Kdnigsbach.

Einrichtung von zusatzlichen Haltestellen in Ersidggitfingen.

VPE

Weitere Konkretisierung nach Abschatzung des betri€aieh-
zials und des Fahrgastpotenzials.

Umsteigefreie Tangentialverbindung zur EntlastuRiides S
von/nach Pforzheim.

Verbesserte Bedienung des Gewerbegebietes Dammfeld.
ErschlieBung von Ersingen und Bilfingen.

Verkirzung der Fahrzeit zwischen benachbarten Oitdrerdie
keine Direktverbindung haben.

Neue Tangentialverbindung Kénigsb&wkin2 Neulinger? Ol-

bronn

Linienweg

Bedienungsangebot

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Bewertung

HVZ

Konigsbach - Stein - Neulingen - Olbronn

MoFr Sa So+Fe

NVZ Svz NVZ Svz NVZ Svz

T30 T60 T30 T60 T30 T60
Prufung der Einrichtung einer tangentialen OPNV-Vemindur
schen Koénigsbach und Olbronn.

Verknipfung mit dem SPNV an den Haltepunktenakbnigdb
Olbronn-Durrn.

Ggf. kann die Linie bis nach Maulbronn verlangent wieréidr ist
eine Abstimmung mit Linie 735 wichtig.

Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle am S-BaihroHa
bronn.

VPE

Weitere Konkretisierung nach Abschéatzung des betri€aieh-
zials und des Fahrgastpotenzials.

Umsteigefreie Tangentialverbindung zur EntlastuR$jdes S
von/nach Pforzheim.

Verkirzung der Fahrzeit zwischen benachbarten Oiitdrerdie
keine Direktverbindung haben.

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untiRferZtaiin
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E O-A P5 Neue Verbindung Birkenfeld - Kelt8traubenhardt Neuenbrg

Linienweg Birkenfeld - Dietlingen - Ellmendingen - Niebels@dtemhausefFeldrennach
Conweile? Schwann - Neuenbiirg

Bedienungsangebot MoFr Sa So+Fe
HVZ NVZ Svz NVZ Svz NVZ Svz

T30 T30 T60 T30 T60 T30 T60
Beschreibung Prifung der Einfuhrung einer Linie mit Erschlie3ungsfunniir-
kenfeld, Keltern und Straubenhardt.

Eventuell kann ein Abschnitt der Relation Uber dieeviengualgr
Linien 724 / 725 abgedeckt werden.

Schaffung einer umsteigefreien Verbindung zwischeardenitC
Anbindung an die S-Bahn.

Verknipfung mit dem SPNV in Birkenfeld und Neuenbdirg.
Ggf. Weiterfuihrung bis zum Gymnasium Neuenbirg.

Notwendige Anpas- Ggf. Anpassung der Linien 718, 720, 721 unchj2@eilida

sungen Teilabschnitten.

Weitere betroffene VPE

Akteure

Realisierungshorizo Weitere Konkretisierung nach Abschéatzung des betri€liten-
zials und des Fahrgastpotesizial

Bewertung Erhohte Erschliel3ungsfunktion in den Ortsteilen.

Umsteigefreie Verbindung zwischen den Orten.
Neuordnung der Linienverkehre inshesondere in Staedtbenh

E O-A P6 Neue Verbindung Heimshéieil der Stadt

Linienweg Heimsheim - Hausen - Merklingen - Weil der Stadt

Bedienungsangebot MoFr Sa So+Fe
HVZ NVZ SVZ NVZ Svz NVZ Svz
T30 T60 T60 T60 T60 T60 T60

Beschreibung Prifung einer Verbindung zwischen Heimsheim urel \&taitid

flr eine bessere Anbindung an die S-Bahn in Riehitgag.St

Die Umsetzung des Priifauftrags hangt von der Nachftage L
betrieblichen Potenzial ab.

Notwendige Anpas- Betriebliche Anpassung der Linie 761 und 666.
sungen Abstimmung mit VVS-Linie 663
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Ggf. Einrichtung weiterer Haltestellen.

Weitere betroffene Landkreis Boblingen
Akteure VPE
VVS
Realisierungshorizo Wadtere Konkretisierung nach Abschatzung des betriétdiemer

zials und des Fahrgastpotenzials.

Bewertung Direkte SPNV-Anbindung fir Heimsheim in Richtung.Stuttge
Umsteigefreie Verbindung.

E O-A P7 Neue Verbindung Neuhau3gveil der Stadt

Linienweg Neuhausen - Munklingen - Merklingen - Weil der Stadt

Bedienungsangebot MoFr Sa So+Fe
HVZ NVZ SVvZ NVZ SVvZ NVZ SVZ
T30 T60 T60 T60 T60 T60 T60

Beschreibung Anbindung von Neuhausen an die S-Bahn nach Stuttgart

Die Umsetzung des Priifauftrags hangt von der Nachttage u
betrieblichen Potenzial ab.

Notwendige Anpas- Ggf. Einrichtung einer weiteren Haltestelle in Neubauser-
sungen besserung der ErschlieBungsqualitat.
Abstimmung mit den Linien 741/742.
Abstimmung mit d&WSLinien 663 und 666 (mit Prifung der t
lichen Integration)
Weitere betroffene Landkreis Boblingen
Akteure VPE
VVS
Stadt Pforzheim
Realisierungshorizo Weitere Konkretisierung nach Abschatzung des betni€tien-
zials und des Fahrgastpotenzials.
Bewertung Schnelle SPNV-Anbindung nach Stuttgart fir die Qotstdée-

hausen.
Umsteigefreie Verbindung.
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E O-A P8

Neue Querverbindung Engelsbfaseuenbiirg

Linienweg

Bedienungsangebot

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Bewertung

Engelsbrand Grosseltat Neuenbirg Stadtmigéleuenbirg Wilhelmshoéhe

MoFr Sa So+Fe
HVZ NVZ SVvZ NVZ SVZ NVZ SVZ
T60 T60 T60 kein Angebot

Schnelle Anbindung von Engelsbrand an den SPNV.
Direkte Verbindung zwischen Engelsbrand und Neuenbiirg
Moglichkeit zur lokalen ErschlieBung in den Siadlunge

Die Umsetzung des Priifauftrags hangt von der Nachttage u
betrieblichen Potenzial ab.

Einrichtung neuer Haltestellen entlang der Neuenbirgefr Str:
L336

Ggf. Abstimmung mit den Linien 743 und 744 imdagels

VPE
Stadt Pforzheim

Weitere Konkretisierung nach Abschatzung des betni€laien-
zials und des Fahrgastpotenzials.

Schnelle SPNV-Anbindung fur Engelsbrand.
Umsteigefreie Verbindung.

E O-AP9

Neue Verbindung WiernshéimMtnsheim - Schwieberdingen

Linienweg

Bedienungsangebot

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene

Wiernsheint Monsheint Weissach HeimerdingeAHemminge/

Schwieberdingen

MoFr Sa So+Fe
HVZ NVZ Svz NVZ Svz NVZ Svz
T30 T60 T60 T60 T60 T60 T60

Schaffung einer Landkreisgrenzen tberschreitendeningrbin
Anbindung an den SPNV von/nach Stuttgart.

Die Umsetzung des Priifauftrags hangt von der Nachftage u
betrieblichen Potenzial ab.

Ggf. Anpassung der Linien 652, 652 und 765.

Beriicksichtigung eines mdglichen Parallelverkehrs zat-Regi
bahn.

Prifung der Kopplung mit VVS-Linie 620

Landkreis Boblingen
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Akteure Landkreis Ludwigsburg
VPE
VWS
Stadt Pforzheim

Realisierungshorizol Weitere Konkretisierung nach Abschatzung des betri€laten-
zials und des Fahrgastpotenzials.

Bewertung Direkte Verbindung von Wiernsheim und Moénsheighbis na
Schwieberdingen.

Zusatzliche ErschlieBung der Orte entlang des Lanitmverl

EO-AR Anbindung von Sengach Uber Linie 701

Beschreibung Prifung der Anbindung von Sengach an Enzberg tber@ie L

Verlangerung einzelner Kurse dieser Linie bis in derySteit|
Sengach, Angebot montags bis freitags.

Verknipfung mit dem SPNV in Sengach.

Notwendige Anpas- In verkehrlicher Hinsicht muss die Befahrbarkeit derZtrecke
schen Enzberg und Sengach gepruft werden, ggf. muss au

sungen , :
g Kleinbusse zurtickgegriffen werden.

Das Fahrgastpotenzial fir Sengach muss abgeschiteat wirt (
schaftlichen Gesichtspunkten untersucht werden.

Weitere betroffene VPE

Akteure Stadt Muhlacker

Realisierungshorizo Weitere Konkretisierung nach Abschéatzung des betni€laien-
zials und des Fahrgastpotenzials.

Bewertung Anbindung der gesamten Siedlung Sengach und éé#girges

des bestehenden ErschlieRungsdefizits.

Schnelle Verbindung zum Oberzentrum Pforzheim Mittietum
zentrum Muhlacker.
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EO-AR Unterstitzung von Burgerbusangeboten

Beschreibung Burgerbus als (raumliche) Erganzung des klassischém OPN!'
Raumen mit schwacher Nachfrage und mit schwieriger Grur
raussetzung fur reguléren Linienverkehr.

Unterstiitzung der Birgerbusvereine insbesondere imadihbli
den KnowHow-Transfer.

0 beider Erstellung von Fahrplanen, Linienwegen und
zeugumlaufen

o Antrage, Verwaltung, Versicherung, Konzession et
o Offentlichkeitsarbeit
0 Werbung und Akquise von Sponsoren

Unterstitzung bei der Grindung neuer Burgerbusangebote
Birgerbusvereine durch den Enzkreis.

Integration aller Blrgerbusangebote in die elektré@ibgblan-
auskunft, um den Fahrgasten ein vollstandiges OBIDOY-Ang
vermitteln.

RegelmaRige Abstimmung mit den Vereinen (Instaliezang
Netzwerkes auf Kreisebene).

Notwendige Anpas- keine

sungen

Weitere betroffene VPE

Akteure Stadte und Kommunen im Enzkreis

Birgerbusverein mit ehrenamtlich Engagierten
Verkehrsunternehmen

Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiurttemberg (NVBWS- Kol
tenzzentrum neue OPNV-Angebotsformen (Beratung)

Private und 6ffentliche Sponsoren

Realisierungshorizo Weitere Konkretisierung jeweils nach Abschétzuetyielelchen
Potenzials und des Fahrgastpotenzials

Bewertung Erhohung der systemischen Wirkung des OPNV.
Steigerung der Attraktivitat des OPNV gegeniiber demepkw-
Sicherung von Mobilitatsalternativen abseits deckias €PNV
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E O-AP12 Prifung der Westanbindung an die Zabergaubahn

Beschreibung Im Rahmen der Untersuchung zu Reaktivierung der Zaberdbgéal
pruft werden, inwieweit eine Weiterfihrung der TeaSserbenfels
oder Knittlingen moglich und sinnvoll ist.

Auch die Moglichkeit der Weiterfuhrung in den LaKdikssighe soll
dabei bertcksichtigt werden.

Eine landesweite Potenzialanalyse des Lande¥\Retiemberg vom
Oktober 2020 hat fur die Strecke Lauffen (Ne&kae)feld
(Zabergaubahn) ein hohes Potenzial ergeben.

Notwendig Fur die Machbarkeitsstudie sind keine Anpassung&ivi8ystem
Anpassungen notwendig.

Weitere be- VPE

troffene NVBW

Akteure Landkreis Heilbronn

Landkreis Karlsruhe

Land Baden-Wirttemberg
Betroffene Kommunen
Ggf. weitere Akteure

Bewertung Verbesserte Anbindung der ndrdlichen Kommunen tbeorads regi
Schienennetz

E O-AP13 $QELQGXQJ GHV 1HXEDXJHELHW V-Dhir2rd

Beschreibung _PrUfung d_er Einrichtung ein_er Haltestelle in der Pfo_rzhai&aaer
im Ortsteil Dirrn zur ErschlieBung des Neubaugebiets

Prufung der Anbindung der neuen Haltestelle durch Hedtéhe

nien

Notwendige Anpas- Anpassung bestehender Buslinien bei positiver Priifung

sungen

Weitere betroffene VPE

Akteure Olbronn-Durrn

Realisierungshorizo Konkretisierung nach Abschétzung des betrieblicheialBoted
des Fahrgastpotenzials

Bewertung Erh6hung der Erschlieungsqualitat in Dirrn
Veréanderte Linienfiihrung und veranderte Fahrtzeitéie tesr
Linien
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EO-AP14 ErschlieRung weiterer Gebiete in Niefern-Oscirelbro

Beschreibung Prifung der ErschlieBung von drei Bereichen im Genieindeg
Gebiet Heckelsten im Nordwesten Oschelbronn

Gebiet im Bereich Schlof3str. / Schonblick/ Mihlstn Friedeof
Niefernund dasRKQJHELHW %BLWVFKHUTY

NiefernVorot insbesondere nordlich der Bahntrasse

Notwendige Anpas- Anpassung bestehender Buslinien bei positiver Préfeapree

sungen gastpotezals und der betrieblichen Méglichkeiten

Weitere betroffene VPE

Akteure Niefern-Oschelbronn

Realisierungshorizol Korkretisierung nach Abschatzung des betrieblicheraRaiedz
des Fahrgastpotenzials

Bewertung Erhéhung der ErschlieBungsqualitat im Gemeindegebiet
Veranderte Linienfihrung und veranderte Fahrtzeitte tesr
Linien

Weitere Vorschlage bzw. von den politischen Vertretenshiertretern gewtinschte neue Verbin-
dungen wurden bericksichtigt und tber die o0.g. MalbuhrReifauftrage abgedeckt:

f Neue Verbindung Sereagaihingen
f Neue Verbindung Oschelbrd@moRglattbachVaihingen

Neue Verbindung Eisingedtein? Bilfingen? Ersingert Ispringer? Pforzheim Wilferdin-
ger Hohe

Neue Verbindung Kénigsbach-Steauschlott / Gébriche®lbronnz Maulbronr? Zai-
sersweiheg lllingen
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6.2.2 Haltestellen und Infrastruktur (H+I)

E H+l M1 Barrierefreier Ausbau der Haltestelleninfrastruktur

Beschreibung _Her_stellung der gesetzlich vorgeschriebenen vollstaadigeefreiheit
im OPNV (s. § 8 Abs. 3 PBefG).

Um barrierefreie Wegeketten zu ermdglichen, setztEnzkiggs dafur
ein, dass die Haltestellen sowie ihre Zuwegurgpraa@nd der Anfor:
derungen in Kapitel 4.5 ausgebaut werden.

Bei dem Umbau der Haltestellen ist eine einheitiitakkuBg (corporate
design des VPE) anzuwenden.

Die Einrichtung einer Musterhaltestelle mit allemtelexaisstattunger
kann dabei helfen, den barrierefreien Ausbau voreygzub

Im Enzkreis wurden bisher 21 Haltestellen baraesfesiaut.

Relevante Zentrale, stark frequentierte Haltestellen, Vergsipdiltestellen sowie
Haltestellen an relevanten Orten sollen zuerstaausgefaden.

Fur die Festlegung der Reihenfolge des barrierefreias Yarsbtalte-
stellen (auch nach 2022) erarbeitet der EnzkreiogtéeeRliste, die m
den Behindertenverbanger Inklusions-/ Behindertenbeauftagten s
den Stadten und Gemeinden als Baulasttrager abgestinidigse soll
vier Aspekte fir die Prioritatenreihung berticksichtigen:

o Die Fahrgastnachfrage

o Das Vorhandensein von Einrichtungen mit hoher Befde iiiagi-
tatseingeschrankte und Senioren im Nahbereich (Kdigikkanhause
Arztpraxen, Wohnheime fir altere Menschen und Mendbieimaeit
rung Kultur-, Freizeit- und Bildungseinrichtungen, Friesticfe

0 Bedeutung als Umsteigehaltestelle/Verknipfungspunkt,
o0 Einstiegssituation an der vorhandenen Haltestelle.

Zur Festlegung der Reihenfolge fur den barrierefreiernvéndtalte-
stellen in den Stadten und Gemeinden wird eemkestiches
Punktesystem zur Priorisierung vorgeschlagen. Diesashigftiitk die
zu betrachtende Haltesteiekditerien (Einrichtung im Nahbereich, B
deutung der Haltestelle, Fahrgastnachfrage umd&sitgttion), dartb
hinaus kénnen zur detaillierteren Priorisierung wé&itereen wie der al
tuelle Ausbauzustand berlcksichtigt werden.

Anpassungen

Kriterium Bewertung (Punkte)

Fahrgastnachfrage 1 Punkt 50 2250 Ein- und Aussteiger pro Tag
2 Punkte 2502500 Ein- und Aussteiger pro Tag
3 Punkte 5002750 Ein- und Aussteiger pro Tag
4 Punkte 75021.000 Ein- und Aussteiger pro Tag
5 Punkte 1.00(? 1.500 Ein- und Aussteiger pro Té
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6 Punkte > 1.500 Ein- und Aussteiger pro Tag
Bedeutung als Umsteigeh| 0,5 Punkte Haltestelle mit systematischer Verknupi
testelle von zwei Buslinien

1,0 Punkt Haltestelle mit systematischer Verknlpi

von drei oder mehr Buslinien

1,5 Punkte Zentraler Verknlpfungspunkt und/ oder
Haltestelle mit systematischer Verknlpi
Bus/ SPNV
Einrichtungen mit Bedeu- | 2,0 Punkt Einzelne Einrichtung im Nahbereich
tung fur . .
g 2,5 Punkte Stadtteil-/ Ortsteilzentrum und/ oder me

Mobilitdtseingeschréankte o . .

g re Einrichtungen im Nahbereich und/ og
und/ oder fir Senioren im o . . .
Einrichtung mit regionaler Bedeutung in

Nahbereich
Nahbereich (z. B. Krankenhaus)
3,0 Punkte Stadt-/ Gemeindezentrum
Einstiegssituation an der | 10 Punkt Einstieg vom Fahrbahnniveau bzw. Bor
vorhandenen Haltestelle stein <15cm

Der barrierefreie Umbau soll, unter Beriicksichtigung dab&i@d-
gramme, anhand der objektiv ermittelten DringliclokgéreVon diesel
Priorisierung soll aus Sicht des (nach PBefG furnutig ééarvollstandi-
gen Barrierefreiheit zustandigen) Aufgabentréagatsydarichen werde
wo unmittelbar Stralienumbau- oder -Sanierungsmalimadtetean o-
der Haltestellen aufgrund sicherheitsrelevanter Ménigisitigu
verbessert werden mussen.

Der barrierefreie Umbau soll im Rahmen der vorhandemmatigesnd
finanziellen Ressourcen schrittweise erfolgen. Hietloeinparrierefrei
Ausbau mit der Behindertenbeauftragten des Enzkgeisgésmt, so-
dass deren Belange sowie die lokalen Eigendmdvditkaichtigt werder
koénnen.

Die Zustandigkeit fur den barrierefreien Ausbau deelaitéegt bei
den Stadten und Gemeinden als jeweilige Bauladbeédmnzkreis kan
daher nur eine beratende und koordinierende Hilfgdtsltan.

Leitfaden zum barrierefreien Ausbau sind u.a.
https://www.vrn.de/verbund/planung/dokumente/blgierdaltesteller
_2016.pdf
https://www.kvv.de/fileadmin/user_upload/kvv/Daeischueren/KVv
Leitfaden_barrierefreie_Haltestellen.pdf

Weitere be- Baulasttrager (i.d.R. Stadte und Gemeinden)
troffene VPE
Akteure Verkehrsunternehmen

Behinderten- und Inklusionsbeauftragte
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Realisie-
rungshorizont

Verkehrliche
Bewertung

Wirtschatftli-
che
Bewertung
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Sukzessive Ausbauplanung im Rahmen des skizaigeteans des NVI

Verbesserte Nutzbarkeit des OPNV fir alle Fahrgasteesnddere fiir
mobilitdtseingeschrankte Personen.

Erfullen der Anforderungen des BGG und des PBefG.
Optimierung der Umsteigesituation.

Beschleunigung des Fahrgastwechsels.

Fir den barrierefreien Ausbau einer HaltestellenpBsigipsitd minde:

tens ca. 30.000 Euro (abhangig von Lage und Toplegrdphestelle)
verhaltnismanig.

EH+I M2

Ausweitung der Dynamischen Fahrgastinformation

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Verkehrliche Bewer-

Dynamische Fahrgastinformationen (DFI) bietentéadevar
Fahrgasten aktuelle und auf die Situation angépiasstations-
angebote. Uber digitale Anzeigen kénnen Sie soiiitfez, Ank
Abfahrten, Verspatungen, Ausfélle oder andere Veré@nderun
OPNV-System informiert werden.

Derzeit sind drei DFI-Anzeiger im Enzkreis in Bekarideld
Marktplatz, Neuenbiirg Wilhelmshéhe und SchwarattKalkst

Verknipfungspunkte und zentrale Haltestellen ggiétieé 4B
sollen mit dynamischer Fahrgastinformation ausgestatest.

Als Alternative zu den herkdmmlichen AnzeigenTiéfodie-
Installationen notwendig sind, kénnen auch E-Papgefange-
bracht werden. Diese ersetzen die Fahrplanaushaogeemd k
beliebig weitere Informationen darstellen. Die Ssorgueg der
Anlage kann beispielsweise Uber Solarenergie gegdtiabkn.
wird die Integration dieser Anzeigen beispielhaft Halthsteller
im Enzkreis getestet.

Keine systemrelevanten Anpassungen. Umsetzungsiigasge
anhand der lokalen Begebenheiten erstellt werden.

Die Einrichtung und Betreuung der DFI-Anzeigeries8e&rdaf-
fung und Pflege der Daten beansprucht Zeit undajedosititken
Daher soll im Zusammenhang mit der Ausweitung der Dyna
Fahrgastinformation die Einrichtung einer Personagtglfe g
werden.

Kommunen als Baulasttrager
VPE
Verkehrsunternehmen

Nach erfolgreicher Erprobung zeitnahe Umsetzung. Ditdre p
Behandlung stark frequentierter und systemrelevatestezh.

Verbesserung der Informationsweitergabe an die FahthBste
reitstellung von wichtigen (Echtzeit-) Informationen.
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tung

Wirtschatftliche Be- Einrichtungskosten von ca. 5.000 bis 15.000 Euré\pre D€l
wertung

E H+I M3 Bike+Ride-Anlagen

Beschreibung Im Sommer 2017 wurden Daten zur Auslastung bestehende
ke+Ride-Anlagen vom VPE erhoben.

An zentralen und systemrelevanten BushaltestédlieriFabl-
radabstellanlagen eingerichtet werden. Dabei s@t giaslzhu
nicht nur an der aktuellen Auslastung bemessen, isoigiene
einer Forderung der intermodalen Verknipfung ausgenddief
sodass ein umfangreiches Angebot entsteht.

In MUhlacker und Remchingen sollen automatische Fihéaéd
ser errichtet werden.

Aufgrund der gestiegenen Wertigkeit der Fahrrader issigie d
genden Anzahl von Fahrradtypen (Petlégesahrrader
Handbikes etc.) ist ein diebstahl- und witterurgssidhstellen
sehr wichtig. Daher sind die Abstellanlagen gut siathtivann
moglich mit Uberdachung einzurichten. Die Abstellisisgel @n
sicheres und einfaches AbschlieRen ermdéglichen.

An ausgewahlten Pendler-Haltestellen sollen zalteadBboxen
oder SammelschlielBanlagen eingerichtet werden.

Zu beriicksichtigen ist déet LWIDGHQ A%LNH B&C
den-Wiurttemberg; www.fahrradland-bw.de/b+r

Notwendige Anpas- Anpassung und Ausbau héangen von den lokalen @igehlenh

sungen Neben der Einrichtung der Fahrradabstellanlagen ssichenee
und komfortable Zuwegung sowie eine ausreichenddeBesgh
wichtig fur die Bike+Ride-Nutzung.

Anpassung an veranderte Anforderungen durch verahdede
typen (Pedelecs, Liegefahrrader, Handbikes, etc.)
Weitere betroffene Kommunen als Baulasttrager
Akteure VPE
Ggf. Deutsche Bahn (bei der Einrichtung von AnBajarhéfen)
Realisierungshorizo Analyse des Bedarfs fur einen entsprechenden Augiau von
ke+Ride-Anlagen.
Zeitnaher Ausbau zentraler und relevanter Haltestellen.

Verkehrliche Bewer- Verbesserung der Erreichbarkeit von Haltestellen.

tung Erhohung der systemischen Wirkung und der Attraksivitdt de
weltverbundes.

Starkung der starken OPNV-Achsen durch das Rad als Zub
Verkehrsmittel.

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untRfer Bteitn 159


http://www.fahrradiand-bw.de/b+r

plan:mobil

Wirtschaftliche Be- Einrichtung eines Fahrradbtigels: ca. 100 Euro.
wertung Einrichtung eines tberdachten Fahrradbigels: ca. 800 Euro
Einrichtung eines Stellplatzes in einer SammelscijeReal
1.500 Euro.
E H+I M4 Park+Ride-Anlagen
Beschreibung Einrichtung und ggf. Ausweitung von P+R-Anlagaserenbder:

knlpfung des OPNV sowie zur Verkehrsreduzierungent&tad
und Ortskernen.

An ausgewahlten Verknupfungspunkten sollen interSuidatt-
stellen optimiert werden.

Viele S-Bahn-Haltepunkte sind bereits mit austegcbBen P+R
Anlagen ausgestattet. Einzelne Haltepunkte ssiiiztich einge-
richtet bzw. Vergrol3ert werden.

Zusatzlich sollen relevante Bushaltestellen mitHrebaentie-
rung mit naheliegenden P+R-Platzen ausgestattet safedardie
raumlichen Begebenheiten es ermdglichen.

Notwendige Anpas- Anpassung und Ausbau hangen von den lokalen @igelzdmh

sungen Neben der Einrichtung der Stellplatze ist eine ausesibésciul-
derung der P+R-Anlagen, bestenfalls bereits abediegeraden
Autobahnausfahrten.

Weitere betroffene Kommunen als Baulasttrager

Akteure VPE

Ggf. Deutsche Bahn (bei der Einrichtung von AnBajarhéfen)
Realisierungshorizo Andyse des Bedarfs fur einen entsprechenden Ausbau von

Park+Ride-Anlagen.

Zeitnaher Ausbau zentraler und relevanter Haltestellen.

Verkehrliche Bewer- Verbesserung der Erreichbarkeit von Haltestellen.
tung Erhohung der systemischen Wirkung und der Attraksva@iNy
Starkung der OPNV-Achsen.

Reduzierung der Verkehrsbelastung in den Stadtzer®as-un
kernen.
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6.2.3 Betrieb und Organisation (B+O)

E B+O M1 Fahrradmitnahme

Beschreibung In allen Buslinien (mit Ausnahme von Anruf-Samuoredt&acht-
taxi) ist die Fahrradmitnahme von Montag bis &veigag/hr
sowie ganztagig an Samstagen, Sonntagen undrFbeddge
moglich.

In diesen Zeiten ist die Fahrradmitnahme in derugahifze die
Fahrgaste kostenlos.

Falls in den Fahrzeugen kein ausreichender Platzwodiaisd
eine Fahrradmitnahme nicht moglich.

Dartber hinaus soll geprift werden, ob die Fahrradengoahm
den Regionalbuslinien verbessert oder ausgeweitetkaarde

Auf touristisch relevanten Linien soll der Eins&&ahreedanha-
ngern untersucht werden. Hierbei sind auch diechesitz|
Aufgaben fiir das Fahrpersonal sowie die Auswirkiimsn a
Fahrplan zu beriicksichtigen.

Auf der Linie 702 wird bereits die Fahrradmitnahife eiiids
Fahrradanhangers an den Wochenenden von Mai bis iigjeok
boten.

Optional ist auch ein gezieltes Angebot in denn@omaten mog
lich.

Notwendige Anpas- Ggf. Anpassungen der Fahrplane durch langerel Busstiegs-
ST vorgange, insbesondere an Tagen mit hohem Fakogantuf
gen . )
mit Fahrradern.

Schulung des Fahrpersonals und Schaffung einer kléuag Re
Uber die rechtlichen Belange und die Zustandigkeihbeimd E
Ausladen der Fahrrader vor allem bei der Nutzung vonrahr
hangern.

Mdglichkeit der Fahrradmitnahme in den Fahrzeugeih [ealer-n
radanhangern in den Fahrplanen kennzeichnen.

Berucksichtigung der veranderten Anforderungen durch ger:
Fahrradtypen (Pedelecs, Liegefahrrader, HandBikes, etc.

Weitere betroffene VPE
Akteure Verkehrsunternehmen

Realisierungshorizo Fahrradmitnahme: kurzfristig realisierbar.
Einfihrung von Fahrradanhéngern: kurz- bis mittetidiglich.

Verkehrliche Bewer- Starkung der Intermodalitat.
tung Verbesserung der Verkniipfung von OPNV und Fahrrad.

Schaffung eines Angebotes fiir (Rad)-Touristen, afiePaunch
ler.
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E B+O P1

Einrichtung von Parkverboten

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Bewertung

Prifung der Einrichtung von Parkverboten in stauarBéitejen
chen.

Das Parken im Seitenberéisbwohl in Wohngebieten als auct
Ortsdurchfahrtefhin Kombination mit entgegenkommendem \
kehr fuhrt zu Verspétungen sowie zu betrieblichen Gobanri

Die Einrichtung von Parkverboten kann zu einereStatgjlides
Betriebs und der Einhaltung der Fahrplane sowie igyEréiire
zung der Fahrtzeiten beitragen.

Einrichtung entsprechend der lokalen Begebenheixgerifayl
des ruhenden Verkehrs auf private Grundstlcke oderdsralie
moglichst nicht vom OPNV genutzt werden.

Kommunen als Baulasttrager

VPE

Verkehrsunternehmen

Zeitnahe Umsetzung.
Sicherung der Fahrplanstabilitét.

Erhéhung der systemischen Wirkung.
Verringerung der Fahrtzeiten.
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6.2.4 Fahrgastinformation, Marketing und Kundendialog (F+M)

E F+M P1 Ausweitung der Verkaufs- und Informationsstellen

Beschreibung Die Ausweitung der Verkaufs- und Informationssiéiepsift
werden.

Es soll ein Netz aus Verkaufs- und Informatienssitejjerichtet
werden, um den personlichen Kontakt mit Stamminahgdeten-
ziellen Fahrgasten aufrecht zu erhalten und das Seyeims-A
auszuweiten.

Dieser Prifauftrag bezieht sich vor allem auf nielfe-Aigitebote
aber auch die Ausweitung des Verkaufsangebot unchusidnf
nen auf kontaktlosem, digitalem Wege (Websei@ha&ppnd
Teledbn-Moglichkeiten) soll vorgesehen werden.

Notwendige Anpas- Einrichtung von Servicestellen in moglichst direkteoiNabetv

sungen frequentierten Haltestellen. Die Servicestellenbsolierefrei
auffindbar, zugénglich und nutzbar sein (z.B. bariegshalter,
Tresen, etc.)

Die Aufgaben einer Servicestelle kénnen auch vorarigiezelh
Ubernommen. Tickets konnen beispielsweise auskein \ao-
kauft werden. Auf diese Weise verringert sich deAdifwhted
fur den Aufgabentrager.

Weitere betroffene Verkehrsunternehmen
Akteure Stadt Pforzheim
VPE

Kooperierender Einzelhandel
Ggf. Kommunen (Bereitstellung von Raumlichkeiten)

Realisierungshorizol Prufung der generellen und lokalen Nachfrage fur Seevicestt
In Kooperation mit dem Einzelhandel teilweise kanafdiglich.
Einrichtung von eigenstandigen Servicestellen kaimljagea
und Aufwand kurz- bis mittelfristig umgesetzt werden
Bewertung Starkung der Kundenbindung.
Senkung der Zugangsbarriere fur Neukunden.
Verbesserung des analogen Ticketkaufs.
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E F+M P2

Mobilitatszentralen

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Bewertung

Prufung der Einrichtung weiterer Mobilitatszentralen mabrel¢
bild der Mobilitatszentrale in Muhlacker.

Um Service und Kundenbindung zu starken kann awsten-Ur
tren Mobilitatszentralen eingerichtet werden. Dabdiesie
Zentralen so auszustatten, dass der lokale Bedaitan! S
mationen und Multimodalitat ausreichend gedeckt ist.

Insbesondere das Bereitstellen einer Palette vorgtgaibgibo-
ten kann Akzeptanz fur und Nutzung des Umweltvstékecs

Mobilitatszentralen kénnen in Orten eingerichtet vireatimen
genugend Bedarf fur ein entsprechendes Service - nnadidmor
angebot besteht.

Die Einrichtungen sollen in zentraler Lage positienitt und
gut zu Ful und mit dem OPNV erreichbar sowie reaaigfieid-
bar, zuganglich und nutzbar sein.

Die Mobilitatszentralen sollen mit Informationelerzatkehrs-
arten ausgestattet sein und von einem kundenfrearéctonal
betreut werden.

Eine direkte Lage zu OPNV-Haltestellen oder antdittsiio-
geboten (z.B. Car-Sharing) ist empfehlenswert.

Gdf. lassen sich die Mobilitatszentralen in bestStehduren
(z.B. Bahnhofe, Service-Stationen) integrieren.

VPE

Kommunen

Ggf. Lokale Mobilitatsanbieter

Nach Analyse des Bedarfs und einer Kosten-Nutzerzukaschi
umsetzbar.

Die Mobilitatszentralen sollen regelmafRig mit edkiMelierialien
ausgestattet werden.

Starkung des OPNV und des gesamten Umweltverbigndes-s
sen Schnittstellen.

Ausbau und Verbesserung von Fahrgastinformatioarketingn

Reduzierung von Zugangshurden fir Neukunden oder Gsie
nutzern.
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6.3 Stadt Pforzheim

6.3.1 OPNV-Angebot &)-

P O-AM1 16Minuten-Takt auf Hauptlinien

Beschreibung Einfuhrung eines 10-Minuten-Takts auf den HaugdmiPforzhei-
mer Stadtlinienverkehrs in der HVZ und NVZ.

Der 10-Minuten-Takt soll stufenweise eingerardit vdabei soll a
den nachfragestarken Abschnitten der Liniendegodrén werder

Notwendige Anpas- Um die dichte Taktfolge ohne Verspatungen einhiadienery

sungen sind begleitende MalRhahmen zur Busbeschleuniguoganadd
des Fahrplans vorteilhaft.

Weitere betroffene VPE

Akteure Betreiber des Stadtlinienverkehrs

Realisierungshorizo Kurz- bis mittelfristig.

Bewertung Durch das sehr dichte Angebot und die geringen Araviazieit

die Attraktivitat des OPNV erheblich gesteigertsBagargn?
insbesondere fur Neukundeverden abgebaut.

Das zusatzliche Angebot erzeugt Mehrleistungemeidiesdeil-
weise kompensiert durch die Taktreduzierung auf duf3eren
Abschnitten der Linienverlaufe.

P O-AP1 Verbesserung der Anbindung der Hochschule

Beschreibung Es soll in Zusammenarbeit mit den relevanten Akéeltentd
schule Pforzheim geprtft werden, wie die Anbindunghdehiie
mit OPNV verbessert werden kann. In die Untersuctaavgoih
bestehende Verbindungen wie auch innovative Avisdtod-
spielsweise die Untersuchung einer Seilbahnverlsighag, O-
A P2) einzubeziehen.

Notwendige Anpas- Neue Verkehrsangebote sind mit den bestehendetuiigeinin
sungen (Linie 5, Studi-Express-Busse) abzustimmen.

Weitere betroffene Gof. Enzkreis

Akteure Ggf. Landkreis Bdblingen

VPE

Hochschule Pforzheim

ASTA der Hochschule Pforzheim
Ggf. Verband Region Stuttgart
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Realisierungshorizo Mittel- bis langfristig.
Bewertung Reduzierung der £Enissionen des Hochschulverkehrs (defir
Ziel der Hochschule Pforzheim).

Positive Nebeneffekte fiir die (potenziellen) Fainmglest&idost
stadt.

Untersuchung zur Einrichtung einer Seilbahn im Pforzheimer
biet

Beschreibung Es soll gepruft _\_Nerden,@tD V 6 \SeibahReide sinnvolle Er-
géanzung zum OPNYV in Pforzheim darstellen kann.

Dabei soll mindestens eine Verbindung von einerd&@tdivnkt
zur Hochschule untersucht werden (s. P O-A P1).iie def S
Hochschule bereits vorliegenden Planungen und émezeptd
einzubeziehen.

Der Einsatz einer Seilbahn (Ebene +1) ermdglichheileewstah
vom MIV (Ebene 0) unabhangige Beforderung von Fawgast
schen aufkommensstarken Punkten tiber den gesarswer A

Insbesondere bei Stadtstrukturen oder Topograplien,Elie
satz von Bussen erschweren, kann eine Seilbaha éntfadtién.

Die Seilbahn soll als Teil des OPNV verstanderuweridetas
bestehende System integriert werden, um Syner§ierkoiig-
fungen zu nutzen und um Fahrgésten eine einfaohg klutz
ermdglichen.

Die Integration der Seilbahn in den stadtischen CR$&Y aunch
die Integration des Angebots in den VPE-Tarif.

Sofern bei Prifauftrag O-A P2 (Stadtbahn) einebBradise U
Hochschule (Standort Wildpark) in die Untersuchunggeinbe
wird, ist der Priifauftrag P O-A P2 ggii. dem gem@&risfaomfénag
O-A P2 zuruickzustellen.

Notwendige Anpas- Detaillierte Untersuchung verschiedener Trassenvaridnsére
sungen Kosten-Nutzen-Betrachtung im Vergleich mit der Benfigrierg
Bus.

Bericksichtigung der stadtebaulichen, verkehrlichen liodee«
Auswirkungen.

Weitere betroffene VPE
Akteure Anlieger und Grundstticksbesitzer

Hochschule Pforzheim

Realisierungshorizo Langfristig, da Untersuchungen durchgefiihrt sowieeniedte-
chen Belangen insbesondere stadtebauliche undchtiichtee
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Belange bericksichtigt werden mussen.

Schaffung eines @@utralen und larmemissionsarmen OPNV
Angebots.

P O-AP3

Ausbau der Linie 43

Linienweg

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Bewertung

Pforzheim - Blichenbronn

Es ist zu prifen, ob fir die Ausweitung des Angfetioena30-
Minuten-Takt auf der Linie 43 in der HVZ und NVZ ziertembe
Anbindung der nicht zentralen Bereiche in Biichenbramsrein
chende Nachfrage besteht.

Auch die Ausweitung des Angebots am Wochenentipissll e
chend geprift werden.

Abstimmung des Fahrplans mit den Linien 743 / 7ddezdunge
von Parallelverkehren.

VPE
Betreiber Stadtlinienverkehr

Kurz- bis mittelfristig.

Umsetzung d@difauftrags hangt von der Nachfdegdetriebli-
chen Umsetzungsmaglichkeiten und dem Finanzieaufeysbed
Aufflillen von Bedienungslicken im Tagesverlauf.

Verbesserung der Anbindung der nicht zentralen Bereiche v
chenbronn.

P O-A P4

Neue Verbindung Eutingg@ewerbegebiet Hohenacker

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Bewertung

Es soll gepruft werden, ob eine umsteigefreie \feylziwiichen
Eutingen und dem Gewerbegebiet Hohenacker eingeragriet
kann.

Ausschlaggebend fiur eine Einfihrung sind Nachfrage-und W
schaftlichkeit des Angebots.

Schaffung einer neuen Linie oder ggf. Anpassungderstértien

VPE
Im Gewerbegebiet gelegene Betriebe und Unternehmen

Vor Einrichtung eines Angebots ist die Nachfrageteln eliit-
fur kdnnen insbesondere die Betriebe und Unterneemen de
Gewerbegebiets Hohenéacker befragt werden.

Direktverbindung zwischen Eutingen und dem Arbsitplairt
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Hohenéacker.
Kirzere Reisezeiten als Umsteigeverbindung tibendiadihne
Aktuell noch unklares Fahrgastpotenzial.

P O-AP5

Ausdehnung der Nebenverkehrszeit

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizo

Bewertung

Es soll eine Ausdehnung der NebenverkehrszeitlimeStemft
kehr am Samstag auf 20 Uhr (statt 18 Uhr) geprtft werden.

Hiermit soll auf die sich verdndernden MobilitatsiesHicnd die
verlangerten Ladendéffnungszeiten reagiert werden.

Abstimmung der Verknlpfungen und Vermeidung velvétaral
kehren bei Anderung der Fahrplane.

VPE
Enzkreis

mittelfristig

Attraktivitatssteigerung des OPNV am Samstagabend.

P O-AP6

Anbindung Hagenschiel3siedlung in Pforzheim

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Bewertung

Die Hagenschiel3siedlung wird aktuell Gber zwei Haitestéang
der Wurmberger Straf3e sowieid (Q GKD O W H V WrH O
schlossen.

Es soll eine bessere Anbindung der Siedlung gegeiift insibe-
sondere in den Abendstunden.

Abstimmung der Verknlpfungen und Vermeidung velvétaral
kehren bei Anderung der Linienwege und Fahrplane.

VPE
Betreiber der Stadtlinienverkehrs Pforzheim

Kurz- bis mittelfristig nach Prifung des Fahrgastiotaerdzer
betrieblichen Auswirkungen

Bessere Anbindung der Hagenschiel3siedlung an digneéfdreh
nenstadt (insbesondere in den Abendstunden)
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P O-AP7 Uberprifung von Kapazitat und Fahrtenhaufigkeit der Linie 7,

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Bewertung

plan:mobil

Prufung der Anderung der Taktfolge und der Bedienuagszei
tags sowie am Wochenende insbesondere in Hohenwart

Prufung der Kapazitaten der eingesetzten FahrzeudessBimie
satzes groRRerer oder anderer Fahrzeuge

Prifung des Linienwegs der Linie 74142 in den Beregheart
und Huchenfeld

Ggf. Anpassungen der Linien bei Einrichtung vonuSsienedibf
gleichen Streckenabschnitten (s. Prufauftrag O-A P1)

VPE
Enzkreis
Betreiber des Stadtlinienverkehrs Pforzheim

Kurz- bis mittelfristige Prifung der Auslastungen uetlieleli-b
chen Auswirkungen

Anpassung des Angebots an die Nachfrage
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6.3.2 Haltestellen und Infrastruktur (H+I)

P H+l M1 Barrierefreier Ausbau der Haltestelleninfrastruktur

Beschreibung Herstellung der rechtlich vorgegebenen vollstandigeafBaned im
OPNV gem. § 8 Abs. 3 PBefG,

Um barrierefreie Wegeketten zu erméglichen, baudtdiéoBtheim
die Haltestellen und ihre Zuwegungen entsprechiisl  8les Be-
hindertengleichstellungsgesetzes (BGG) sowie derulgfende
Kapitel 4.4 um. Dieser Nahverkehrsplan enthalt &s/Adiadriori-
sierung fir den barrierefreien Ausbau der HaltestSkawligebiet un
benennt und begriindet Ausnahmen gem. § 8 Alds. 3 Satz

In Pforzheim sind innerhalb der nachsten 10 Jahrelwaderstdal-
testellen an die nachfolgenden Standards anzugabsenden in
Kapitel 4.4 dargestellten Ausstattungsstandarasiralidh taktile
Leitsysteme und optisch wahrnehmbare und kontra&trbidnengen
fur Sehbehinderte vorzusehen.

Die im Rahmen des Forderprogramms zur Erfassung \elleraltes
bzgl. deren Barrierefreiheit und Darstellung der Eg@bden elekt-
ronischen Fahrplanauskinften EVA im Jahr 2021 vorgasitremg
der Haltestelleneigenschaften als Ist-Zustand siedrzittsten Akt
alisierung des Nahverkehrsplans zu bericksichtigen.

Relevante Fir die Festlegung der Reihenfolge des barrierefreias Yarsbtalte

Anpassunger stellen (auch nach 2022) hat die Stadt Pforzhénoeitégenliste
erarbeitet. Diese berlcksichtigt fur die Prioritategrigitumerschied-
licher Gewichtung:

o Die Anzahl der Einsteigerinnen und Einsteiger pro Jahr,

o Das Vorhandensein von medizinischen Versorgungsejariaimd
Einrichtungen der Altenbetreuung,

0 Bedeutung als Umsteigehaltestelle/Verknlpfungspunkt,

o Das Vorhandensein weiterer besonderer Einrichtungeisfieis-be
weise Verwaltung, Kultur, Freizeit, Friedhof).

Die Prioritatenliste fir die Stadt Pforzheim kann der\Aatagom-
men werden.

Von dieser Priorisierung soll aus Sicht des (nachiP@iefBldnung
der vollstandigen Barrierefreiheit zustandigen) Aafgabennur dort
abgewichen werden, wo unmittelbar StraBenumbau- oder -
sanierungsmafnahmen anstgHaltestellen aufgrund sicherheitsre
vanter Mangel kurzfristig verbessert werden missem dilegender,
spezifischer Bedarf besteht.

Weitere be- Stral3enbaulasttrager Stadt Pforzheim
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Inklusionsbeauftragter
Verkehrsunternehmen in beratender Rolle

Sukzessiver Umbau wie oben beschrieben.

Verbesserte Nutzbarkeit des OPNV fir alle Fahrgastendese fir
mobilitdtseingeschrankte Personen.

Erfullen der Anforderungen des BGG und des PBefG.

Beschleunigung des Fahrgastwechsels und damit Veghessdia-
triebsablauf und Punktlichkeit.

Fir den barrierefreien Ausbau einer HaltestellenpBsisipog, 30.00
Euro (abhangig von Lage und Topographie der Haktistelfeange-
setzt werden.

P H+l M2

Verkehrliche Optimierung der Zufahrten zum Leopoldpla

Beschreibung

Notwendige Anpas-
sungen

Weitere betroffene
Akteure

Realisierungshorizol

Verkehrliche Bewer-
tung

Wirtschaftliche Be-
wertung

Es sollen MaRnahmen geprift werden, wie die ZulZerér aien
+DOWHVWHOOH A/HRSROGSXPWJLHRZ
triebsstabilitat der Stadt- und Regionalbusliniembheer Hierbe
sollen mindestens die Verlangerung der BusspurerQpiiries
rung der Busbevorrechtigungen an den Lichtsignatzepaikn
werden.

Bauliche Anpassungen zur Verlangerung bzw. EinrichBursg v
spuren.
Anpassung der LSA zur Busbevorrechtigung.

Anpassung der Parkregelung

Verkehrsunternehmen
VPE
Stadt Pforzheim, Griinflachen- und Tiefbauamt

kurz- bis mittelfristig

Verbesserung der Betriebsstabilitdt und Verringerung der Ve
spatungen.

Die entstehenden Kosten missen ermittelt werden.
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P H+l M3 Bike+Ride-Anlagen

Beschreibung An zentralen Bushaltestellen sollen Fahrradabagelfasingerichte
werden, dabei soll sich der Ausbau nicht nur an denaktists-
tung bemessen, sondern offensiv ausgeweitet saefdesn gin
umfangreiches Angebot entsteht.

Aufgrund der gestiegenen Wertigkeit der Fahrrader weh Pstceh
diebstahl- und witterungssicheres Abstellen sehr. \Digh&gsind di
Abstellanlagen gut sichtbar und wenn moglich métddbegdeinzu-
richten. Die Abstellbligel miissen ein sicheres witginfa
Abschlie3en ermdglichen.

An ausgewahlten Haltestellen sollen zudem FalanaalbexSam-
melschlieBanlagen eingerichtet werden.

Zu beriicksichtigen ist d6ll LWIDGHQ A%LNH DB&éen-:
Wirttemberg; www.fahrradland-bw.de/b+r

Notwendige Anpassung und Ausbau héngen von den lokalen Bé&galsmnh

Anpassungen Neben der Einrichtung der Fahrradabstellanlagen ssicheneeund
komfortable Zuwegung sowie eine ausreichende Besghilabdrtim
fur die Bike+Ride-Nutzung.

Weitere be- VPE

troffene

Akteure

Realisierungs- Erhebung und Bewertung des Status quo.

horizont Analyse des Bedarfs fur einen entsprechenden AughlaerRide-
Anlagen.

Bewertung Verbesserung der Erreichbarkeit von Haltestellen.
Erh6hung der systemischen Wirkung und der Attraksivitdaeket-
verbundes.

Erhohung der Attraktivitat der Hauptachsen des stad@Rbshedurc
das Rad als Zubringer-Verkehrsmittel.

Einrichtung eines Fahrradbligels: ca. 100 Euro.
Einrichtung eines Uberdachten Fahrradblgels: ca. 800 Euro.

Einrichtung eines Stellplatzes in einer Sammelscidjef3eal 1.500
Euro.
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P H+l P1 Busbeschleunigung in der Stadt Pforzheim

Beschreibung Umsetzung unterschiedlicher Malinahmen zum weitereidéu
bestehenden Busbeschleunigung und zur Sicherung/iedpes
der Fahrplanstabilitat, darunter zéhlen u.a.

o Einrichtung einer Busspur in der Westlichen Karl-Fri¢
Stral3e,

o0 Verlangerung der Busspur in der Habermehlstral3e ir
lauf auf die Haltestelle Burgstrafl3e und den Kmstenpt
Brotzinger Unterfuhrung,

o Priufung der Einrichtung weiterer Busspuren auf hoct
guentierten EinfallstralRen mit erhdhter Staugefahr.

Einrichtung von weitergehenden LSA-Bevorrechtigungen fli
OPNV, sodass Fahrzeuge als Pulkfiihrung die gemEnisepe:
ren nutzen kénnen.

Fir kiinftige Haltestellenumbauten: Vermeidung boolBers
und verstarkte Nutzung von Buskaps, damit keereitéarf ir
das Einfadeln in den Verkehr entstehen.

Reduzierung von Ticketverkaufen in den FahrzeutgmiuRe-
duzierung der Standzeiten an den Haltestellen durch
Attraktivitatssteigerung des digitalen Fahrschigirgeoter Ver-
trieb in den Mobilitatszentralen.

Vermeidung von TengZonen auf den Linienwegen.

Notwendige Anpas- Neuordnung und -aufteilung von Stral3enraumen.

sungen Bevorrechtigung des OPNV im StraRenverkehr.

Weitere betroffene Verkehrsunternehmen

Akteure VPE

Realisierungshorizo Mittelfristig sowie im Rahmen von Straf3ensanierungen.
Bewertung Stabilisierung des Fahrplans, Verbesserung der Peinktlichk

Sicherung von Umstiegen.
Erhohung der systemischen Wirkung des OPNV.
Steigerung der Attraktivitat des OPNV gegeniiber dem MIV.
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P H+l P2 Ausweitung des Einsatzes von Dynamischer Fahrgastinform

Beschreibung Ausstattung von Verknupfungspunkten und zentredsteltad mit
dynamischer Fahrgastinformation (Anzeige der nachbenAbia
Darstellung der Ist-Abfahrtszeiten).

Bereits ausgestattet: ZOB, Leopoldplatz/Leopold¢aia@ehaus-
platz, Hochschule/Wildpark, Pfalzerstral3e, MaBdijpiziteyen,
Bahnhofstraf3e, Klinikum Pforzheim, Tannhoferwely)steqipe, En-
zauenpark, Hohenwart Ortsmitte, Huchenfeld Rathauqyr&tiche
Waagstral3e, Wirm Ritterstral3e, Ludwigsplatz.

Fir weitere Standorte sind vorrangig innovative Tggehrml@rifer
die insbesondere kostenintensive Tiefbauarbeitmlattimachen.

Notwendige Noch einzurichten (TFT-Monitore): Bahnhof Brotzawfemgsarts).
Anpassungen

Weitere be- Betreiber Stadtlinienverkehr Pforzheim (Betrieb, ef3igghDaten-
troffene versorgung, Wartung, etc.)

Akteure

Realisierungs- mittelfristig.

horizont

Bewertung Verbesserung der Transparenz des Angebots und der hniitvenai

Verspatungen oder Fahrtausfalle.

P H+l P3 Durchfihrung einer Machbarkeitsstudie zur Einrichtung eines Sc
haltepunktes "Zeppelinstral3e"

Beschreibung Um die Pforzheimer Os_tsta}dt direkt an den SPNV emzsdliniber-
pruft werden, ob und wie ein Bahnhaltepunkt auddithe
Zeppelinstral3e eingerichtet werden kann.

Die Machbarkeitsstudie wird derzeit durch die StadirRferztellt.
Der Haltepunkt béte perspektivisch auch die Openkralpfungs-
punkt bzw. Talstation einer Seilbahn zum Buckétdamrgchule zu
dienen (Anschluss Hochschule an SPNV).

Notwendige Fur die Machbarkeitsstudie sind keine Anpassungétvi8ysStem

Anpassungen notwendig.

Weitere be- VPE

troffene NVBW

Akteure

Realisierungs- Die Einrichtung des Haltepunkts hangt vom positaeriskter Studie

horizont ab sowie von den vorhandenen finanziellen Mittedistéindigkeiten
ab.
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Bewertung Verbesserung der Anbindung der Pforzheimer Oststadgameles r
Schienennetz.

P H+l P4 Durchfihrung einer Machbarkeitsstudie zur Einrichtung eines Sc
KDOWHSXQNWHY 'LOOVWH

Beschreibung Um den Sudwesten Pforzheims direkt an den SPNUeamzadiin
*EHUSU*IW ZHUGHQ RE XQIGFRWHWLDHA

Bestehende Analysen zu Fahrgastpotenzialen so@ggicien Umse
zungen sind bereits zu positiven Ergebnissen f@RNhéemalt
gekommen.

Grundlegend sicherzustellen ist, dass eine Einriditung @iner Ver
schlechterung des Bedienungsangebots anderer Haltepunkt

Stadtgebiet fuhrt.
Notwendige Fur die Machbarkeitsstudie sind keine Anpassung&tVi8yStem
Anpassungen notwendig.
Weitere be- VPE
troffene NVBW
Akteure
Realisierungs- Die Einrichtung des Haltepunkts hangt vom posieéerisktgr Mach-
horizont barkeitsstudie ab sowie von den vorhandenen fiexandieeln und
Zustandigkeiten ab.
Bewertung Verbesserung der Anbindung des Pforzheimer Slidwesseregyamn ¢

nale Schienennetz.
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7 Wirkung und Bewertung

7.1 Verkehrliche Bewertung der Mal3nahmen

Um einen attraktiven OPNV zu gestalten und digei Kafinierten Ziele zu erreichen, decken die

O0D% QDKPHQ XQG 3U«IDXIWU{ISRIHBERGH QA FRBMHY WHDIOHQ XQG
A%HWULHE XQG 2UJDQLVDWR® QODVURYHW LAY D K QIExMYRIEEH R GR D /R J
Aufgabenbereiche ab. Alle MaRnahmen und PrifanttrélgeGesamtkonzept einer integrierten
Nahverkehrsplanung zu verstehen, um das bereitsithautdene, gute OPNV-Angebot weiter zu

starken, die bestehende Nachfrage auszuschopfeataicheuBotenziale zu generieren.

Das OPNV-Netz wird durch MaRnahmen und Prufauftrétjesiénzt. Die Hauptachsen im Enz-
kreis und in der Stadt Pforzheim erhalten verdichtemgéltake, als Enzkreis-Takt bzw. als
entsprechendes Pendant in der Stadt Pforzheimdubeindi merkbare Takte auch potenzielle
Fahrgéaste ansprechen. Abseits dieser Achsen soléen targdhtiale Verbindungen dazu beitra-
gen, die Reisezeiten zu verkirzen und die Hauptirkdéefund ihre Zuwege) zu entlasten.

Im Zusammenhang mit den InfrastrukturmaRnahmen ergideenden MalRhahmen zur Fahrgast-
information wird der OPNV im Enzkreis zielgericht&t gaesditéreiterentwickelt.

Die Summe aller in Kapitel 6 genannten Mafl3nahnschi@sest Kosten- und Zeitgriinden nicht
komplett und ad hoc umsetzen. Daher werden dienMal3ardiand ihrer Kosten-Nutzen-Wirkung
in verschiedene Prioritatenstufen kategorisiert unceatdigrechend dieser Stufen umgesetzt wer-
den. Die Umsetzung muss jedoch unter BerlcksichtigbhigheetAspekte, der Wirtschaftlichkeit
und der einsetzbaren finanziellen wie personelkdrgbtthehen. Daher stehen alle MalRhahmen
unter Finanzierungsvorbehalt.

Im Rahmen eines Leitbildworkshops mit der Politikldets&sn sowie der Stadt Pforzheim im Juli
2020 wurden in den einzelnen Themen Schwerpuntieztdiskl herausgestellt. Die Ergebnisse
dieses Workshops flossen in die Priorisierung der Mal3méam. In Tabelléund Tabel&8
werden die MalRnahmen mit der hdchsten Zustimmengejeb€heich markiert.

Es wird empfohlen, die in den UmsetzungspaketetegedafRinahmen prioritar umzusetzen, da
sie eine hohe systemische Wirkung haben oder v&etehtmg fir die Grundversorgung mit
dem OPNV sind.

Im Sinne des Qualitdtsmanagements lasst sich dumetindierliche Umsetzung der MalRnahmen
regelmafig Uberprufen, ob die MalRnahmen den erwlosthtemutzen-Effekt haben. Besteht
weiterhin Bedarf, kdnnen weitere Mallihahmen daztefesehddn; erfillt die MalBnahme ihren
Zweck nicht ausreichend, kann diese wieder aus derer&festat werden.

Die MalRnahmen werden wie folgt priorisiert:
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Tabelled7 Priorisierung der gemeinsamen Mal3nahmen

Prioritat 1

MafRnahmen mit voraussichtimhem Wirkungsbeitragn das Ziel einer Erhéhung des OPNV-Anteils
Modal Split zu erreichen

Enzkreis-Takt (Top 1 in der Kategorie OPNV-Angebibthivorkshop)

Linie 734 /735

Linie 736/ 738/ 739 (tlw. Zusammenhangende Mal3nahnim phitederfakt)

Prioritat 2

MaRnahmen mit voraussichthdtierem Wirkungsbeitragm das Ziel einer Erhéhung des OPNV-Ante
Modal Split zu erreichen

Linie 733

Zielgruppenorientiertes Marketing

Bereitstellung barrierefreier Informationen

Prioritat 3

MaRnahmen mit voraussichtetingem Wirkungsbeittagn das Ziel einer Erhéhung des OPNV-Antei
Modal Split zu erreichen

Baustellenmanagement

Zusammenarbeit mit benachbarten Aufgabentragern visgitesraus

Tabellet8 Priorisierung der Malinahmen im Enzkreis

Prioritét 1

MaRnahmen mit voraussichtimhem Wirkungsbeitragm das Ziel einer Erhéhung des OPNV-Anteils
Modal Split zu erreichen

Linie 700 (zusammenhangende Maflinahme mit dem Bkikreis-T

Barrierefreier Ausbau der Haltestelleninfrastruktur

Prioritat 2

MaRnahmen mit voraussichtidtierem Wirkungsbeitragm das Ziel einer Erhéhung des OPNV-Ante
Modal Split zu erreichen

Linie 702

Fahrradmitnahme

Bike+Ride-Anlagen
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Park+Ride-Anlagen

Prioritat 3

MafRnahmen mit voraussichgietingem Wirkungsbeitragn das Ziel einer Erhéhung des OPNV-Antei
Modal Split zu erreichen

Ausweitung der Dynamischen Fahrgastinformation (€EoAategdrie Haltestellen und Infrastruktur im
Leitbildworkshop)

Tabelle19 Priorisierung der Malinahmen in der Stadt Pforzheim

Prioritat 1

MaRnahmen mit voraussichtimhem Wirkungsbeitragm das Ziel einer Erhdhung des OPNV-Anteils
Modal Split zu erreichen

108Minuten-Takt auf Hauptlinien (Top 1 in der Katehdtidi@ebot im Leitbildworkshop)

Barrierefreier Ausbau der Haltestelleninfrastruktur

Prioritat 2

MaRnahmen mit voraussichthdtierem Wirkungsbeitragm das Ziel einer Erhéhung des OPNV-Ante
Modal Split zu erreichen

Verkehrliche Optimierung der Zufahrten zum Leopoldplatz

Prioritat 3

MaRnahmen mit voraussichtetingem Wirkungsbeittagn das Ziel einer Erhéhung des OPNV-Antei
Modal Split zu erreichen

Bike+Ride-Anlagen

Zur Abschatzung des Erfolgs der MalRnahmen werden diese aasteiEzhenden Phase der Etab-
lierung (mindestens 2 Jahre) evaluiert. Die BualeatlaRnahmen dient der Uberpriifung der
Akzeptanz der Veranderungen im OPNV-Angebot datttydste, aber auch der Priifung der be-
trieblichen Umsetzbarkeit und der wirtschaftlichen Aogearirkier Anderungen. Ein mégliches
Gegensteuern und rechtzeitiges Anpassen der MaRivahmenduvch ermdglicht.

7.2 Kosten und Finanzierung

Die MaRnahmen und Priifauftrage des Nahverkehtspdanegazu bei, das OPNV-Angebot im
Enzkreis und in der Stadt Pforzheim sowohl unter dbtsgBegi der Nachfragesteigerung als
auch aus wirtschaftlicher Sicht zu verbessern.

Die Umsetzung der im Nahverkehrsplan aufgefihrtermMal&wmtie die Bearbeitung der Prifauf-
trage sind in Abstimmung mit den beteiligten Vienketmshmen und Kommunen vorzunehmen.
Falls eine kostenneutrale Umsetzung nicht moglatilseinverden die Kosten in Abstimmung mit
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den betreffenden Verkehrsunternehmen ermittelbanzi¢iungsmoglichkeiten gesucht. Generell
steht die Umsetzung der einzelnen MalRnahmen untEimsineierungsvorbehalt. Die etwaige
Umsetzung bemisst sich maf3geblich an den verflglsuaitshételn bzw. an einer wirtschaftlich
tragbaren Leistungserbringung durch die Verkehrsunternehme

Die durch die Maznahmen entstehenden verkehrlicheistviedeh (auf Basis von Fahrplan-km)
sind den einzelnen MalRhahmen zu entnehmen.

7.3 Abschatzung der Nachfrageentwicklung

Fir eine Abschatzung der kiinftigen Nachfrageentwickiengliedn Kapitel 3.3 dargestellten Be-
volkerungsprognosen, den voraussichtlichen Entwickdurgrulerzahlen und der der
prognostizierten Entwicklung der Motorisierung herangezoigen

Aufgrund der zur Verfiigung stehenden Daten kanngrebeimtwicklungstendenz abgeschatzt
werden. Die Abschatzung der Nachfrage auf Basisgges®RMY-Angebotes, ohne Beriicksichti-
gung von MaRnahmen zur WeiterentwicklunghNééebotes, ergibt folgendes Ergebnis:

Die insgesamt leicht steigende Bevolkerungsentwickl@fgim Enzkreis und 1,8% in der Stadt
Pforzheim zwischen 2017 und 2025 kann sich pditNauliffrageentwicklung im OPNV auswir-
ken. Dagegen steht jedoch die Prognose des sigdndastMotorisierungsgrades vonta0% i
Enzkreis bzw. 10,9% in der Stadt Pforzheim, was miertesterrtfihrung der aktuellen Tenden-
zen erwarten lasst.

Aufgrund anhaltend hoher Geburtenzahlen und dearpBsitiikerungsentwicklung ist ein Anstieg
bei den Schilerzahlen zu erwarten. Somit ist belegeintien Preisen der Schulertickets von ei-
nem Anstieg der Einnahmen im Schulverkehr auszlgjeimesifig entsteht aber auch durch
zusatzlichen Nachmittagsunterricht ein erhéhter Befisdedamf. Die Auswirkungen erhéhter
Hygieneanforderungen auf einen Fahrzeugmehrbedgefistndinbericksichtigt. Die Einnahmen
im Schulverkehr werden somit tendenziell ansteigengdveidBeférderungsleistung eher noch
zunehmen konnte.

Die in Kapitel 6 dargestellten MalBnhahmen undtRiggasdllen dazu beitragen, eine Steigerung der
Qualitat des OPNV im Enzkreis und der Stadt Pfargh@iichen und das Angebot zu verbessern
Ziel der Qualitatssteigerung ist die Steigerung der dlachfides Anteils des OPNV am modal split.

Durch die Verdichtung des Taktangebots in der Hdupredrkewie die Einrichtung von Tangenti-
alverbindungen sollen insbesondere im Enzkreiaimg@ste angesprochen werden. Der
barrierefreie Ausbau der Haltestellen sowie die egebesskniipfung des OPNV mit dem Radver-
kehr durch Bike+Ride oder Fahrradmitnahme sollentdagerbeien Zugang zum OPNV zu
erleichtern und Nutzungshemmnisse zur reduziere

Um neue Kunden zu generieren, sind die HaltesteFahnzeuge als Aushangeschilder des OPNV
sowie die Fahrgastinformation und das Marketing fimchbastehende Angebote besonders wich-
tig. Die Infrastruktur sollte dabei sauber und attrsiditegeein, um positivim Bewusstsein der
(potentiellen) Fahrgaste zu bleiben.

Ebenfalls missen Marketing und Fahrgastinformatoneingesetzt werden, um das Fahrgastpo-
tenzial anzusprechen. Denn die Menschen nutzBhdesr<d, wenn sie ausreichend iiber neue
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oder bestehende Angebote und deren Vorteile fur sidarind@rden. Hier ist darauf zu achten,
dass die Nutzergruppen zielgerichtet angesprochensedatanMarketing, Information und letzt-
endlich das Angebot selbst ihren Anforderungen ketsgbeeifen diese verninftig ineinander,
kénnen deutliche Zuwachse der Fahrgastzahlen erreichDiessdgaift auch die Bestrebungen
des LaresBaden-Wirttemberg auf, die Nachfrage im offeiativenkehr, gemessen anhand der
Verkehrsleistung in Personenkilometern, bis zum@akn208oppeln, um klima- und verkehrspo-
litische Anforderungen zu erfillen
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8 Bildung von Verkehrsrdumen

Mit der Bildung von Verkehrsrdumen (LinienbiindeBgeébs. 8 PBefG) sollen verkehrliche und
wirtschaftliche Synergieeffekte realisiert werdeanuraltrgésten zum einen attraktive aufeinander
abgestimmte Fahrpléne anbieten zu kdnnen und zem findike Aufgabentréger eine moglichst
wirtschaftliche Erbringung der Verkehrsleistung zu eemogliciumsetzung wurden mit dem vori-
gen Nahverkehrsplan 2011 die GenehmigungslautiEitggweiligen Verkehrsraumen
harmonisiert, um eine den Anforderungen des PBedi@ligepMiieder)Erteilung der Liniengeneh-
migungen nach erfolgtem Ausschreibungswettbewerbgtictesn. Mit dem vorliegenden
Nahverkehrsplan erfolgt eine Aktualisierung undrédstsainder Verkehrsraume im Enzkreis und
der Stadt Pforzheim.

8.1 Vorgehen

Die Weiterentwicklung der Verkehrsrdume beruht auedsmtiedem Nahverkehrsplan 2011 defi-
nierten Verkehrsraumen. Ausgehend von in den vergdabmn umgesetzten Verkehrskonzepten
fur bestimmte Teilraume im Verbundgebiet sowie vegftdgten Anpassungen an Fahrplanen und
Linienwegen werden die Verkehrsraume im vorliegahderk&hrsplan weiterentwickelt. Weitere
Grundlage der Betrachtung und Bewertung der Verkehisddume s

Darstellung von verkehrlichen Verknipfungspunkten.

Ermittlung der Kilometerleistung der einzelnen Linien.

8.2 Kriterien fir die Festlegung von Verkehrsrdumen

Fur die Festlegung von Verkehrsraumen kénnen grunidégerio Kriterien herangezogen wer-
den:

Prufung einer optimalen Verkehrsintegration (z. B.i@®igickg aufeinander abgestimmter
Verkehrsangebote, einheitlicher Marktauftritt),

verkehrliche Verflechtung (z. B. systematische \edsripflichkeiten innerhalb eins Teilnet-
zes,

betriebliche Optimierungspotenziale (z. B. Moglicfikelitetriebliche Synergieeffekte) und
wirtschaftliche Verflechtungen (z. B. Ausgleich zwisttedvaftlich guten und schlechten Li-
nien unter dem Gesichtspunkt der Angebotsgestaltung).

Zur Gewabhrleistung der Diskriminierungsfreiheit sollteéargiehrsraume nicht gezielt an den
Strukturen der vorhandenen Verkehrsunternehmen orientiersrz, B. Betriebshofstandorte ein-
zdner Unternehmen im Konzept berlicksichtigt werdenbetidetiiiche Planung auf diese
Vorgaben ausgerichtet werden.

Es werden weiterhin folgende methodische Grundsiétzadbgigt:

Als Grundlage werden die zentraldrtliche Gliedemrnzgiibm, Mittel- und z. T. auch Unter-
/Kleinzentren), die Hauptverkehrsachsen sowiewvdietegidi. d. R. weiterfhrenden) Schul-
standorte herangezogen.
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Die verkehrliche und betriebliche Verknuipfung vorspieiesine herausragende Rolle: Linien
mit parallelen Linienwegen, gemeinsam bedienéstetiah, einem abgestimmten Fahrtenan-
gebot, mit hohen Umsteigerzahlen (also i. dinrdndafeabgestimmte Zubringer- und
Hauptlinien) sollten in einem Linienbilindel zusg®iasst werden, da die Abstimmung des
Fahrplans und damit auch der betrieblichen Planangesiestlichen Bestandteil des inte-
grierten OPNV-Angebotes ausmacht (und sich maisft @askhkonomische Ergebnis der
Linien auswirkt). Bei langlaufenden Linien solrkiEniehe Schwerpunkt ausschlaggebend
sein fur die Zuordnung zu einem Linienblndel.

Ein Linienbind ROOWH *EHU PLQGHVWHQVUHLIHD BOHE MNP +5lU R 8 JWK
triebliche Verknupfung der Linien eines Linienbundelsthch eines optimalen
Fahrzeugumlaufs Uber mehrere Linien des Linienimigiets ist.

Ferner wird die Netzkategorien im OPNV beriicksiclktigés@mhiende Produktebenen (vor
allem Stadtbusverkehre).

Gegebenenfalls werden einzelne Verkehre nicht ipt Beriksichtigt oder weiterhin als
Einzellinien betrachtet, wenn das OPNV-Angeketre ®esentlichen verkehrlichen Verflech-
tungen mit anderen Linien aufweist, nur saisonal @glemNachtstunden verkehrt oder bei
bedarfsgesteuerten Verkehren keine betrieblichen Medsripglichkeiten zum Linienverkehr
hat.

In grof3eren Verkehrsrdumen soll die Ausschreibueg erflotgen.

Die Aufgabentrager stellen ein bestmdgliches Qivalitéissim OPNV sicher. Die Zielstellung
des Biindnisses fiir den Mittelstand im OPNV in Batlemi¥rg soll dabei beriicksichtigt
werden.

8.3 Konkrete Ausgestaltung der Verkehrsrdume flur den Enzkreis
und die Stadt Pforzheim

Konkret werden fiir die Bildung von Verkehrsraumen itis Endlder Stadt Pforzheim folgende
Kriterien beriicksichtigt:

Raumstrukturelle Kriterien
Zentraldrtliche Gliederung:
o Oberzentrum Pforzheim,
o Mittelzentrum Mihlacker,

0 Unterzentren Remchingen-Wilferdingen/ Kénigsbachulmeh8&mdt-Conweiler/ Neuen-
birg,

o Kleinzentren Heimsheim, lllingen, Keltern, Knitthhggbronn, Neulingen, Tiefenbronn,
Wiernsheim

Relevante (weiterfihrende) Schulstandorte: Birkenfetthdite, Knittlingen, Kénigsbach-
Stein, Maulbronn, Miihlacker, Neuenbiirg, NiefertwOsohélingen, Remchingen, Strauben-
hardt, Wiernsheim, Pforzheim.
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Relevante (weiterfihrende) Schulstandorte in angrarkensien: Bretten, Oberderdingen,
Vaihingen/ Enz, Rutesheim.

Verkehrliche Kriterien

Integrierte (linientbergreifende, korridorbezogeme Babtrplan aufeinander abgestimmte)
OPNV-Angebote in den Korridoren

Gemeinsame Linienwege und aufeinander abgestinente\gewn Haltestellen und/oder
ErschlieBung bestimmter Ortsteile

Verkehrlich relevante Verknupfungspunkte, bei deeferfoz Linien mit hohen Umsteigezah-
len mdglichst in einem gemeinsamen Teilnetz gelérdéx sollten.

TabellésQ Verkehrlich relevante Verknupfungspunkte

Stadt Pforzheim

Hauptbahnhof, ZOB

SPNV, Regionalverkehr, Stadtverkehr

Leopoldplatz/ Leopoldstral3e

Stadtverkehr, Regionalverkehr

Waisenhausplatz

Stadtverkehr, Regionalverkehr

Bahnhof Brétzingen/ Dietlinger Stral3e

SPNV, 1,9, 712, 715, 716, 717, 718, 720, 721

Marktplatz Brétzingen

1,9,10,11

Bahnhof Eutingen/ RoRlestaffel

SPNV, 1,9, 735

Kupferhammer 3,4,41,42,741/742, 666/767
FloRerviertel 5, 6,16
Wurmberger StralRe 6, 16, 761, 763

Jahn/ Bleichstrafl3e

3,7,42,741, 742

Stadtmuseum

1,9, 10,11

Belchenstralle

1,9

Krankenhaus Siloah/ Kurze Steige

11, 722, 6 (FuBweq)

PfalzerstralRe 3,6,7,17,731, 733
Bahnhof Weil3enstein SPNV, 3
Wirm Post 4,41, 666, 767
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Enzkres

Miuhlacker, Busbahnhof

SPNV, 101, 102, 103, 105, 106, 700, 701, 702,

Illingen, Bahnhof

SPNV, AST 594, 707

Maulbronn, Westbahnhof

SPNV, 735, AST

Wilferdingen-Singen, Bahnhof

SPNV, 722, AST

Enzberg, Bahnhof SPNV, 701
Neuenbirg, Hauptbahnhof SPNV, 724
Neuenbirg, Studbahnhof SPNV, 725
Moénsheim, Marktplatz 653, 763. 765
Kdnigsbach, Bahnhof SPNV, 731

Niefern, Bahnhof

SPNV, 736/ 738/ 739

Wimsheim, Rathaus

761, 763, 653

Wiernsheim, MuhlstralRe

653, 703, 765, 739

Heimsheim, Marktplatz

761, 652, 653

Zaisersweiher, Postplatz

702704, 706

Knittlingen, ZOB/Schule

700, 706, 734, 143

Marketingspezifische Kriterien:

Gemeinsame Tarif-, Vertriebs- und KommunikationssioatiegMarketingaktivitaten in allen
Verkehrsraumen durch den Verkehrsverbund VPE.

Spezifische Vermarktung von Stadtverkehren in Pianzhigitllacker (eigenstandige Ver-
kehrsraume).

Fur die Berlcksichtigung der kreisgrenzenulberschreitesmaevirtifolgende Vorgehensweise
gewahlt:

Bewertung der verkehrlichen Funktion bei kreisgrenzgméhenslen Linien und entspre-
chende Berticksichtigung.

Berticksichtigung der ErschlieBungs- und Verbindungsfilmktalevanten Verknipfungsfunk-
tion sowie von weiteren Merkmalen wie FunktioBehuiaerkehr etc.

Die kreisgrenzeniiberschreitenden Linien in bendchhadkteise werden wie nachfolgend darge-
stellt bei der Bildung von Verkehrsraumen in der @tddiPfund im Enzkreis bertcksichtigt.
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Tabellés1 Kreisgrenzeniiberschreitende Linien

Betroffener
Landkreis .
Linie Linienweg auRerhalb | Bewertung S
. sichtigung
Pforzheim
und Enzkreig
Knittlingen? Landkreis Verkehrsfunktion Uberwiegend im Landki .
143 . nein
Flehingen Karlsruhe Karlsruhe
. . . Bedeutende Verkehrsfunktionen in beide
ggé{) \Z\Qs;r;)ser;eln? Ié%gﬂﬁreeli Landkreisen; tlw. Verdichtung im Landkr¢ nein
9 9 Boblingen
. . . Verkehrsfunktion Gberwiegend im Enzkre
666 g;?r;?aeé?? weil Ié%rgcljiﬁre; tlw. Verdichtung im Bereich Enzkreis/ ja
9 Pforzheim
700 Muhlackeg Bretten Landkreis Verkehrsfunktion Uberwiegend im Enzkrg ja
Karlsruhe
Muhlacke Landkreis L . . .
702 Flehingen Karlsruhe Verkehrsfunktion Gberwiegend im Enzkrg ja

07 Muhlacker - lllinger Landkreis Verkehrsfunktion Gberwiegend im Enzkrg ja

- RoRwag Ludwigsburg
Pforzheim - .

715 Pfinzweiler - Landkreis Verkehrsfunktion Gberwiegend im Enzkrg ja

Karlsruhe

Ittersbach

716 Pforzheint Bad Landkreis Verkehrsfunktion Uberwiegend im Enzkreg ja
Herrenalb Calw

717 Pforzheir? Landkreis Verkehrsfunktion Uberwiegend im Enzkrg ja
Ittersbach Karlsruhe

40Beziglich der Linienbiindelzuschnitte auf den kreisubdegr&teslinien zwischen den Landkreisen Boblingen und
dem Enzkreis konnte noch kein Konsens zwischen den beidgefitréesemwerden. Der Landkreis Boblingen beftir-
ZRUWHW HLQHQ A/LQLHQWDXWRK gdf. DkiGdeSchElafimMén Gar unSimiisy GLH /LQ
Linienblindel 4 des Landkreises Boblingen integriert wothitilie Verkehre im Korridor Weil der Stadt-Hausen (Li-
nien 663 und 666) in einem Verkehrsvertrag gebiindelt weetenkd@egenzug fiir die dafur nétige Integration der
aktuell beim Enzkreis geblindelten Linie 666 ins Liniemigdkdekept des Landkreises Boblingen&adiein den
Vorstellungen des Landkreises BoblidjerLinien 652, 653 und 765, welche bislang im Linierdskaedept des
Landkreises Boblingen enthalten waren, beim Enzkreis gebiteshelDafiir spricht auch, dass die Linien 652, 653 und
765 eindeutig ihr verkehrliches Gewicht im Enzkreis habad,digihinie 666 beiderseits der Kreisgrenze eine eher
identische verkehrliche Bedeutung hat. Vor den anstehendenfitedgabetroffenen Linien ist ein Einvernehmen
zwischen beiden Landkreisen zu finden, welches ggf. ebvtliigizaw. Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans
notwendig machen kann. Hierzu sollen auch die Fahrgastrdjeeveiligen Verkehrsgebieten von den beiden Kreis-
verwaltungen analysiert werden, sodass bis zu den ansteherimemavémjner soliden Datenbasis konsensfahige
Biindelzuschnitte erarbeitet werden kdnnen.
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Betroffener
Landkreis .
Linie Linienweg auRerhalb | Bewertung SIS
. sichtigung
Pforzheim
und Enzkreig
720 Pforzhein? Landkreis Verkehrsfunktion Gberwiegend im Enzkrg ja
Ittersbach Karlsruhe
721 Pforzhe|m?_ Landkreis Verkehrsfunktion Gberwiegend im Enzkrg ja
Langensteinbach | Karlsruhe
Neuenbirg Landkreis N , . ,
725 Schomberg Calw Verkehrsfunktion Gberwiegend im Enzkrg ja
733 Pforzheint Bretten Landkreis Verkehrsfunktion Gberwiegend im Enzkrg ja
Karlsruhe
743 Pforzhe|m? Landkreis Verkehrsfunktion Gberwiegend im Enzkrg ja
Bieselsberg Calw
Pforzheim - Landkreis
744 Engelsbrand - Verkehrsfunktion Uberwiegend im Enzkrg ja
Calw
Kapfenhardt
Wiernsheim - Landkreis
765 Monsheim - o Verkehrsfunktion Uberwiegend im Enzkrg nein
) Bdblingen
Weissach
Pforzheim - Landkreis Verkehrsfunktion Gberwiegend im Enzkre .
767 Lehningen/Hausen| Boblingen E’\?gr\z/r?(ra?rlr?htung im Bereich Enzkreis/ ja

8.4 Ergebnis der Bildung von Verkehrsrdumen

Die Fortschreibung der Verkehrsraume fur den EnzkreiStadd Rfierzheim umfasst 12 Verkehrs-
raume (die Bezeichnung der Verkehrsraume sind algehidngitstehen; Stand der
Fahrplankilometer ist der Fahrplan 2019):

Tabelles2 Ubersicht Fortschreibung Verkehrsraume

Linienbtindel A_n;ahl Fahrplankilometer
Linien
Neuenbiirg / Straubenhardt/ Dobel 8 ca1.320.000
Keltern / Remchingen 9 ca. 960.000
Konigsbach/ Neulingen 3 ca. 1.000.000
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Linienblndel Gﬁ::l Fahrplankilometer
Maulbronn / Knittlingen 5 ca. 650.000
Sternenfels / Bretten 4 ca. 757.000
Muhlacker Regional 6 ca. 650.000
Niefern / Wiernsheim 8 ca. 632.000
Heckengau 4 ca. 689.000
Engelsbrand/ Schomberg 4 ca. 710.000
Wiirmtal 3 ca. 710.000
Stadtverkehr Mihlacker 8 ca. 344.000
Stadtverkehr Pforzheim 18 ca. 3.700.000

Gesamt 80 ca. 12.122.000

Die einzelnen Verkehrsraume sind in der LinientabEhel@ dieses Kapitels dargestellt. Dem Kar-
tenband ist eine Ubersicht tber die Verkehrsraunmement

8.5 Beschreibung der einzelnen Linienblndel

Nachfolgend werden die einzelnen VerkehrsraumelibeBataeben und die mafigeblichen Krite-
rien fUr die Bildung der Verkehrsrdume dargestellt.

Linienbtindel Neuenblirg / Straubenhardt / Dobel

Die Buslinien, die ihre hauptséachliche Verkehrsfumkidorridor PforzhemiNeuenbirg Strau-
benhardtz Dobel haben, werden zu einem Linienblindel zussfasatng

Liniennr. Linienweg Genehmigungslaufzeit bis einschliel3li
712 Pforzheim - Birkenfeld 10.12.2022
715 Pforzheim - Pfinzweiler - Ittersbach 10.12.2022
716 Pforzheim - Dobel - Bad Herrenalb 10.12.2022
717 Pforzheim - Langenalb - Ittersbach 10.12.2022
718 Pforzheim - Grafenhausen - Conweiler | 10.12.2022
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Schulbus Bad Herrenalb -
916 Conweiler/Neuenbirg 10.12.2022
917 Schulbus Straubenhardt / Neuenbiirg 10.12.2022

Pforzheim, Neuenbiirg, Birkenfeld,

Zentren im LinienbUndel Straubenhardt

Verknipfungspunkte Pforzheim ZOB/ Hbf., Pforzheim Leopol

Pforzheim, Neuenbiirg, Birkenfeld,

Relevante Verflechtungen im Schulverkehr Straubenhardt

Fahrplankilometer/ Jahr ca1320.000

Die Linien im Linienblndel bedienen den Bereickth¢idwen Pforzheim. Sie sind Gberwiegend
auf das Oberzentrum Pforzheim sowie auf die SibtniéstarNeuenbtirg, Birkenfeld und Strauben-
hardt ausgerichtet. Verkehrliche Verknipfungspunkieribuhdel sind in Pforzheim und
Neuenbirg vorhanden. Die raumliche Ausrichtung de&rdelsrermdglicht die Nutzung von Sy-
nergieeffekten zwischen den Linien.

Linienbuindel Keltern / Remchingen

Die Buslinien, die ihre hauptséachliche Verkehrsfumkiorridor PforzheriKeltern2 Remchin-
gen haben, werden zu einem Linienblndel zusamssengef

Liniennr. Linienweg Genehmigungslaufzeit bis einschlief3li
720 Pforzheim - Ellmendingen - Ittersbach | 09.12.2023
721 Pforzheim - Ellmendingen - Langensteil 09.12.2023
722 Pforzheim - Ellmendingen -Wilferdingen 09.12.2023
AST 722 Keltern -Remchingen 09.12.2023
722 s (922) | Schulbus Keltern - Remchingen 09.12.2023
724 Neuenbirg - Arnbach - Ottenhausen 09.12.2023
725 SchémbergNeuenbiirg (Ellmendingen) | 09.12.2023
914 Schulbus Keltern - Neuenbtirg 09.12.2023
919 Schulbus Keltern - Conweiler 09.12.2023
Zentren im Linienbiindel Pforzheim, Keltern, Remchingen
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. Pforzheim ZOB/Hbf., Pforzheim Leopolq
Verknuipfungspunkte Remchingen Bf.
Relevante Verflechtungen im Schulverkehr Pforzheim, Keltern, Remchingen
Fahrplankilometer/ Jahr ca. 960.000

Die Linien im Linienblindel bedienen die Bereitlehwes Pforzheim. Sie sind auf das Oberzent-
rum Pforzheim sowie auf die Schulstandorte in KeltRemchingen ausgerichtet. Dabei sind auch
die Verkehre in Richtung Langensteinbach und Ittetsigaient. Betriebliche Verknipfungspunkte
im Linienbundel sind u. a. in Pforzheim und Remebrhgeden. Zwischen den Linien bestehen
bereits betriebliche und damit auch wirtschaftlicieoiet Kooperationen. Die rAumliche Ausrich-
tung des Linienbindels erméglicht die weitere NtdauBgnergieeffekten zwischen den Linien.

Linienbiindel Kénigsbach/ Neulingen

Die Buslinien, die ihre hauptsachliche Verkehrsfumkkorridor PforzheikonigsbachNeu-
lingen haben, werden zu einem Linienblindel zusefasstng

Liniennr. Linienweg Genehmigungslaufzeit bis einschlief3
731 Pforzheim - Eisingen - Kénigsbach 11.12.2021
733 Pforzheim - Neulingen - Bretten 11.12.2021
933 Schulbus Neulingen - Kénigsbach 11.12.2021
Zentren im Linienbiindel Pforzheim, Kénigsbach, Neulingen, Br

Pforzheim ZOB/ Hbf., Pforzheim

Verknupfungspunkte Leopoldplatz, Kénigsbach Bahnhof
Relevante Verflechtungen im Schulverkehr Pforzheim, Konigsbach, Neulingen
Fahrplankilometer/ Jahr ca. 1.000.000

Die Linien im Linienblndel bedienen die Bereiclestibectt von Pforzheim. Sie sind auf das Ober-
zentrum Pforzheim sowie u. a. auf die Schulstaridanigsbach und Neulingen ausgerichtet. Dabei
sind auch Verkehre in Richtung Bretten integriert. Mbak&tetknipfungspunkte im Linienblndel
sind u. a. in Pforzheim vorhanden. Die raumlichdulygsdes Linienblndels erméglicht die Nut-
zung von Synergieeffekten zwischen den Linien.

Linienbtindel Maulbronn / Knittlingen

Die Buslinien, die ihre hauptséachliche VerkehrsfumkBereich Maulbronn und Knittlingen haben,
werden zu einem Linienblndel zusammengefasst.
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Liniennr. Linienweg Genehmigungslaufzeit bis einschlieBlich
704 Maulbronn - Zaisersweiher - Schitzin¢ 09.12.2023
706 Maulbronn - Diefenbach - Knittlingen | 09.12.2023
734 Pforzheim - Duirrn - Knittlingen 09.12.2023
735 Pforzheim - Diirrn - Maulbronn 09.12.2023
AST 704 Maulbronn - Maulbronn Westbahnhof| 09.12.2023
Zentren im Linienbindel Pforzheim, Knittlingen, Maulbronn

Pforzheim ZOB/ Hbf., Pforzheim Leopoldy

Verknupfungspunkte Maulbronn Westbahnhof
Relevante Verflechtungen im Schulverkehr Pforzheim, Knittlingen, Maulbronn
Fahrplankilometer/ Jahr ca. 650.000

Die Linien im Linienblndel bedienen den Bereiothnéd|Pforzheim. Sie sind auf das Oberzent-
rum Pforzheim, den Korridor zwischen Maulbronn ung&mgtivie u. a. auch auf die dortigen
Schulstandorte ausgerichtet. Verkehrliche Verknupfuagspuikienbindel sind u. a. in Pforz-
heim und Maulbronn vorhanden. Die raumliche Ausriestuimiedbindels erméglicht die Nutzung
von Synergieeffekten zwischen den Linien.

Linienblindel Bretten / Sternenfels

Die Buslinien, die ihre hauptséachliche VerkehrsfumkBereich Muhlacker / Bretten / Sternenfels
haben, werden zu einem Linienblndel zusammengefasst

- - Genehmigungslaufzeit bis
Liniennr. Linienweg . A
einschlief3lich

700 Muhlacker - Maulbronn - Bretten 11.12.2027

702 Muhlacker - Sternenfels - Flehingen 11.12.2027

901 Schulbus Maulbronn -lllingen 11.12.2027

Schulbus Ochsenburg - Diefenbach und Stern

902 - Maulbronn - Mahlacker 11.12.2027
Zentren im Linienbiindel Muhlacker, Maulbronn, Bretten
Verknuipfungspunkte Muhlacker Bahnhof,
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Muhlacker, Maulbronn, Bretten

Relevante Verflechtungen im Schulverkehr Oberderdingen

Fahrplankilometer/ Jahr ca. 757.000

Die Linien im Linienblindel bedienen den BereiothnéodIMihlacker. Sie sind auf das Mittezent-
rum Muhlacker ausgerichtet. Dabei sind auch Verkehne Maigitinenn, Sternenfels und Bretten
integriert. Verkehrliche Verknupfungspunkte im Lngiehsiid u. a. in Mihlacker vorhanden. Die
raumliche Ausrichtung des Linienbiindels ermdglichrzaligyNan Synergieeffekten zwischen den
Linien.

Linienbiindel Muhlacker Regional

Die Buslinien, die ihre hauptsachliche Verkehrsfumkigy Region um Muhlacker haben, werden
zu einem Linienblindel zusammengefasst.

Liniennr. Linienweg Qenehr_niggngslaufzeit bis
einschlief3lich

701 Muhlacker -Enzberg 12.12.2026

703 Muhlacker - Wiernsheim - Iptingen 12.12.2026

705 Mhlacker - Otisheim - Dirrn 12.12.2026

707 Muhlacker - lllingen - RolRwag 14.12.2025

AST 594 Illingen - Schiitzingen 12.2025

903 Wiernsheim - Mihlacker JCB-Schule 12.12.2026 und 31.07.2027
Zentren im Linienbiindel Muhlacker, Illingen, Wiernsheim

. Muhlacker ZOB/Bahnhof, lllingen

Verkntipfungspunkte Bahnhof, Wiernsheim, MiihistraRe
Relevante Verflechtungen im Schulverkehr Mahlacker, lllingen, Wiernsheim
Fahrplankilometer/ Jahr ca. 650.000

Die Linien im Linienblindel bedienen die Regiornlatkiti Sie sind auf das Mittelzentrum Muihl-
acker ausgerichtet. Dabei sind auch die Verkehrerig Rigdmusheim und lllingen integriert.
Verkehrliche Verkniipfungspunkte im LinienbiindelMiitdacker, lllingen und Wiernsheim vor-
handen. Die raumliche Ausrichtung des Linienblndgliskerdié Nutzung von Synergieeffekten
zwischen den Linien.
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Linienbindel Niefern / Wiernsheim

Die Buslinien, die ihre hauptsachliche Verkehrsfumkiorridor PforzheiiNiefernz Wierns-
heim haben, werden zu einem Linienbtindel zusamsséngef

Liniennr. Linienweg Genehmigungslaufzeit bis einschlief3li

736 Pforzheim - Niefern - Oschelbronn 11.12.2021 (Genehmigung beantragt bi

09.12.2029)
737 Pforzheim - Niefern - Wiernsheim neu(Genehmigung beantragt bis 09.12.1
N 11.12.2021 (Genehmigung beantragt bi

738 Pforzheim - Niefern 09.12.2029)
739 Pforzheim - Niefern - Wurmberg 11.12.2021 (Genehmigung beantragt bi

09.12.2029)

Pforzheim - Niefern -Ménsheim / Heimsh 11.12.2021 (Genehmigung beantragt bi

769
*entfallt zum 11.12.2021 09.12.2029)

11.12.2021 (Genehmigung beantragt bi

936 Schulbus Wurmberg -Niefern - Pforzhein 09.12.2029)

738a (938) | Schulbus Kieselbronn - Niefern 11.12.2021 (Genehmigung beantragt n

09.12.2029)
939 Schulbus Neubéarental - Wurmberg - 11.12.2021 (Genehmigung beantragt bi
Wiernsheim 09.12.2029)
Zentren im Linienbiindel Pforzheim, Wiernsheim
. Pforzheim ZOB/Hbf., Niefern, Bahnhof,
Verknupfungspunkte Wiernsheim, Miihlstrae
Relevante Verflechtungen im Schulverkehr Pforzheim, Niefern, Wiernsheim
Fahrplankilometer/ Jahr ca. 632.000

Die Linien im Linienblindel bedienen den Korriadr vimtliPforzheim. Sie sind Uberwiegend auf das
Oberzentrum Pforzheim sowie auf die Schulstaridigtermund Wiernsheim ausgerichtet. Ver-
kehrliche Verknupfungspunkte im Linienbiindel Bfodzimeim, Niefern-Oschelbronn und
Wiernsheim vorhanden. Die rdumliche Ausrichtung dbsindeils ermdéglicht die weitere Nutzung
von Synergieeffekten zwischen den Linien.

Linienbiindel Heckengéau

Die Buslinien, die ihre hauptséachliche Verkehrsfumkiorridor PforzhemwWimshein? Heims-
heim haben, werden zu einem Linienbindel zusamsséngef
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Genehmigungslaufzeit bis

Liniennr. Linienweg einschlieRlich

Pforzheim - HeimshefRenningen )
11.12.2021 (Genehmigung beantra

761 *bis Renningen ab Dezember 2021, wird zu| g 12.2029)
762
763 Pforzheim - Iptingen / Weissach 11.12.2021 (Genehmigung beantra
*bis Weissach ab Dezember 2021 09.12.2029)
952 Iptingen - Wimsheim - Heimsheim é;.g.gggé)(Genehmlgung beantra
961 Steinegg - Neuhausen - Heimsheim g;.ZQZSggé)Genehmlgung beantrag
Zentren im Linienbundel Pforzheim, Heimsheim
, Pforzheim ZOB/Hbf., Pforzheim
Verkniupfungspunkte Leopoldplatz
Relevante Verflechtungen im Schulverkehr Pforzheim, Heimsheim
Fahrplankilometer/ Jahr ca. 689.000

Die Linien im Linienblindel bedienen die Bereidbigid?on Pforzheim. Sie sind Uberwiegend auf
das Oberzentrum Pforzheim sowie auf den Schuldintineim ausgerichtet. Verkehrliche Ver-
knupfungspunkte im Linienbindel sind in Pforzhleimdem. Die raumliche Ausrichtung des
Linienbindels ermdglicht die Nutzung von Synektgeeffvischen den Linien.

Linienbiindel Engelsbrand/ Schémberg

Die Buslinien, die ihre hauptsachliche Verkehrsfumki{orridor Pforzhemizngelsbrand
Schdmberg haben, werden zu einem Linienblindel mgsfessie

- - Genehmigungslaufzeit bis
Liniennr. Linienweg . iy
einschlief3lich

743 Pforzheim - Engelsbrand - Bieselsberg 09.12.2023

744 Pforzheim - Engelsbrand - Kapfenhardt 09.12.2023

943 Schulbus Unterlengenhardt - Pforzheim 09.12.2023
Zentren im Linienbiindel Pforzheim, Schomberg

. Pforzheim ZOB/Hbf., Pforzheim

Verknipfungspunkte Leopoldplatz
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Relevante Verflechtungen im Schulverkehr Pforzheim

Fahrplankilometer/ Jahr ca. 710.000

Die Linien im Linienblindel bedienen den Korrider Gtadt Pforzheim aus nach Suden. Sie sind
auf das Oberzentrum sowie Uberwiegend auf dalrBtirulBforzheim ausgerichtet. Dabei sind
auch die Verkehre in Richtung Schomberg integriemlidherkédrknipfungspunkte im Linienbin-
del sind u. a. in Pforzheim vorhanden. Die raundiatteulg des Linienbtindels ermdglicht die
Nutzung von Synergieeffekten zwischen den Linien.

Linienbiindel Wirmtal

Die Buslinien, die ihre hauptsachliche Verkehrsfumkiorridor Pforzhe#wirmtal? Tiefen-
bronn haben, werden zu einem Linienbiindel zusamssengef

Genehmigungslaufzeit bis

Liniennr. Linienweg einschlieRlich
666 Pforzheim - Tiefenbronn - Weil der Stadt 13.12.2025
767 Pforzheim -Tiefenbronn - Hausen 13.12.2025

Schulbus Tiefenbronn - Steinegg und Lehn

941 Tiefenbronn 31.7.2021.
Zentren im Linienbundel Pforzheim, Tiefenbronn
, Pforzheim ZOB/Hbf., Pforzheim
Verknipfungspunkte Leopoldplatz
Relevante Verflechtungen im Schulverkehr Pforzheim
Fahrplankilometer/ Jahr ca 710.000

Die Linien im Linienblndel bedienen den Korridar&tadt Pforzheim aus nach Siiden in Rich-
tung Tiefenbronn. Sie sind auf das Oberzentruiibsowiegend auf den Schulstandort Pforzheim
ausgerichtet. Verkehrliche Verknipfungspunkte imtindéd sind u. a. in Pforzheim vorhanden.
Zwischen den Linien 666 und 767 bestehen beregseich&abetriebliche und auch wirtschaftlich
optimierte Kooperationen. Die raumliche Ausrichtuingedbsindels ermdglicht die weitere Nut-
zung von Synergieeffekten zwischen den Linien.

Linienblindel Stadtverkehr Muhlacker

Die Buslinien im Stadtverkehr Muhlacker werden zlisierabiindel zusammengefasst.
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Liniennr Linienwe Genehmigungslaufzeit bis
' g einschlieRlich

101 Heidenwaéldle - Bahnhof - Lomersheim 08.12.2029

102 Heidenwaéldle - Bahnhof - GroR3glattbach 08.12.2029

103 Eckenweiher - Bahnhof - Dirrmenz 08.12.2029

104 Bahnhof - IndustriestralRe 08.12.2029

105 Enzkreiskliniken -Bahnhof - Senderhang 08.12.2029

106 Enzkreiskliniken - Bahnhof - Stdckach 08.12.2029

107 Bahnhof - Lienzingen 08.12.2029

Hai . . 12.03.2021 (Genehmigung beal

109 Bahnhof - Heidenwaldle / Mihlhausen bis 08.12.2029)
Zentren im Linienbiindel Muhlacker
Verkniupfungspunkte Muhlacker Busbahnhof
Relevante Verflechtungen im Schulverkehr Muhlacker
Fahrplankilometer/ Jahr ca. 344.000

Die Stadtbuslinien in Muhlacker haben ihre Verkelmsfunmigrhalb des Stadtgebiets. Sie werden
aufgrund der spezifischen Produkteigenschaften thes\&tdabhrs in einem Linienblindel zusam-
mengefasst. Mit dem Busbahnhof in Mihlackerdestehtraler Verkntpfungspunkt, an dem alle
Linien zusammentreffen und betrieblich miteinandepftasartien konnen.
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Die Buslinien im Stadtverkehr Pforzheim werden zlieieebiindel zusammengefasst.

Liniennr. Linienweg Genehmigungslaufzeit bis einschlief3

1 Arlinger? Leopold_plati 13.12.2026
EnzauenparkEutingen
RedtenbacherstraB& OB/Hb#

2 Sonnenhof 13.12.2026
Buchbusch/Hangstéig

3 Leopoldstra’eDillwei3enstein 13.12.2026

4 ZOB/Hb® Wirm-/Huchenfeld 13.12.2026
Héangsteig - ZOB/Hbf

5 Hochschule/WildpaASeehaus 13.12.2026
Wilferdinger HoheZOB/Hb#

6 Haidach 13.12.2026
(Am Hachel/HauptgUterbahrho

7 ZOB/HbR Rodriicken 13.12.2026
AuRerer ArlingerLeopoldplatz

9 Mauerach 13.12.2026

or Rufbus EutingetMauerach 13.12.2026
Rufbus PforzheifBirkenfeld o
Oberes EnztaBrotzinger?

10 ZOB/HDbf 11.12.2026
Rodrlicken Brotzinger?

1 Wilferdinger Héhe 13.12.2026
ZOB / HBFHaidachturm

16 Altgefall 13.12.2026
Heim am Hach&lzOB/Hb#

17 Leopoldplatz - Weiherberg 13.12.2026

41 ZOB/HbR Wirm -/Huchenfeld | 13.12.2026

42 ZOB/Hb® Huchenfeld 13.12.2026

43 Pforzhein? Blichenbronn 13.12.2026
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Liniennr. Linienweg Genehmigungslaufzeit bis einschliel3]
7411 Pforzheim - Neuhausen - Haml 13.12.2026
742" Pforzheim - Hamberg - Neuhau 13.12.2026

OnDemandVerkehr Nordstadt A

PforzheimShuttle 12.12.2026

Leopoldplatz
Zentren im Linienbiindel Pforzheim
N Pforzheim ZOB/Hbf., Pforzheim
Verknipfungspunkte Leopoldplatz
Relevante Verflechtungen im Schulverkehr Pforzheim
Fahrplankilometer/ Jahr ca. 3.700.000

Die Stadtbuslinien in Pforzheim haben ihre Venietioafinnerhalb des Stadtgebiets. Sie werden
aufgrund der spezifischen Produkteigenschaften thes\&tdaebhrs in einem Linienblindel zusam-
mengefasst. Betriebliche Verknupfungspunkte imbirde sind in Pforzheim vorhanden.

“Die Fahrplane der Linien 741 und 742 werden mit dem VPE abgestimmt
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9 Anrage

I Kartenband
Il Bilanzierung des Nahverkehrsplans 2011

1] Linientbersicht Analyse (Fahrplanstand 2019)

\% Liniensteckbriefe Stadt Pforzheim

\Y, Liniensteckbriefe Enzkreis

\ Priorisierung Haltestellen fur barrierefreien A&tbduRforzheim)

Vi Anhorung zum Entwurf des gemeinsamen NahvarietespEnzkreises und der Stadt
Pforzhein? Synopse
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| Kartenband
Zentrale Orte und Bevélkerungsdichte der Gemeinden
Einwohnerentwicklung der Stadte und Gemeinden
Pendlerbeziehungen Enzkreis
Pendlerbeziehungen Stadt Pforzheim
Schulstandorte
Raumstruktur
Bestandsnetz Linien im Regionalverkehr
Bestandsnetz Stadt Pforzheim
Bestandsnetz Stadt Muhlacker
Hauptrelationen Enzkreis
Gebietskategorisierung Stadt Pforzheim
ErschlieBungsqualitat
Bedienungsqualitat HVZ Mo 8:00 - 9:00 Uhr
Bedienungsqualitat NVZ Mo - Fr 10:30 - 12:30 Uhr
Bedienungsqualitat SVZ Mo - Fr 21:00 - 22:00 Uhr
Defizite in der Bedienungsqualitéat HVZ Mo - Fr 6:002:88020:00 Uhr
Defizite in der Bedienungsqualitat SVZ Mo - Fr 20@0URkR2
Defizite in der Bedienungsqualitat SVZ Mo - Fr 20@0URkR2
Defizite in der Verbindungsqualitat
MaRRnahmen Enzkreis
MaRRnahmen Stadt Pforzheim

Verkehrsraume
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I Bilanzierung des Nahverkehrsplans 2011

Tabellés3 MalRnahmen und Prifauftrage fur den OPNV im Enzkreis

MaRnahme / Bemerkun Umsetzu| Begrindung und Aufgreifen im
Prufauftrag 9 ng Anmerkung 4. NVP
Kapitel 7.2.1 Linien- und angebotsbezogenes Konzept
Verbesserung der
- Reisezeit aus Muhlacke Umsetzung im .
Linie 576 Muhlhausen nach Ja Dezember 2010 Nein
Pforzheim
Es wurde keine
Haltestelle
ABLOFKHUVY
Uberpriifung der Sternenfels Nein
Linie 702 Bedienung Haltestelle | Nein eingerichtet. Die
ABLOFKHU 6W Haltestelle Silchersi
wurde aufgeldst, de
Spéatbus wendet jet]
im Gewerbegebiet
- " Die Linie 708 wurde
. t":ﬁ;g;éiﬂg der zum Dezember 201 .
Linie 708 LLE : Ja eingestellt und durcl Nein
Linienfihrung zwischer| die Linien 715/717
Langenalb und Pforzhe
ersetzt
el D Die Linie 724
Neuenbrg: Erufung de verkehrt mittlerweilg
- Haltestellendichte zur : .
Linie 724/725 Verkiirzuna der Reisez Ja auf einem Nein
9 geéanderten
ten Linienweg
Eisingen-Waldpark: .
Verkiirzung des Linien- Nach Prifung wurd|
festgestellt, dass
wegs und der
Reisezeiten. Befahrbar] Ja Waldparkstrafe un Nein
o ' BergstralRe mit dem
keit Mittlere Bus nicht befahrbar,
WaldparkstraRe und sind
Bergstral3e priifen
Kdnigsbach: Vermeidu Entfernung der
Linie 731 von Wartezeiten am Ringfuhrung in
Endpunkt (regelmafige Kdnigsbach, keine
Wartezeiten von 7 Minu Bedienung der
ten fur Fahrgaste, die g Haltestellen
den Haltestellen Festhd Ja A)HVWKD O O| Nein

le, Untere Breitstralle
oder Ankerstral3e in
Richtung Pforzheim
einsteigen wollen). End

punkt in Konigsbach

EUHLWVWUL
ASQNHUVWU
dadurch Entfall der
Warte- bzw.
Haltezeiten

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untiRferZtaiin




MaRnahme /
Prifauftrag

Bemerkung

Umsetzu
ng

Begrundung und
Anmerkung

Aufgreifen im
4. NVP

+DOWHVWHOO
ELHW ™ XQG 5=
Ankerstralle

Linie 734/735

Uberpriifung des Fahr-
plangefliges der Linien
734 und 735, um besse
Taktangebot der beider
Linien zu erhalten

Ja

Umsetzung im
Dezember 2010

Nein

Verbesserung der Reis
zeit aus Knittlingen-
Freudenstein nach Pfot
heim.

Ja

Umsetzung im
Dezember 2010

Nein

Uberpriifung der zeitau
wandigen Befahrung dg¢
Ortsdurchfahrt in Kiese
bronn vor allem fur

Fahrgaste der Linie 734
und abgeschwacht auc|
fur Linie 735. Linienfuh
rung der Linien: 734:2P
Pforzheimer Stt Haupt-
stral3e. Linienfihrung d
Linie 735 wie im Bestal

Ja

Umsetzung im
Dezember 2010

Nein

Uberpriifung der Anbin
dung des Bahnhofs

Maulbronn-West an dig
Kernstadt

Ja

Umrsetzung im Jahr
2011

Nein

Linie 742

Verkirzung der Reisez
ten aus Neuhausen
Richtung Pforzheim.
Linienfihrung von Pfor;
heim: Schellbrorth
Neuhausen Steinegd
Hamberg

Ja

Anpassung des
Linienwegs

Nein

Uberpriifung der Bedie
nung des Bereichs

Schonblick in Huchenfe
zur Verkirzung der Rei
sezeiten fur Fahrgaste
aus dem Bereich Neu-
hausen. Linienfiihrung
+XFKHQIHOG -
FKH +DXSWVW
Bedienung des Bereich
AB6FK|QEOLFN"

Ja

Begradigung des
Linienwegs und
Ubernahme der
Bedienung durch
Linie 4

Nein

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untiRferZtaiin




Maflinahme / Bemerkun Umsetzu| Begriindung und | Aufgreifen im
Prufauftrag 9 ng Anmerkung 4. NVP
Uberpriifung der Bedie
nung des Bereichs
Westring und Dillwei-
Bensteiner Stral3e in
Biichenbronn zur Verki
- zung der Reisezeiten fi Anpassung der ,
Linie 43/ 743 /744 Fahrgéste aus dem Be Ja Linienwege Nein
reich Engelsbrand.
Regionallinien verkehre
auf direktem Linienweg
Linie 43 GUbernimmt in-
nerortliche Erschlielun
Prifung des Angeboteg
und der Haltestellendic
te zur Verkirzung der Reduzierung der
Linie 751 Reisezeiten |n'En;berg Haltestellendichte
o Unter Beriicksichtigung . . ) :
Neue Lininnummer: | qor in den Zielsetzungg 2 nicht erwtinscht; - Nein
701 ung Angebot wurde ab
und Bewertungskriterie| Dez. 2018 verdichtd
formulierten Qualitats-
standards fur die
ErschlielBung
Uberpriifung der Bedie
nung des Bereichs
Altgefall in Pforzheim z Ja
Verkirzung der Reisez Die Einrichtung
dom Bereich Wormber Begradigung des | ST veteren
Linie 761 /763 Wimsheim. Linien ver-‘ Ja Iéliﬂlﬁgf\:\tljg; 32? der
Cber die Wormberger neuen Haltestelle | e
Stral3e. Einrichtung ein weiterhin
zuséatzlichen Haltestelle geprift werden
in der Wurmberger Stre
RBe
Linie 666: TiefenbroAn X:éﬂﬂltttl;g% (/arfolgte
P;orghgllr:n ﬂutrch 2usatz Teilweise | abends, da hier Nein
che 2-3 Fahrtenpaare ( groRere Nachfrage
Vormittag) besteht
Bedienungsangebot 4
Samstagen Linie 702: Sternenféls Weiterhin
Verdichtung auf einerl Mithlacker durch zusat] Nein durchgéngiger 120- Ja
60-Minuten-Takt liche 6 Fahrtenpaare Minuten-Takt in
(gesamter Tag) beide Richtungen
Linie 733: Neulingégn Liicke am Nachmittl
Pforzheim durch zusat Teilweise Ja

che 2 Fahrtenpaare (ar

wurde geschlossen

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untRfer Bteitn



Maflinahme / Bemerkun Umsetzu| Begriindung und | Aufgreifen im
Prufauftrag 9 ng Anmerkung 4. NVP
Nachmittag)
Linie 742: Neuhaustn Es wurde ein
Pforzheim durch zusatz Ja tagesdurchgéngigel Nein
che 1-2 Fahrtenpaare ( Stundentakt
Nachmittag) eingerichtet
Linie 66.6: Tlefenbroﬁ_n_ Ab mittags besteht .
Pforzheim durch zusat Ja Nein
Stundentakt
che 3 Fahrtenpaare
Weiterhin
durchgangiger 120-
Minuten-Takt in
beide Richtungen
Linie 700: Knittlingen Zusatzliches
Bretten durch zusatzlic| Teilweise | Fahrtenangebot zu| Ja
3 Fahrtenpaare besonderen
Anlassen, z.B.
Muhlacker Fruhling|
Klosterstradtfest u.g
Zwischenzeitlich
Linie 702: Sternenféls Umsetzung der
. Miuhlacker durch zusat] Ja/ nein Mgf&nahme, . Ja
Bedienungsangebot 4 jiche 3 Fahrtenpaare mittlerweile wieder
Sonntagen P Reduzierung auf 12
Verdichtung am Minuten-Takt
Nachmittag auf einen
60-Minuten-Takt Zwischenzeitlich
Linie 734/ 735: Knittling Umsetzung der
2 Olbronre? Kieselbronn . MalRnahme
2 Pforzheim durch zu- Ja/Nein mittlerweile wieder Ja
satzliche 3 Fahrtenpaal Reduzierung auf 12
Minuten-Takt
Durchgangiger 1201
Minuten-Takt
Linie 736/ 739: Wierns- zvx_/lschen_
. : Wiernsheim und
heim 2 Pforzheim durch Nei torzhei 3
atzliche 3 Fahrtenp ein P orzneim, a
zusad + Linie 763 stuindliches Angebo
re (oder mit Linie 763) erst zwischen
Oschelbronn und
Pforzheim
Linie 742: Neuhaustn Ealsg\év;drgﬁ:ﬁlgnéngiga
Pforzheim durch zusatz Ja Stundentakt Nein

che 3 Fahrtenpaare

eingerichtet

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untiRferZtaiin




Maflinahme / Bemerkun Umsetzu| Begriindung und | Aufgreifen im
Prufauftrag 9 ng Anmerkung 4. NVP
Erarbeitung eines
Konzeptes zur
Einrichtung eines
hochwertigen OPNV-
Systems auf regionaler
Hauptachsen mit dem
éltejgﬁtlgtesssprungs fur da Das Produkt
OPNV-Angebot auf der A.O HWUREXV
seiner Gesamtheit i
stark nachgefragten ; .
Priffauftrag: Strecken im regionalen dle_ser Form nicht
' Busverkehr (u.a. In W_elterl verfolgt.
A+RFKZHUWL maoglichst direkte Ansitzen | Einzeine Nein
System auf regionale| | inienfiihrung, umgesetzt Aus?_tqttungsl; unld
+DXSWDFKVH gjnheitlicher Linienweg Qualitatsmerkmale
. : wurden in den
mindestens 30-Minuter Stadtlinienverkehr
Takt in der HVZ, .
. . Pforzheim
mindestens 60-Minuter ilbernommen
Takt in der NVZ, ’
Einsatzvon Maf3nahme
zur Busbeschleunigung
Corporate Design des
Produkts, hoher Komfo
in der
Fahrzeugausstattung)
Uberpriifung der Die Linie verkehrt n
Linienfuhrung in der Liniennummer
Priifauftrag: Wiernsheim zur 703. Samstags und
o Verkirzung der Ja Sonntags finden dig Nein
Linie 713 Reisezeiten fiir Fahrga Fahrten auf
zwischen Muhlacker ur verkurztem
Iptingen Linienweg statt
Prufung der Ortserschli
Bung in Straubenhardt,
Verbesserung der Anbi .
dung der Ortsteile zum Fur Straqbenha(dt
Prufauftrag: Hauptort. Verlangerung wurde mittlerweile .
o A . 9 Ja ein komplett neues| Nein
Linie 718 der Linie bis Conweiler Linienkonze
N p
Schwz_ann."Wendemog— entwickelt
lichkeit prifen.
Verkntpfung mit Linie 7
prifen
Verdichtung des beste-
Ja
henden
rifauftrag Schnellbusangebotes Scthnellbusang(
utauttrag. zwischen Pforzheim un ya; - " Y
Linie 733 Bretten Mo2 Fr. unter Nein Keine Veranderund vereinheitlicher

Beriicksichtigung des
Angebotes im SPNV.

Prifung zusétzliche Ab

, gemeinsamer
Fahrplan mit
Bahn
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MaRnahme /
Prifauftrag

Bemerkung

Umsetzu
ng

Begrundung und
Anmerkung

Aufgreifen im
4. NVP

fahrten ab Pforzheim z
7:05, 15:32 und 18:42
Prifung zusétzliche Ab
fahrten ab Bretten z. B,
7:45,16:04 und 18:34
Erstellung eines Gesan
fahrplanes Bretteh
Pforzheim (Bus und
SPNV) zur Verbesseru
der Fahrgastinformatio

weiterverfolgen

Prufauftrag:
Linie 103

Prifung der Haltestelle
dichte zur Verkirzung ¢
Reisezeiten im Bereich
Durrmenz. Unter Berlc
sichtigung der in den
Zielsetzungen und Be-
wertungskriterien
formulierten Qualitats-
standards fir die
ErschlielBung

Nein

Keine Veranderung

Nein

Die definierten
Standards sind
Mindeststandards.
Als Stadtbus hat di
Linie 103 eine
ErschlieBungsfunk{]
on

Prifauftrag:

Bedienungsangebot 3
SonntagerPrifung
der Verdichtung am
Nachmittag auf einen
60-Minuten-Takt

Linie 652/ 653:
Heimsheint Ménsheim
2Wimshein® Friolzheim
2] eonberg durch
zusétzliche 3
Fahrtenpaare,
Einrichtung eines
Angebotes auf der Linig
652 am Wochenende
prufen. Inzwischen neu
Linienkonzept 652 / 65

Ja

Stundentakt am
Nachmittag auf der
Linie 653, kein
Wochenendangebo
auf der Linie 652

Nein

Linie 713: Iptingén
Muhlacker durch
zusatzliche 3
Fahrtenpaare

Nein

Ubernahme des
Angebots durch Lin
703, kein Stundenta

Nein

Priufauftrag:

Enzberg, Bereich
Oberer Enzberg

Prufung der Einrichtung
von geeigneten Bedie-
nungsangeboten in der|
SVZ. Bedienung des
Abschnitts Enzbetg
Oberer Enzberg aul3er-
halb des Schulverkehrs
mit AST
(gof. auch auf der gesd
ten Linie 701 zwischen
Muhlacker und Oberer
Enzberg. Ggf. auch An

bindung von Sengach 1

Nein

Von der Stadt
Muhlacker ist kein
Angebot in Form
eines AST erwiinsc

Ggf.

Abhéngig von
Nachfrage und
betrieblichem
Potenzial

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untRfer Bteitn



MaRnahme /
Prifauftrag

Bemerkung

Umsetzu
ng

Begrundung und
Anmerkung

Aufgreifen im
4. NVP

AST

Prifauftrag:

Birkenfeld?
Kampfelbach

Prifung der Einrichtung
einer direkten OPNV-
Verbindung zwischen
Birkenfeld und Kampfe
bach. Anbindung des
geplanten Gewerbegel
tes Dammfeld. Anschlu
an SPNV

Nein

Es wurde keine
Verbindung
eingerichtet

Ja

Prufauftrag:

Ispringen?
Wilferdinger Héhe

Prifung der Einrichtung
einer direkten OPNV-
Verbindung zwischen
Ispringen und dem Ge-
werbegebiet Wilferding
Hohe in Pforzheim

Umsteigemadglichkeiten
im Bestand zwischen
Linie 731 (Stundentakt
und Linie 6 (15-Min.-Tq
an den Haltestellen
A+DXSWIULHG
A3IIO]JHU 6WUI
stehen keine kirzeren
Strallenverbindungen.
Geringes zusatzliches
Potenzial fur Direktver-
bindungen gegenuber
Umsteigeverbindung

Nein

Keine

Direktverbindung,
weiterhin Umstieg
von Linie 731 auf
Linie 6 notwendig

Ja

Prifauftrag:
Iptingen / Serres

Verbesserung der Reis
zeit aus Iptingen und
Serres nach Pforzheim

Fuhrung einer Fahrt
morgens auf der Linie 7
von Iptingen tber
Mornsheim direkt nach
Wurmberg und weiter
nach Pforzheim.

Durchbindung einer Fa
von Iptingen Uber Serrg
Uber Wiernsheim und
Wurmberg nach Pforz-
heim.

Prifung: Zubringerfahrt
von Iptingen und Serre
zu Fahrten der Linie 76
um 7.28 Uhr ab Wurm-
berg Pforzheimer Straf
moglich? (z. B. Vorlaufg

Ja

Mit Umstieg Linie 7|
auf Linie 739
morgendliche
Verbindungen von
Iptingen und Serres
nach Pforzheim
gegeben

Nein

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untiRferZtaiin




Maflinahme / Bemerkun Umsetzu| Begriindung und | Aufgreifen im
Prufauftrag 9 ng Anmerkung 4. NVP
fahrt zur Fahrt auf Linie
739 7.30 Uhr ab Wurm
berg Pforzheimer Stral2
Uber Wiernsheim nach
Pforzheim?)
Anschluss Straubenhat Inzwischen wurde
an Stadtbahn. Einrich- ein komplett neues
tung einer OPNV- Lininenetz fur -
Prufauftrag: Verbindung zwischen d Straubenhardt mit :
. Ja verbessertem Nein
Straubenhardt Gemeinde Straubenhal StadtbahnanschluR
und Karlsbad-Ittersbac auch abends und al
(_A_nschluss an Stadtbal Wochenende
linie S11) entwickelt
Inzwischen wurde
eine neue
Neuordnung der durchgehende Linie
707 auf der Strecke
Bedienung im Bereich Miihlackee lllingen
Priifauftrag: I\yln%en/ Valhlngen und 2 RoRwag
Bereich lllingen / Ere;cﬁlfesglrjl;lggswﬁlr(ungi Ja V'alhlngirt\lltinz Nein
Vaihingen lllingen durch el.ng'enc €
Einrichtung zusatzliche Einrichtung von zwz
Haltestellen neuen Haltestellen |
Illingen und zwei
neuen Haltestellen |
Vaihingen
Verbesserte Verbindung zwischg
zwischendrtliche Neuhausen und
Bedienung Tiefenbronn tber di
Prufauftrag: (Grundauslastung durc Linie 777 mit dortige
Bereich Neuhausen /| Schulerverkehre). Ja Verknupfung zur Nein
Tiefenbronn / Prufung einer Linie 666; Linie 777
Heimsheim Verbindung aus wird wegen
Neuhausen an die Linie mangelnder
666 (Weil der Stadt) un Inanspruchnahme
an Tiefenbronn wieder einegstellt
Es bestehen nahez|
Prifung der Verbesse- stindiiche -
Prufauftrag: rung der Verbindung Umsteigeverbindun)
. . . N Ja en uber Nein
Kiirnbact? Muhlacker | zwischen Kiirnbach un Oberderdingen mit
Mahlacker Buslinien 144 / 145
und 702
Prufauftrag: Verkiirzung der Keine Veranderung
Knittlingen?2 Fahrtzeiten zwischen | Nein der Fahrtzeiten der| Nein
Muihlacker Knittlingen und Linie 700 méglich

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untiRferZtaiin




Maflinahme / Bemerkun Umsetzu| Begriindung und | Aufgreifen im
Prufauftrag 9 ng Anmerkung 4. NVP

Mthlacker

. Verkirzung des
Wiernshein? Wiernsheim und Ja 703 samstags und | Nein
Muhlacker Miihlacker sonntags besteht
bereits

Verbesserung der

Verknupfung der Zum D ber 201
Prufauftrag: Buslinien an die Bahn i Vlé:gesizeerﬁ e{jes
Sternenfelg Miuhlacker zur Ja Anaebots ung der Nein
Muhlacker Weiterfahrt nach AngchluBsituation

Vaihingen, insbesonde

im Berufsverkehr

Gof.

) ' Prifung einer Abhangig von
Prfauftrag: Verbindung von Nein Keine Veranderung| der Nachfrage
Heimsheim Heimsheim nach Weil und dem

der Stadt betrieblichen
Potenzial
Prufung der
Linienfuhrung der Linie S
Neuenbiirg Haltestelle Kniebisstr. ( Fahrwg erhalten
B. Uber die Hohlohstr. 7 9
Feldbergstr.)
Gof.
Priifung der Einrichtuna der Lini g o
Prufauftrag: Verbesserung der inrichtung der Linl): Abhangig von
] ) ; 933, die die Streckg der Nachfrage
Neulinger? Verbindung zwischen | Ja ; .
Koningsbach-Stein | Neulingen und jedochnurim | und dem
9 Konigsbach-Stein Schulverkehr bedie| petrieblichen
Potenzial
Prufung der Einrichtung S
Prufauftrag: einer Bushaltestelle im| ,, . Die Einrichtung .
Bereich Eichbergstrakd Nein wurde untersucht | Nein
Engelsbrand Ecke Allmendweg und negativ bewert
P.rufung der El_nrlchtung Die Verbindung
Priifauftrag: einer Busverbindung al wurde einige
dem Enzkreis zum . 9 .
Nein Sommer gefahren, | Nein

Naturparkzentrum /
Stausee Ehmetskling

Naturparkzentrum und
dem Stausee
Ehmetsklinge

die Nachfrage war
jedoch zu gering

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises untiRferZtaiin
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Prufung der
Verbesserung der
Verbindung nach
Miihlacker. Uberpriifun
der Verbindungen zu d Es bestehen
Prufauftrag: neuen Werkrealschule | | stiindliche Nei
Wimsheim Heckengau und den a Umsteigeverbindun €in
beteiligten Gemeinden en Linien 653/ 703
(Reduzierung von
Wartezeiten an
Verknupfungshaltestell
n)
Gof.
Prifauftrag: E_rijfgng \(jerbI?o(;enziale Abhangig vo
Grongabach | r e YOOVl Nein | keine Veranderung 907 Macnege
Vaihingen hingen betrieblichen
Potenzial
Kapitel 7.2.2 Infrastrukturkonzept
Einfihrung RBL-Light i
Regionalverkehr. Dater
ermittlung far Das RBL light wur(
Fahrgastinformation in Ja fur den Regionalve Nein
RBL-Light Fahrzeugen und an Hal kehr umgesetzt ur
testellen. ist in Betrieb
Anschlusssicherung By
Bus und Bus/ Bahn
Haltestellenausbaupro-
gramm fur den )
(weitgehend) barriere- Im Enzkreis wurder]
freien Aus- und Umbau bisher 21 Haltestell
Prufauftrag: von Haltestellen im Enz barrierefrei
. i . . ausgebaut. Rund 6!
Barrierefreier Aus- | kreis durch .d|e. | Teilweise | Haltestellen sind fiil Ja
und Umbau von Gemeinden: mit einheit einen Ausbau
Haltestellen cher Gestaltung geeignet, ca. 150
(Corporate Design des Haltestellen sind
VPE); Prioritaten sollen nicht geeignet
durch Gemeinden be-
stimmt werden
Priifauftrag: ﬁ\uss;attung VC:(” Ver- . Derzeit sind drei DF
. nipfungspunkten un Anzeiger in Betrieb]
Agsweltung der .. | zentralen Haltestellen Birker?feld
Einsatzstandorte mit | *_ . Ja Ja
Dynamischer mit d_ynam|sgher Fahr—_ Marktple.t.tz,
gastinformation (Anzeig Neuenbirg

Fahrgastinformation

der nachsten Abfahrten

Wilhelmshéhe und
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mit Darstellung der Ist- Schwann Kalkstatt

Abfahrtszeiten). Ist im

Einzelfall zu prifen

Ausstattung mindesten

einer Haltestelle je Ge-

meinde mit einem

umfassenden Fahrgast

formationspaket,

vorzugsweise an einer | gilanzieru
Prifauftrag: zentralen Haltestelle m| ng auf Diese MaRnahme
Haltestellenausstattu{ Nohen Ein-und Ausste| Basis der | wurde von der
g mit gerzahlen vorliegend| Mehrheit der Nein
Fahrgastinformations| Ausstattung: Fahrplan,| €n Daten | Gemeinden nicht
aket Tarifinformationen, nicht gewdiinscht

schematischer Linien- | Moglich

netzplan,

Haltestellenubersichts-

plan, Umgebungsplan.

Uberpriifung der releval

ten Haltestellen

Prufung der Ausstattun

von Haltestellen und Bilanzieru

Bahnhaltepunkten mit | ng auf "
Priifauftrag: Bike-and-ride-Anlagen:| Basis der Bgtre\épzli g’gs?ﬁ't‘
Bik ) Erhebung des Status @ vorliegend Sommer 2017 Ja

ike+Ride-Anlagen | s, ie eine Analyse deq en Daten erhoben

Bedarfs fur einen ent- | nicht

sprechenden Ausbau v| moglich

Bike+Ride-Anlagen

Einrichtung von geeign

ten MaRnahmen zur

Anschlusssicherungen
Priifauftrag: Veranpfun_gspunkten Daten noclt

, mit kurzen Ubergangsz ausstehen Ja

Anschlusssicherung ten, z. B. an den d

Verknipfungshaltestel-

len. Ist im Einzelfall zu

prifen
Kapitel 7.2.3 Erganzende MaRRnahmen und Prifungen

Weiterfiihrung des ziel- E;?uzf'er“
Marketing und grupkpe_nonennert?p Basis der
Fahrgastinformation, Mar etlpgs, z.B. rur vorliegend Ja
Vertrieb Berufstatige, Schiler, en Daten

Neublrger und altere | .-

Burger maoglich
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Umstellung der
Weiterfuhrung der Ver- Fahrplanhefte auf
teilung der Fahrplane a Nein zeitgemalie Nein
alle Haushalte Faltfahrplane seit
Juni 2019
Bilanzieru
ng auf
Prifung der Ausweitun{ Basis der
der Verkaufs- und Infor| vorliegend Ja
mationsstellen en Daten
nicht
moglich
Bilanzieru | Informationen
" ; ng auf werden Uber die
Prufung der Bereitstel- Bgsis der | VPE-APP, den DB
lung von : . .
Fahrgastinformationen vorliegend| Navigator und die | Ja
fir mobile Endgerate en Daten A_pp Busradar
nicht Sudwestbus
moglich bereitgestellt
Bilanzieru
Prifung der Erstellung | ng auf
Marketing und von Gesamtfahrplanen| Basis der
Fahrgastinformation, | fiir bestimmte Bereiche| vorliegend Ja
Vertrieb mit sich erganzenden | en Daten
Mobilitatszentrale | Verkehrsangeboten | nicht
mdoglich
Prufung der Darstellung Bilanzieru
barrierefreier Haltestel-| ng auf
len und Fahrten in den| Basis der
Medien zur Fahrgastin-{ vorliegend Ja
formation (z. B. en Daten
Liniennetzplane, Fahr- | hicht
planbuch) mdglich
Bilanzieru
Prufung von Mal3hahm ng QUf
zum Mobilitdtsmanage- Bas_|s der
vorliegend Ja
men'_[ .u.|.'1d zur en Daten
Mobilitatsberatung nicht
moglich
Prifung der Einrichtung
gine.r. Mobilitéatszentrale Mobilitatszentrale ir
in Mihlacker: In zentral 5 Bahnhof, seit 2017 | Nein

Lage/ gute Erreichbark
Informationen zu allen
Verkehrsarten; Kunden

Betrieb
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freundliches Personal
Frihzeitige Abstimmun ) )
bei Anderungen von Abstimmung mit de
Schulzeiten (grundsétz Schulen erfolgt bel
grof3en
chen oder auch N
einmaligen) zwischen | Ja Fahrplandnderunge Ja
. Schulen melden
den Schulen und dem ihrerseits
VPE zur reibungslosen Stundenplananderu
Anpassung des Busver gen nicht zuverlass
kehrs
Zusammenarbeit
Der VPE arbeitet
intensiv mit den
Vertiefung der Zusam- Nachbarbinden
menarbeit zwischen de zusammen insbhe-
VPE und den benachbg Ja sondere mit dem K\ Ja
ten Aufgabentragern ur und dem VVS, abet
Verbiinden auch mit der BW
Tarif Gesellschaft
und dem VGC.

MaRnahmen und Prifauftrage fiir den OPNV in der Stadt Pforzheim

MalRnahme / Bemerkun Umsetzu| Begriindung und Aufgreifen im
Prufauftrag 9 ng Anmerkung 4. NVP
Kapitel 7.3.1 Linien- und angebotsbezogenes Konzept
Erschlielung Verlangerung bis z|
Gewerbegebiet Ja KDOWHVWH/{ Nein, weil
Hohenécker durch (und weiter bisin | erledigt.
Verlangerung der Linie das ge buchbusch)
Auf linie 5 werden
Linie 5 (Linie 3) Einsatz von Gelenkbus gglenkbtjst.sgf
sen und somit Erhéhun glr?zgle?sgrzvxllur(;_en ar
der Kapazitaten. Einricl 3 d hgl I Nein, well
tung Dynamischer a er haltestelle erledigt.
h i . A kiRchule/wildpal
Fahrgastinformation an N’ VRZLH LF
Hochschule fakultt fir technik
aufgestellt.
Erarbeitung eines Kon- Das Produkt
Prufauftrag: zeptes In AOHWUREXV,
SURMHNW- A0 (Machbarkeitsstu_die/ Ansétzen s_einer Gesam.theiti Nein
6\WWHP’ Umsetzungsstudie) zur umgesetzt dieser Form nicht

Einrichtung eines hohe
wertigen Bussystems ir

weiter verfolgt.
Einzelne
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MaRnahme /
Prufauftrag

Bemerkung

Umsetzu
ng

Begrundung und
Anmerkung

Aufgreifen im
4. NVP

der Stadt Pforzheim (vg
VEP Stadt Pforzheim 2
22010) mit dem Ziel
eines Qualitatssprung f
das OPNV-Angebot au
den stark nachgefragte
Strecken im Stadtgebie
und im Stadt-Umland-
Verkehr (u.a. einheitli-
cher und méglichst
direkter Linienweg, min
10Minuten-Takt mo-fr 6
20 Uhr und sa 7-16 Uh
Fahrung auf eigenen
Trassen, Einsatz von
MafRnahmen zur Busbe
schleunigung, Einsatz
moderner und innovati-
ver Fahrzeuge mit
umweltfreundlichem
Antrieb, Aus- und Umb
von Haltestellen mit
hoher Qualitat, intensiv
Begleitung durch Marke
ting und Kommunikatio

Ausgehend von den En
fehlungen des VEP der
Stadt Pforzheim werde
folgende Achsen fir eir
hochwertiges Bussyste
vorgeschlagen:

(Birkenfeld-) Arlin-
ger2Leopoldplatz
2Hbf.2 Eutingen (
Niefern)

Wilferdinger Hohe
2 eopoldplatz
Hbf. 2 Haidach

(Buchbusch-
Wartberg? Hbf.2
Leopoldplat2 Bii-
chenbronn

Ausstattungs- und
Qualitatsmerkmale
wurden in de
Stadtlinienverkehr
Pforzheim
Ubernommen.

Priufauftrag:
Linien7/8

Bedienungsangebot

Montag bis FreitaBru-
fung der Einrichtung

eines 60-Minuten-Takte
Montag? Freitag in der
SVZ: Sidweststadt (Be
reich G.-Rau-Stral3e/

Ja

Stundentakt bis 23
uhr

Nein. Es ist
derzeit kein
weiterer

handlungsbedar
erkennbar.
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BunsenstralRe)Zent-
rum/ Hbf.
Bedienungsangebot an
SamstagerPrifung der
Einrichtung eines durch
gehenden 60-Minuten- .
Taktes an Samstagen i| Ja at::ndentakt bis 23 Nein. S. Oben.
der SVZ: Sudweststadt
(Bereich G.-Rau-Straf3¢
BunsenstralRe)Zent-
rum/ Hbf.
Bedienungsangebot an
SonntagerPrifung der
Einrichtung eines durch
gehenden 60-Minuten- .
Taktes an Sonntagen in Ja at#ndentakt bis 18 Nein. S. Oben.
der SVZ und NVZ: Sud '
weststadt (Bereich G.-
Rau-StrafRe/ Bunsenstr.
Re)2Zentrum/ Hb
Verlangerung tber
Verlangerung Linie 11 Sonnenberg bis zuf
Wasserturm
zum Sonnenhof/ Sonng -
Priifauftrag: berg bzw. in die (Sgdweststadt) und .
n y Ja seit 2017 auf Nein
Linie 11 Siudweststadt und Ver- direktem weg weite
knupfung mit weiteren bis zum Leopoldpla
Stadtbuslinien und
Hauptbahnhof/ZOB
Uberpriifung der Bedie-
nung des Bereichs
Westring und Dillwei-
Bensteiner Stral3e in
Buchenbronn zur Verkd
zung der Reisezeiten fU
Fahrgaste aus dem Be- A q
reich Engelsbrand. npassung der . .
- ) Regionallinien verkehrg Ja IT|r)|enfuhrung der Ne|n,_ weil
Prufauftrag: . o linie 43 und der erledigt.
o auf direktem Linienweg Regionallinien
Linie 43 /7431744 | | inie 43 tibernimmt in-
nerdrtliche ErschlielRun
Ggf. in Verbindung mit
geanderter Streckenfiih
rung in Bichenbronn zy
besseren innerdrtlichen
ErschlieBung
Bedienungsangebot Nein Linie 43 verkehrt im Ja, in
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Montag bis Freitagru- tagesverlauf abhangigkeit vo
fung der Einrichtung weiterhin im der nachfrage
eines 30-Minuten-Takte Stundentakt und dem
Montag? Freitag in der zuschussbedarf
NVZ am Vormittag: BU-
chenbronn (nicht zentrg
Bereiche} Zentrum/
Hbf.; Verdichtung Linie
zum durchgehenden 3(
Min.-Takt zur Anbindun
der abseits der Haupt-
strecke gelegenen
Bereiche
Bedienungsangebot
Montag bis Freitag, Be-
dienung Hohenwart:
Einrichtung eines 30-
Minuten-Taktes Montéag Halbstundentakt Nein. weil
Freitag in der NVZ am | Ja durch gemeinsame; erled’igt
Vormittag zwischen Ho angebot mit linie 74 :
henwart und Pforzheim
Priifauftrag: Hbf: drei Fahrtenpaare
. fehlen, FUhrung Uber
Linie 742 Schleifenfahrt
Schonblick in Huchenfe direkt gefuhrt,_ die . .
zur Verklrzung der Rei| Ja erschhef&ung m Ne|n,_ weil
sezeiten fir Fahrgéiste F)erelch schon_bl'lck erledigt.
i Ubernehmen linien |
aus dem Bereich Neu- und 42
hausen
Uberpriifung der Bedie- Uberpriifung ergab,
Prufauftrag: Altgefall in Pforzheim z linie 763 aus griindj Kombination ist
Linie 763 Verkyrzung dfar Reisez{ Ja des effizienten weiterhin
ten fgr Fahrgaste aus d einsatzes finanziell¢ erforderlich.
Bereich Wurmberg, ressourcen weiterh
Wimsheim etc. erforderlich ist
Ggf.
Direktverbindung Eutin- Abhéngig von dé¢
Prufauftrag: gen2Gewerbegebiet | Nein Keine veranderung| nachfrage und
Verbindungsqualitat Hohendcker dem
. s zuschussbedarf
ErschlieRungsqualitg
/ Linienweg ] ] ]
Direktverbindung Hoch _ Keine veranderung; Ggf.
schule (Wildpark) Nein Ewald-steinle-strafl o
ist fur busverkehr | Abhangig von

Hagenschiel3strale (St
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dentenwohnheimé) nicht geeignet. den anregunger
Tiergarten der hochschule.
Umsetzung
abhéangig von
nachfrage,
zuschussbedarf
und
erforderlichen
investitionen fir
den ausbau der
ewald-steinle-
stral3e
. Nein. Derzeit
gﬁ;%egzzgj;gt:éfcmle' Nein Kene veranderung | kein bedarf
erkennbar.
Verbindung des Zentru -
Dillweil3ensteins (Lud- L|n!e L1 von .
wigsplatz) mit den steinerner prucke Nein, weil
Hohenlagen entlang de Ja (nahe ludwigsplatz) erled’i t
ger ng Zum sonnenberg u| gt
Nagqld (Prufung lauft zum nagoldhang
bereits)
Prifauftrag: Ubgrprufung der Nacht Kapagzitat wurde Ja: Konzeption
) | taxi-Fahrten (u. a. wege duch auftragnehme eines
Bedienungsangebot | kanazitatsengpassen). 3 regelmaRig gepriift| Nachtlinienverke
den' Nachten Ausweitung der Ver- a und angepasst. Abg¢ hrs fur die Stadt
Freitag/Samstag und kehrsbedienung bis 2:0 seit 01. Méarz vorerd und den
Samstag/Sonntag | o yar 3:00 Uhr ersatzlos eingestell] Enzkreis.
Kapitel 7.3.2 Infrastrukturkonzept
T Ja.
Fir die Verbesserung d Rahmenvoraabd
Gesamtsituation am . . 9
: Die Planungen fir | n machen, die
Leopoldplatz sind di .
verschiedene Varianter ie Umgestaltung | sicherstellen,

. . des Leopoldplatzes dass leopoldplat
Attraktive Gestaltung| erarbeitet worden, um ¢ . ; P
des Leopoldplatzes | Verkehrsorganisation u Nein werden durch_d|e auch_we|terh|n

poldp . g . Stadt Pforzheim als eine
die Gestaltung dieses . ; -
zentralen Bereichs der wieder leistungsfahige
Innenstadt von Pforzhe aufgenommen. zentrale
optimieren zu kénnen haltestelle zur
' verfligung steht.
- Die Stadt Pforzhein
Barrierefreier Aus- Auspauprogramm_ fir d baut im Rahmen Ja. Gesetzliche
und Umbau von (weitgehend) barriere- | 35 eines strukturierten| Anforderung aus

Haltestellen

freien Aus- und Umbau
von Haltestellen in der

Umbauprogramms

die Haltestellen

PBefG
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Stadt Pforzheim. In slkzessive um.
Pforzheim sind innerhal
der nachsten 10 Jahre
bestehenden Haltestell
an die nachfolgenden
Standards anzupassen
Neben den dargestellte
Ausstattungsstandards
sind dabei auch taktile
Leitsysteme und optisc
wahrnehmbare und kor
trastreiche Abhebunger
fir Sehbehinderte vorz
sehen.
Neubau des ZOB am . . .
Neubau ZOB Hauptbahnhof Pforzhei Ja Betrieb seit 2015 | Nein
Beim barrierefreien Aug
und Umbau sind die
Haltestellen als Kap- o( .
Einrichtung von Stral3enrandhaltestelle Wurdg bei
Haltestellenkaps bzw herzustellen, sofern der zahlremhen
. . N Ja barrierefreien Ja.
Haltestellen am nicht zwingende Grund Ausbauten
Fahrbahnrand entgegenstehen, die bericksichtigt.
hoéher als der Nutzen fi
die Fahrgéaste zu bewer
ten sind.
ZOB,
Leopoldplatz/Leopc
dstral3e,
Waisenhausplatz,
Hochschule/Wildpa
k, Pfalzerstralie,
Ausstattung von Ver- Marktplatz
Prifauftrag: knupfungspunkten und Brotzingen,

) zentralen Haltestellen n BahnhofstralRe,
Ausweitung der | qynamischer Fahrgasti Klinikum Pforzheim| Nur Bahnhof
Einsatzstandorte mit| tqmation (Anzeige der Ja Tannhoferweg, Brotgmlgen"
Dynamischer nachsten Abfahrten mit Zeppelinstrali3e, (stadteinwarts)
Fahrgastinformation Darstellung der Ist- Enzauenpark,

Abfahrtszeiten) Hohenwart
Ortsmitte,
Huchenfeld Rathau
Biichenbronn
WaagstralRe, Wirm
Ritterstral3e,
Ludwigsplatz
Prufauftrag: Prifung der Ausstattun{ Daten
Bike+Ride-Anlagen von Haltestellen und noch
Bahnhaltepunkten mit | ausstehen
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Bike-and-ride-Anlagen:| d
Erhebung des Status Q
sowie Analyse des Be-
darfs fur einen
entsprechenden Ausbal
von Bike+Ride-Anlager
Kapitel 7.3.3 Erganzende MalRnahmen und Prifungen
Einrichtung einer Mobil Nein. Projekt
tatszentrale in Pforzhei Verkaufsstellen kann aus
Mobilititszentrale In zentraler Lage/ gute Nein Kundencenter finanziellen
Erreichbarkeit; Informat Sudwestbus Griinden nicht
onen zu allen vorhanden fortgefuhrt
Verkehrsarten werden.
Informationen
. . werden uber die
IF;rrl]quVnognder Bereitstel- VPE-APP. den DB
9 Ja Navigator und die | Nein

Fahrgastinformation

Fahrgastinformationen
fir mobile Endgeréte

App Busradar
Sudwestbus
bereitgestellt

Prufung der Darstellung
barrierefreier Haltestel-
len und Fahrten in den

Teilweise. Alle
Fahrten im
Stadtlinienverke
hr erfolgen mit
Niederflurfahrze

Medien zur Fahrgastin-| Nein Keine Veranderung| ugen. Darstellun

formation (z. B. der

Liniennetzplane, Fahr- barrierefreien

planbuch) Haltestellen im
Fahrplan kann
gepruft werden.

Prufung von MalBhahm¢ Daten

zum Mobilitaitsmanage- noch

ment und zur ausstehen

Mobilitatsberatung d
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Linientbersicht Analyse (Fahrplanstand 2019)

Tabelléb4 Linientbersicht Stadtverkehr Pforzheim

Linie |Linienweg VU Konzessions- Fahrplarkm Bedienungszeitraum Bedienungshaufigkeit/ Takt
laufzeiten Jahr 2019 MoFr Sa So Mo Fr Sa So
Arlinger - Leopoldplatz - Enzal N 2110 . 202 A T15/ abend| T15/ abendls
1 park - Eutingen RVS Sudwestbl 13.12.2026 ca. 435.000 km | 5:1521:15 500- 1:00 6:3020:00 T30 morgens T3 T30
Redtenbacher Str. - ZOB/Bhf - N ) ] ) ) . T15/ abend| T15/ abend
2 Sonnenhof RVS Sudwestbl 13.12.2026 ca. 330.000 km |53021:00 5:45-1:1] 7:00 9:00 T30 T30 T30
3 Buchbusch/Hangsteig - Leopld /g gijgwesth( 13.12.2026 | ca. 490.000km | 5:1521:0q 5:1521:00 61520:00| |12/ abend T15/abend) 14,
stral3e - DillweiRenstein T30 T30
. N 5:302 . . .| T30/ abend{ T30/ abendj
4 ZOB/Hbf - Wirm - Huchenfeld| RVS Sitdwestb| 13.12.2026 2345 5:45 - 235| 7:15 - 23:4 T60 T60 T60
ZOB/Hbf_eopoldstral¥e " 6:00 -
41 SchmuckmuseuhwWirm RVS Stdwestby 13.12.2026 ca. 320.000 km 18:15 ) ) T30 nur HV. ) )
ZOB/Hbf_eopoldstral¥e 630-
42 JahnstralRe/BleichstraBe RVS Sidwestby 13.12.2026 . - - Einzelfahrte - -
17:45
Huchenfeld
ZOB/HbfLeopoldplatZTurnplatz n 600 2
43 2 Biichenbronn RVS Sudwestby 13.12.2026 ca. 56.000 km 19:30 - - T60 - -
5 ZOB/Hbf - Hochschule/Seehal RVS Siidwestbl 13.12.2026 | ca. 188.000 km | 5:30 - 1:0 5:5- 1:00] 7:00 - 0:0( T154‘3"‘ge”d Tzo%‘ge”d‘ T30
6 Wilterdinger Hohe -ZOB/bf - | oy/q siygwestb] 13.12.2026 | ca. 530.000 km | 5:00 - 1:1 515-100 | 6:30 - 0:1{ |12/ @bend) T15/abend; 14
Haidach T30 T30
7 Am Hachel/ HauptgUterbhf - | py/o giigwestb] 13.12.2026 | ca. 124.000 km | 5:4520:19 5:4520:15 7:150:15| |50+ abeng T30/ abend Esgb\ém
ZOB/Hbf - Rodriicken e ) ) ) Bk e ) ) ) T60 T60 ) T60 N
AuRere Arlinger - Leopoldplatz N 5:302 . ../ T30/ abend{ T30/abends
9 Mauerach RVS Sudwestby 13.12.2026 ca. 222.000 km 5315 6:00 2315 730223:1! T60 T60 T60
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Linie |Linienweg VU Konzessions- Fahrplarkm Bedienungszeitraum Bedienungshaufigkeit/ Takt
laufzeiten Jahr 2019 MoFr Sa So MoFr Sa So
9r | Rufbus Pforzheim - Birkenfeld| RVS Siidwestby 13.12.2026 s |73190( - T60 T60 :
- —
or | Rufbus Eutingen - Mauerach | RVS Siidwestbl 13.12.2026 Yaoo | 9152133 - T60 T60 :
Oberes Enztal - Brétzingen - " 5:002 5:00 - 600 2
10 ZOB/Hbf - Haidach RVS Sidwestbl| 13.12.2026 ca. 120.000 km 52:15 2000 20-30 T30+ T30 T120
ZOB/Hbf - Rodriicken - Brotzin . 5:15 - ) 12:3@ T30/ abend
11 - Wilferdinger Hohe RVS Sidwestbl| 13.12.2026 ca. 125.000 km 2015 515- 185 19-45 T60 T30/60 T60
a) ZOB Sud / HBHaidachturm T20/morgen
Altgefall " 05:10- | 09:00- T30, abend| NVZ T40, S
16 b) ZOB Siid / HBFlaidachturrd RVS Sldwesthy 13.12.2026 ca. 153.000 km 5931 2244 keine Bedie T60)
Dresdner Str. nung
. . 8:45 - 8:452
17 Heim am HachgEnzauenpark | RVS Sudwestb( 13.12.2026 ca. 57.000 km ) ) - T30 T30 -
18:00 18:00
PforzheindSchellbrona . .an21- a2 1- . .
741 NeuhausefSteinegéHamberg RVS Sudwestb| 13.12.2026 6:3021:44 6:3021:45 7:150:00 T60 T60 T120
PforzheimSchellbron 62 410.000m 5:302 5:302 7:002
orzheimSchellbron . : : :
742 HamberéSteinegéNeuhausen RVS Sudwestb| 13.12.2026 20:30 20:00 19:45 T60 T60 T120
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Tabelléb5 Linientbersicht Stadtverkehr Mihlacker

Linie | Linienweg VU Konzessions- Fahrplarkm Bedienungszeitraum Bedienungshaufigkeit/ Takt
laufzeiten Jahr 2019 MoFr Sa So MoFr Sa So
730- 20:00
) 5:00 - 20:30
101 | MihlackefLomersheim | Stadous Muhl 5g 45 5509 83.000 (AST (ST AST T60+ T60 T60
acker 20:00 - 1:45 5:45 - 8:00/ 5:15-0:45
: : 19:45 100)
] 7:45 - 15:00
102 | MihlackefGroRglattbact St2dtbus Muhl og 45 5559 128.000 | 4:45 - 20:00 (AST - T60 T60 -
acker . .
15:00 - 20:00
] 5:15 - 2080 | 7:45 - 19:30 (A
103 | Mihlackeirrmenz | S29PUS MAN og 13 209 72.000 (AST 6:00-8:00/ | A3 | TV T30/Te0 | Teo
1980- 1:30) | 14:45-1:30] o0
Waldacker - Industriestn Stadtbus Mihl AST
1041 ge - Miihlacker Bahnhof acker 08.12.2029 1.200 530219:30 i ) T60 ) )
(AST
) 5:30 - 20:00| 5:30 - 8:00) T60 (105
105 | MiihlacketSenderhang iéigtrb“s MOl og 12 2029 35.000 (AST 8:00-15:00| 25T | Te0 T60 und 106
19:45-1:30 (AST ' ' zus.)
15:00 - 1:30
(AST
o ) 5:30 - 20:00| 5:30 - 8:00) T60 (105
106 | Epzkreiskiiniken - Bahn Stadtbus MANl og 15 2029 35.000 (AST 8:00-15:00| 25T | Te0 T60 | und 106
19:45-1:30 (AST ' ' zus.)
15:00 - 1:30
¥ 07:00213:15
107 |Bahnhof - Lienzingen | Stadtbus Muhll 50 15 5559 2,500
acker (1 Fahrtenpaa
109 Bahnhof - Heidenwaldlg Stadtbus Ml 122029 6.500 10:33 19:15 T120

Muhlhausen

acker
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Tabellés6 Liniendbersicht Regionalverkehr Enzkreis

Linie |Linienweg VU Konzessions- | Fahrplarkm Bedienungszeitraum Bedienungshaufigkeit/ Takt
laufzeiten Jahr 2019 MoFr Sa So MoFr Sa So

Knittlingen - Oberderdinger .. . . T60 m. LU-

143 | Behingen Fa. Wohrle 12.2025 68.000 5:45 - 18:30 - . kon ; .

652 | Weissach - Tiefenbronn - | . qoiier 06.2027 330000 | 6:0022015 - ; T30 ; ;
Leonberg

653 | Wiemsheim/Weissach - | L, goiner 06.2027 713.000 4:3021:17 | 5:0021:30| 6:0041:15| T30/ T60 | T30/ T60| T60/T12
Heimsheim - Leonberg ' ' ’ ' ' ' ' ' '

66G767| Pforzheim - Tiefenbronn - | oy, o oiqvestby 13.12.2025 438.000 50021:45 | 6:1521:45| 700- 235 | T60(T30)| T60 T120
Weil der Stadt

mo | Muhlacker - Maulbronn - | £, e pge 11.12.2027 455.000 | 5:0021:00 | 6:00400 | 7:0021:00|  T60+ T60 | T120
Knittlingen - Bretten - =g T ' ' ' ’ ' '

701 Muhlacker - Enzberg Fa. Klingel 12.12.2026 59.000 6:15219:00 - - T60 - -
Muhlacker - Sternenfels -

702 Flehingen/ Kniirbach/ Ochg Fa. Engel 11.12.2027 281.000 5:1521:00 | 7:0021:00| 9:3021:00 T60+ T120 T120
burg

703 :\gﬁﬂgicr']‘er - Wiernsheim - | o kiingel 12.12.2026 237.000 5:1520:30 | 6:4520:15| 8:15222:30  T60 T120 T120

704 Zaisersweiher - Maulbronn| RVS Siudwestby 09.12.2023 25.000 6:00215:45| 6:30217:14 1100- 190 | Einzelfahrte T120 T240

705 Mihlacker - Otisheim/Durri Fa. Klingel 12.12.2026 80.000 5:15219:00 - - T60 - -

706 | Knittlingen - Diefenbach - | py/s sugwestby 09.12.2023 133.000 | 6:00221:45 ] ] T60 ] ]
Maulbronn

5:15219:30 | 6:00221:00 AST 6:30
7o Muhlacker - lllingen - Ro3w Fa. Seiz 14.12.2025 253.000 AST 20:00-| AST 21:30 o~ T60 T120 T60
. . 0:00
2:45 2:45
712 Pforzheim - Birkenfeld RVS Sidwestby 13.04.2022 48.000 6:30219:00 - - T120 - -
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Linie | Linienweg VU Konzessions- | Fahrplarkm Bedienungszeitraum Bedienungshaufigkeit/ Takt
laufzeiten Jahr 2019 MoFr Sa So MoFr Sa So
75 E{é’:szg:('m - Feldrennach - | oo eperhardt | 13.04.2022 338.000 500-0:15 | 6:30-0:18 7:30-21:1  T60 T60 60
716 ';fgzge'm - Dobel - Bad He py/s sugwestby 13.04.2022 427.000 5:1522345 | 600223:45 7:45222:45  T60 T60 60
717 feir?srggﬁ'hm -Langenalb - It oo epehardt | 13.04.2022 270.000 5:1522:30 | 7:0021:00 ; T60+ T60 ;
718 Pforzheim - Conweiler Fa. Eberhardt |13.04.2022 173.000 5:15 - 20:00 - - T60 (T30) - -
720 gfsrggg']m - Dietlingen - It- |\ b5 GpH | 09.12.2023 371.000 5:1522:00 | 5:30-2:00 73020:00| T60+ T60 | T120/T6
Pforzheim - Dammfeld - Ell 22 10-
721 | ingen - Langensteinb| VPO GMbH | 09.12.2023 111.000 5:30219:15 - ; e.F./tw. T6 - ;
722 ]',Dfor.Zhe'm - Nottingen - Wil £, eperhardt | 09.12.2023 21000 5:30-205 | 6:45219:00 - T60 T60 -
erdingen
Arnbach/Ottenh N 8:00214:45
724 e;rt‘)u";‘g enhausen - N€ ea Maller 09.12.2023 82.000 6:30 - 0:00 | AST 16:00 9:00 - 20:0(  T60 T120 T120
23:45
Neuenbira - Wald o 8:30215:00
725 Ssﬁgr?]b‘g%' aldrennach| - Mailler 09.12.2023 89.000 5:30 1900 | AST 16:30| 930 218:30  T60 T120 T120
19:00
Pforzheim - Isori Ei 5:15218:15
731 orzheim - 1Springen - EIS) pyvs sudwestby 11.12.2021 361.000 4:45 - 0:45| AST 18:30| 7:45-0:48 T30/T60 T60 | T120/T6
gen - Kdnigsbhach 200
733 gr‘]’”he'm - Bauschlott -tBr b\, Sugwestby 11.12.2021 450.000 4:4522:00 | 7:3022:00| 8:0020:00| T60+ | T60/Ti20 T120
Pforzheim - Kieselbronn 6:00217:3¢
734 | D - Olbromn « Knittinge) RVS Stidwestb 09.12.2023 214.000 5:30222:00 Asle .%%15 ] T60+ T120 .
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Linie | Linienweg VU Konzessions- | Fahrplarkm Bedienungszeitraum Bedienungshaufigkeit/ Takt
laufzeiten Jahr 2019 MoFr Sa So MoFr Sa So
Pforzheim - Kieselbronn 7:1516:00
735 | Dirrn - Oloronn - Maulbron RYS Stdwestbu 09.12.2023 245.000 530- 2:00 As; 0107;15 7:3020:00 T60 T120 T120
736 Erf_grr]znhe'm - Niefern - Oschi ) ginger 11.12.2021 148.000 5:00 - 23:00 Asg_gé:‘% 8:30-23:0{ T60 eF. T120
737 E;?r;zhe'm - Niefern - Wierr ¢t ab 12.2021 173.000 5:3021:45 | 7:0021:45| 6:45223:3(  T60 T120 T120
7:30217:00
738 Pforzheim - Niefern Fa.Binder 11.12.2021 72.000 6:00 - 19:45 AST 17:30 - T60 T60 -
19:30
Pforzheim - Wiernshei 545 2 16:45
739 ch,l)lr’ﬁ’lk()e(l,rr?:] IETNSNEIM = | =4 Binder 11.12.2021 226.000 5:30 - 22:00 AST 17:G0| 6:45 - 22:0  T60 T60 T120
20:30
743 Spéfgég%m - Schomberg Bi¢ o eperhardt | 09.12.2023 395.000 4:4524:00 | 4:1524:00| 4:3020:45|  T60+ T60 T60
Pforzheim - Salmbach (- Ka . . 12:0¢?
744 | fonhardt Fa. Eberhardt |09.12.2023 294.000 4:30-2380 | 530-21:3 oo T30 T60 e.F.
181.000
Pforzheim - Wurmberg - Fr . (295.000 mit ) ,
761 | oha Heimeneim Fa.Seitter 11.12.2021 Verlingerung b 500- 180 | 6:15 - 19:4 ; T60 T120 -
Renningen)
263.000
i MBnsheim - 356.000 mit
763 | Pforzheim - Monsheim - Ipt - 5o e 11.12.2021 (35 | 5:45-22:30| 5:45-0:45 8:0020:15|  T60 T60 T120
gen Verlangerung bi
Weissach)
765 Wiernsheim - Weissach Fa. Seitter 12.2027 44.000 6:00219:30 - - e.F. - -
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Linie | Linienweg VU Konzessions- | Fahrplarkm Bedienungszeitraum Bedienungshaufigkeit/ Takt
laufzeiten Jahr 2019 MoFr Sa So MoFr Sa So
Pforzheim - Lehnin- . . . .an21- . i
767 gen/Hausen RVS Sudwestby 13.12.2025 604.000 6:30-1:45| 6:3021:45 23:15 e.F. e.F. eine Fahr
Pforzheim - Niefern - Osch
769 | Dbronn - Wiernsheim - Fa. Binder 11.12.2021 19.000 23:152:15 | AST 2318 5545 00  eF. e.F. e.F.
Wurmberg - Monsheim/ 2:00
Heimsheim
Neulingen/ Keltern - Rem- . AL
722s chingen - Konigsbach Fa.Eberhardt 09.12.2023 60.000 6:45 - 17:45 - - e. F. - -
738 (a) | Kieselbronn - Niefern Fa.Binder 11.12.2021 10.000 7:1%16:30 - - e. F. - -
lllingen Bahnhof - Schiitzin| Taxizentrale AST AST AST
AST 59 gen Muhlacker 12.2025 - 19:00- 1:3¢ 8:45-1:3( 7:00-1:14 100 60 60
. . AST AST AST
AST 72| Keltern -Remchingen Taxi Farr 09.12.2023 - 19:45 - 3:19 18:30 - 3:3 4:15 - 0:3( T60 T60 T60
Maulbrain- Bf. Maulbronn | Taxizentrale AST AST AST
AST 70 West Mihlacker | 09-12:2023 - 9:1520:00 | 7:0020:00 | 7:0020:00| '50/T60 | T30/T60 | T30/T60
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\Y Liniensteckbriefe Stadt Pforzheim
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|

a) Arlinger - Brotzingen - Leopoldpl&uatingen, RoRlestaffel - Gartenstadt

b) Arlinger - Brétzingen - Leopoldgl&atingen, RoRlestaffel - Nagelishalden

c) Arlinger - Brotzingen - Leopoldgl&uatingen, Bahnhof - Négelishalden

Linienverlaufsplan

Hinweg Rickweg
a)29 a)29
Anzahl Haltestellen b) 30 b) 31
c)30 c) 31
Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Linie mit Uberwiegender Verbindungsfunktion, nicht tber ZBfB und H
Anforderungen Gelenkbus, in der SVZ Standardb
Fahrzeugeinsatz

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
%] %] "
| Bt £ B
[Takt g S Hvz | Nz | svz| &8 NVZ svz | §E| Nvz svz
Fahrten{ © % S © =
O N O N O N
angebot] =« Q aQ
T15 T15 T30 T15 T30 T30 T30
ca. 600 ca.05:15- ¢ ca.06:30
[Status qud ~50.00 (30/30/60 (30?9’60) (601;/60) 0000" (30/30/60 (601;/60) 20000 (60*/;/60) (601;/60)
[Ziel] = T10% | T10%* = = = = = = =

Relevante Verknipfungen

Haltestelle Verkniupfung mit Linie
Brotzingen Linie 9 -> Maihalden
Waisenhausplatz Linie 9 -> Klinikum
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Besonderheiten / Hinweise / weitere Vorgaben

* = In Nachten Fr/Sa und vor Karfreitag, 1. Man@blfaHrt, Fronleichnam, 3. Okt. & Allerheiligen: Mas)lidjht
Betriebsende ca. 1 h spater

Fr = nur freitags
** = In Klammern: Teillinien a/b/c
*** = T10 auf den nachfragestarken Abschnitten

Auf der westlichen Karl-Friedrich-Stral3e zwischen M&kieigen und Emilienstral3e ist der Fahrplan nited@0Li
dergestalt abzustimmen, dass die Fahrten der beiden Linieglieingihgmaf8en zeitlichen Abstand zueinander aufweisen
den Fahrgasten eine groRtmoégliche Fahrtenhaufigkeitpraustverfiigung steht.

%HGLHQXQJVHLQVFKUIQNXQJHQ VAWDHIWEHGLHQWH ALLUEEE QOQIARPVY LJ

Ab 23 Uhr sind abweichende Linienwege zul&ssig, um dasat¢tbhgebiet Mauerach und den nérdlichen Teil des Wo
Arlinger als Ersatz fur die Linie 9 zu erschlief3en.

Betriebliche Hinweise

hin zurlick
Linienlange a)ca.l0000m a)ca9.D0m
9 b)ca9.80m b)ca9.80m
c)callo0m ¢)cal0000m
Betriebsleistung p. a. ca. 435.000n
Laufzeit der Genehmigung 12.12.2026
Aufgabentrager Stadt Pforzheim
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Bediente Haltestellen

Linie 1

Hohlohstral3e

Belchenstralle

Mahlbergstralle

Feldbergstralle

Hochfirststralle

Bahnhof Brétzingen

Marktplatz Brétzingen

Stadtmuseum

Fritz-Erler-Schule Nord

Maystral3e

Kulturhaus Osterfeld

EmilienstralRe

Leopoldplatz

Waisenhausplatz

Marktplatz

Schillerstraflle

ParkstraRe

Ostendstral3e

Lindenstrale

ZeppelinstralRe

Enzauenpark

Eutinger Talweg

Euingen West

Friedrichshof

RoRlestaffel

Eutingen Rathaus

Steinenlandstrasse

Bahnhof Eutingen

Fritz-Neuert-Str.

Hohe Steige

Sonnenstral3e

Haidemuhlstrae

Gutachweg

Dorfackerweg

Auf der Hohe

Giiner Baum

Kuhler Grund

Gartenstadt
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Sonnenhot LeopoldplatzZOB/HBF - Redtenbacherstrale

Linienverlaufsplan

Anzahl Haltestellen

Hinweg
20

Ruckweg

21

Funktion der Linie

Linie mit Uberwiegender Verbindungsfunktion

Funktion / Fahrzeuganforderung

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Gelenkbus, in SVZ Standardbus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
(2] [%2] (2]
2c £ 5 S
[Takt/ g S HVZ | Nvz svz | &8 NVZ svz| &S NVZ svz
Fahrten- =T ST ST
angebot]] o o
ca0515 " ca0515 o ca0715
[Status quo| copoiay  T15 |T15/T304 T30 | 00| Tismaom T30 [SATER | T30 T30
[Ziel] = TOw* | = T10%*| = = = = = T30 T30
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Relevante Verknipfungen

Haltestelle Verknupfung mit Linie

/ /
Besonderheiten / Hinweise / weitere Vorgaben

* verkehrt in den N&chten von Freitag auf Samstag wagl &drSsinntagvioonlightBus, d.h. Betriebsende ca. 1 h spater
**ab ca. 19.45 T30, davor in NVZ T15
***ab ca. 18:00 Uhr T30

***+T10 auf den nachfragestarken Abschnitten
%HGLHQXQJVHLQVFKUIQNX Q JHQ VAWDHIWEHVGE HQ@/H M LUIEG QXQI N RPVY LJ

In der Schwachverkehrszeit nimmt jede zweite Fahrt prodRicieuAgschlusssicherung am Leopoldplatz teil. Féhdimse
LVW GLH +DOWHVWHOOH A6RQEHQBRQQHKKOIH GLH (QGVWDWLRQ DX

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. 7.6 km zuriick ca. 7.8 km
Betriebsleistung (Fahrplan-km/Jahr) ca. 330.000 km/Jahr
Laufzeit der Genehmigung 12.12.2026
Aufgabentrager Stadt Pforzheim

Bediente Haltestellen
Linie 2

Theodor-Heuss-Stralle

Sonnenhofschule
Elisabethstral3e
August-Bebel-Strale

Sonnenberg

Julius-Naeher-Stralle
Auf der Rotplatte

Brétzing. Briicke

Hans-Sachs-Strale

BenckiserstralRe

Turnplatz
Jahnhalle

Leopoldplatz
Bahnhofstrale
ZOB/HBF
Christophallee

Nordstadtschule

Yorckstralle
SchillstraRe

Kepler-Gymnasium

Unterer Wingertweg
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a) Buchbusch - Hangsteig - Leopoldstralie - Dillweienstein

b) Hangsteig - LeopoldstralRe - Dillweil3enstein
c) ZOB/BhtLeopoldstral3eDillweil3enstein

Linienverlaufsplan

Hinweg Rickweg

a)31 a)31
Anzahl Haltestellen b)27 b) 25

)18 c)17

Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Linie mit Uberwiegender Verbindungsfunktion
Anforderungen Standardbus (in der morgendlichen HVZ Gelenkbus, sofélinthdesi¢tahrgastnachfrags
Fahrzeugeinsatz erforderlich)
Bedienungsangebot
MoFr Sa So + Fei
(2] (2] 2]
SE g€ g€
[Takt/ g S HVZ | Nvz svz | &8 NVZ svz | &S NVZ svz
Fahrten-| © % 5D =i
Q N L N L N
angebot]] @« o )
[Status qug ca0515 T15 T15 | T30(60- | ca.0500- T15 T30 | ca06:15{T30 (-/30/ T30 (-/30
a9 ca00m (30/30/-)4 (3030/-)*|  /60)* | ca.00:00| (30/30/-)* (60/30/60] ca.0000 )* )*
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*kk *kk *

[Ziel] = T10** T10** = = = = = = =
Relevante Verknipfungen
Haltestelle Verkniupfung mit Linie
Kupferhammer Linien 4/41/42 -> Wirm / Huchenfeld
Kupferhammer Linien 741/742 -> Huchenfeld / Hohenwart

Besonderheiten / Hinweise / weitere Vorgaben

Teilweise weitere Einzelfahrten in der SVZ | und Sa./Sd. kdf)ZOB
* = In Klammern: Teillinien a/b/c
** = T10 auf den nachfragestarken Abschnitten

*** — Fr/Sa & Sa/So und nachts vor Karfreitag,Ghrividimmelfahrt, Fronleichnam, 3. Okt. und AlleMetigieghtBus, d.h.
Betriebsende ca. 1 h spéater

6D PRUJHQV YLHU )DKUWHQ ]ZL\OPKMILA=2%" XQG %DKQKRI :HL%H
So + Feieine FAMRUJHQV ]ZLVFKHQ A/HRSROGVWUD%H  XQG A%DKQKRI :HL

Einsatzfahrten in das Gewerbegebiet Buchbusch sind mitidsiisdiien arbeitsplatzintensiven Betrieben abzustimtaen
die Nachfrage nicht mit Taktfahrten sinnvoll abgedeckt weeaterskithZusatzfahrten zum ZOB/Hbf anzubieten.

%HGLHQXQJVHLQVFKUIQNXQJHQ VAWDHIWEHGN HQ@/H ALLUEG QX X BPVY LJ

Betriebliche Hinweise

hin zuriick
Linienlinge a) 15,6m a) 16,5 km
b) 11 6m b)13km
c) 6,%m c) 6,%m
Betriebsleistung (Fahrplan-km/Jahr) ca. 490.000 km / Jahr
Laufzeit der Genehmigung 12.12.2026
Aufgabentrager Stadt Pforzheim
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Bediente Haltestellen
Linie 3

Pforzheim Buchbusch

- Amazonstralle
- Obsthof

-Klumpensee

- Am Steinsee

- Kieselbronner StralRe

- Hohenackerallee
- Am Windhof

- Welschenackerstr.

- Hangsteig

- Krebspfad

- Hangsteig

- Postzentrum

- Hinter der Warte

- Bauschlotter StralRe

- Wartberg

- Kurfurstenstaffel
- Friedrich Ebert StralRe

- Zahringer Allee

- Pfalzer Stralle

- Christophallee
- ZOB / Hbf
- Bahnhofstraf3e

- LeopoldstralRe

- Sedanplatz
- Jahn/Bleichstr.

- RodstralRe

- KallhardtstraRe

- Kupferhammer

DillweiRenstein RiedstralRe

- SeegerstralRe

- Ludwigsplatz

- Hirsauer StralRe

- AuRere Hirsauer Str.

- Nagoldfreibad

- Steinbergsgutstrae

- Burggartenstralle

- Bahnhof WeiRenstein
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4/41/42

a) Linie 4: ZOB / HBFeopoldstraR&Wirm2 Huchenfeld

b) Linie 41: ZOB / HRleopoldstralfeWirm

c) Linie 42: ZOB / HBEeopoldstral&Hoheneck Huchenfeld (Hohenwart Forum)

Linienverlaufsplan

Hinweg Rickweg

a)29 a)20
Anzahl Haltestellen b) 16 b) 16

€)2015 €)10

Funktion / Fahrzeuganforderung

. . Linien mit Gberwiegender ErschlieRungsfunktion,
Funktion der Linie (41/42 = Verstarkung der Linie 4 in der HVZ und im Schijerverke
lf;‘gfzrgﬁ;g‘r?se;tz Standardbus (Linie 44@glenkbus (Linie 42)
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Bedienungsangebot Linie 4

MoFr Sa So + Fei
[2) 2] [2)
o | Bt 2 2
[Takt g S HVZ | Nvz svz | &8 NVZ svz | G NVZ svz
Fahrten-| 5% S @ S @
O N L N O N
angebot] o Q
ca0545 ca0545 ca0715
[Status quo| ©"5a", T30 T30 T60 | = ooas| T30 T60 | omas| T60 T60
[Z|e|] = = = = = = = = = =
Relevante Verknupfungen
Haltestelle Verknipfung mit Linie
Kupferhammer Linie 3 -> DillweiRenstein

Besonderheiten / Hinweise / weitere Vorgaben
Linie 42 verkehrt um 13:12 Uhr abweichend erst ab &Bepoiddtis Hohenwart Forum (Ortsmitte)
2 bei Bedarf Friih-HVZ und mittags (Schuler) mit Gelenkbus
* in der morgendlichen HVZ zusatzliche Fahrten im Schiilerverkeh
** pis 17 Uhr
Linie 4: zwei Zusatzfahrten nachmittags
Linie 41: Hinweg vier reguléare Einzelfahrten, finf BehuRiltkweg funf regulédre Einzelfahrten ganztagigdiebfahrten
Linie 42. Hinweg drei regulére Einzelfahrten, eine $cRiitidareg flnf regulare Einzelfahrten, eine Schulfahrt
Keine Fahrten der Linien 41/ 42 an Sa, Sonn- agefs@atie in den Sommerferien
%HGLHQXQJVHLQVFKUIQNXQJHQ VAWIHIWEHGN HQ@H ALLUGEG QOXQI X R PV Y L J

Betriebliche Hinweise

hin zuriick
Linienlange 4) 12 km 4) 11 km
41) 8 km 41) 7,5 km
42) 8,%m 42) 9,5 km
Betriebsleistung (Fahrplan-km/Jahr) ca. 320.000 km/Jahr
Laufzeit der Genehmigung 12122026
Aufgabentrager Stadt Pforzheim
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Bediente Haltestellen

Linien

Pforzheim ZOB / Hbf

- BahnhofstraRe

- Leopoldstralle

- Sedanplatz

- Jahn/Bleichstr.

- RodstralRe

- KallhardtstraRe

- Schmuckmuseum

- Calwer StralRe

- Kupferhammer

- Altes Sagewerk

- Wirmblick

Wirm WirmtalstralRe

- Post

- Fahrstralle

- HauptstralRe

- Kirche

Wirm Dreschhalle

Wirm Holderlinstrae

- RitterstralRe

- Hohenwarter Stral3e

- Friedhof

- Hohenwarter Stral3e

- RitterstralRe

- HolderlinstralRe

Huchenfeld Jettenbrunnen

Lohwiesenhof

- IndustriestralRe

- Mittlerer Hardweg

- ErzkopfstraBe

Hoheneck

Huchenfeld Oberdorf

- Haus der Vereine

- HellerichstralRe

- Sonnenhalde

- Zum Nagoldblick

- Rathaus

- St. Hubertus Str.

- Am Schonblick

- Im Blumengarten

IndustriestralRe

Mittlerer Hardweg

ErzkopfstraRe

Hohenwart Forum

- Ortsmitte
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a) ZOB/Hauptbahnhof - Leopoldstraf3e - Hochschule/\W8éedudus)

b) Hangsteig - ZOB/Hauptbahnhof - Leopoldstrale - Ho¢Vikdaule (- Seehaus)
¢) ZOB/Hauptbahnhof - Leopolds&r&®dédschmiedeschule - Hochschule/Wildpark

Linienverlaufsplan

Hinweg Rickweg
a)l4 a)l4
Anzahl Haltestellen b)2425 b) 2425
c)9 c)9
Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Uberwiegende ErschlieRungsfunktion
Anforderungen

Gelenkbus, in SVZ: Standardbus

Fahrzeugeinsatz

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
(2] (2] (2]
« | Bt +
[Takt g S HVZ NVZ svz| §& | nNvz svz | 8 NVZ svz
Fahrten-| 5% S D =
L N L N L N
angebot] @ @ o
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ca. 035 ca. 0&0 T15 T30* T30

T15 T15 | T30(@30- ca07002 T30
[Status qug ¢a0000| 555y | 30x30+Em| /ER | ©20100 (30’)3“" /(gg,{fg' ¢a.00:00| (60/60/-) (62{3‘))50

[Z|e|] = = = = = = = = = =

Relevante Verknipfungen

Haltestelle Verknupfung mit Linie

FloRerviertel 6, 16

Besonderheiten / Hinweise / weitere Vorgaben

Mo-Fr Linienverlauf a) 3x stuindlich, 4. Fahrt = b) 28stliadlich, 3. Fahrt = b) / So. a) und b) jeweilsset Wec
*MoFr: ab 20 Uhr T60, Sa.: ab 17 Uhr T60

** ab 07:00 Uhr Route a) und b)

***morgens bisa.08:00 Uhr in Richtung Hochschule/Wildpark und ab&n@8 abi2in Richtung ZOB/Hbf
***morgens bis ca. 09:00 Uhr in Richtung HochschuleRwlitdpabends ab 20:00 Uhr in Richtung ZOB/Hbf

reeekyerkehrt in den Nachten von Freitag auf SamstagnstalgSauf Sonntag sowie nachts vor Karfreita@ht. Miaymelfah
Fronleichnan3,Okt. und Allerheiligen, als Moonlightbus, d.h. Betrieb4emdpdter

EF = einzelne Fahrten
%HGLHQXQJVHLQVFKUIQNXQJHQ VAHDHIWEHHON. HQ@H M LUEEE QOQI N R PV Y LJ

Betriebliche Hinweise

hin zuriick
Linieniange B cas okm e
c) ca. 3lBn c)ca.3,&m
Betriebsleistung (Fahrplan-km/Jahr) €a.260000 km /Jahr
Laufzeit der Genehmigung 12.12.2026
Aufgabentrager Stadt Pforzheim
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Bediente Haltestellen
Linie 5

Hangsteig

Postzentrum

Hinter der Warte

Bauschlotter StraRe
Wartberg (Stg. 1)
Wartbergbad

Kreuzsteinallee

Oberer Wingertweg

Brettener Stral3e

Kurflrrstenstaffel
Friedrich Ebert StralRe

Zahringer Allee

Pfalzer StralRe

Christophallee
ZOB/HBF
BahnhofstralRe

LeopoldstralRe

Waisenhausplatz

FloRerviertel
Ludwig-Erhard-Schule

Goldschmiedeschule

HauffstralRe

Gellertstrale

Humboldtstrafle

Keplerstrae

GroR3er Luckenweg

Schoferweg

Max-Planck-StraRe

KantstralRe
Hochschule/Wildpark

Seehaus

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh



Wilferdinger Hohe - ZOB/Hbf - Klinikum - Haidach

Linienverlaufsplan

Hinweg Rickweg

Anzahl Haltestellen 37 37

Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Linie mit Uberwiegender Verbindungsfunktion

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Gelenkbus, in SVZ: Standardbus

Bedienungsangebot

Mo Fr Sa So + Fei
(%] [%2] (2]
gE gE £E
[Takt/ g S HVZ | Nvz svz S | Nvz svz | &8 NVZ svz
Fahrten-| 5 =K GRS
angebot]] @« o o
ca.0500- .
. ca05:00- T15/T20/ ca 06302
[Status quo Cf;ggoo T15 T15/T30 T30 ca01:0 O T30 ¢2.0000 T30 T30
[Ziel] = TAO** | T+ = = = = = = =
Relevante Verknipfungen
Haltestelle Verknipfung mit Linie
Wilhem-Becker-Str./Tannhoferweg Linie 11

Besonderheiten / Hinweise / weitere Vorgaben
* Fahrt 1 und 2 beginnen am ZOB/HBF; ab 23 Uhr Beginf/@ntlenden Fachmarktzentrum
** ab 20 Uhr jeweils T30
*** ab 17 Uhr im T20, ab 19 Uhr im T30

**+% T10 auf den nachfragestarken Abschnitten

Jeweils eine EF am Morgen beginnt/endet an der Wilhelm-Bg&eker-Stra

**xxxyerkehrt in den Nachten von Freitag auf SamstagnatalgSauf Sonntag und nachts vor Karfreitag, 1Hiaim@Hahrt,
Fronleichnam, 3. Okt. und Allerheiligen als MoonlightbBgtdabsende ca. eine Stunde spéter

%HGLHQXQJVHLQVFKUIQNXQ JHQ VAWDHIWEHGN HQ@/H ALLUEEGE QOQ X B PVY L J
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Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. Ian zuriick ca. k&
Betriebsleistung (Fahrplan-km/Jahr) ca. 530.000 km / Jahr
Laufzeit der Genehmigung 12.12.2026
Aufgabentrager Stadt Pforzheim
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Bediente Haltestellen
Linie 6

Gleiwitzer Stralle

Elbinger Stralle

Leipziger Stral3e

Landsberger Stral3e

Danziger Stral3e

Stettiner Stral3e

Breslauer Str.

Haidachturm

Tiergartenstralle

Eichenweg

Erlenweg

Wurmberger Stral3e

Gesellstrale

Altstadter Briicke

Klinikum Pforzheim

Hochschule/Gestaltung

Fl6Rerviertel

Waisenhausplatz

Leopoldstralie

Bahnhofstral3e

ZOB [ Hbf

Christophallee

Pfalzer Stral3e

Zahringer Allee

PhillipstraRe

Ispringer Staffel

Hauptfriedhof

Hachelturm

Zum Geigersgrund

Krankenhaus Siloah

Tannhoferweg

Wilhelm-Becker-Stralle

Am Enzenloch

Fachmarktzentrum

Strallenmeisterei

Goppinger Stral3e

Offenburger StralRe

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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a) Am Hauptgiterbahnhof - ZOB/Hbf - Rodriicken

b) Am Hachel - ZOB/Hbf - Rodriicken

Linienverlaufsplan

Anzahl Haltestellen

Hinweg
a)21
b)28

Ruckweg
a)la
b)21

Funktion der Linie

Funktion / Fahrzeuganforderung
Linie mit Uberwiegender ErschlieBungsfunktion

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Standardbus, in SVZ: auch Midibus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
(2] [%2] (2]
e 2e e
> 3 > 3 > 3
F[Tﬁlf[t/ S | Hz | Nnz | svz | 8| Nz | svz | EE| Nz | svz
anrten- - o 'g FSRN FSRN
angebot] o ) a
T®
ca. 06:00 ] | T60 |ca05452 T30/60 |ca08002 . ol
[Status quo| " 5227 T30 (307 T30 (30/ 60/EF9)| caz330| (301 T60 (60/-|"__ 5aap | T6O (/60 é%?***)/
[Ziel] = = = = = = = = -

Haltestelle

Relevante Verknipfungen

Verknupfung mit Linie

Pfalzerstrale

Linie 17

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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RembrandtstraRe, Postwiesenstralle Linie 17

Wasserturm Linie 11

Besonderheiten / Hinweise / weitere Vorgaben

letzte Fahrt in Richtung Rodriicken verkehrt an allentsgexehs bis Haltestefiéasserturrh
8P FD 8KU HLQH )DKUW DE ANHIOP DP +DFKHO" ]XP 5RGU-

Sonntags zusétzlich iiber Haltest8limeniusstraie A6H QHIH O G H U-SeamenSs% I im#A HH UQ H U
Kenossenschaftsstra@@. Heim am Hachel) als Ersatz fir Linie 17 im GethiergVeiher

** ab 17:30 Uhr T60

*** bis ca. 20 Uhr

****ab ca. 20 Uhr

%BHGLHQXQJVHLQVFKUIQNXQJHY VAWDHIWEHGN HQ@H ALIUEGEE QQI X RPVY LJ

Betriebliche Hinweise

hin zurlick
Linienléange a) 7,0km a) 7,%m
b) 9,5 km b) 10,0 km
Betriebsleistung (Fahrplan-km/Jahr) ca. 124.000 km/Jahr
Laufzeit der Genehmigung 12.12.2026
Aufgabentrager Stadt Pforzheim
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Bediente Haltestellen
Linie 7

Heim am Hachel

Auguste-Supper-Stral3e

Scheffelstrale

Bismarckstral3e

Bayernstralle

Phillipstra3e

Zahringerallee

Pfalzerstralle

Gutenbergstralle

Am HauptgUterbahnhof

Franziskusstrale
Z0B [ Hbf
BahnhofstraRe

LeopoldstralRe

Sedanplatz

Jahn/Bleichstr.

HohlstralRe

SchwarzwaldstralRe

StralBburger StralRe

DijonstraRe

Vogesenallee

Vogelsangstrale

EtivalstralRe

Wasserturm

Rubensstralle

Baldung Grien Str.

Karl Abt Strasse

Im Hanseloch

HercyniastralRe

RembrandtstraRe

Postwiesenstral3e

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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a) AuBerer ArlingerBrotzingen - Leopoldplatdauerach
b) AuRerer Arlinge¥Brétzingen - Leopoldplatdauerach - Eutingen West

Linienverlaufsplan

Hinweg Rickweg
Anzahl Haltestellen a)27 a)27
b) 37 b)31
Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Linie mit Uberwiegender ErschlieBungsfunktion, nichtkiber HB
Anforderungen

Standardbus, in der morgendlichen HVZ auch nach Bedar$ Gelenkbu

Fahrzeugeinsatz

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
(%] (2] (2]
o | Es £ 2
[Takt g S HVZ | Nvz svz | &£ | Nvz svz | &8 NVZ svz
Fahrten-| 5% ST 5D
L N L N L N
angebot]] @« Q Q
[Status qug 20239 (T3T(3%o* T30(T3071 g [€A0600 Aray 13g 159 |C20715Z1 155 | 760
q ca23:15 ' 0***) ca2315 ca23:15
) -)IT60
[Ziel] = = = = = = = = T60 T60
Relevante Verknipfungen
Haltestelle Verknipfung mit Linie
Marktplatz Brétzingen, Stadtmuseum Linien 11,0und 11

Besonderheiten / Hinweise / weitere Vorgaben

MoFr (an Schultagen): EF morgens um ca. 06:4G-DhOaly HBWKahFeIa Sitenpilegstift Sonm&E HU + DOWHV WH
6WUD%H" ABFK|QEOLFNZHJ BRMKI Ab XA HBIKWY \§ H O L'Q JA7U HKHEED AR biARE-X
$O0OHH" ZHLWHU DXI| :HJ D BNt HRISHRIOGSCID B 9% P KYRIB/IBRNUIND Zotil X Q G

** T30 nur bis ca. 15 Uhr
*** ab ca. 07:00 Uhr bis 15:00 Uhr: Rufbus Ma&ertadlen (feste Fahrten ohne vorherigen Anruf zwidéhéethcand 17 U
Samstag und Sonntag keine Fahrten zwischen Maueraictyend Eut

%BHGLHQXQJVHLQVFKUIQNXQ JHQ/ VAMIDHIWEHMBN ME @I eZdat BRBregXAwidckdh Mauers
Eutingen - unzulassig.

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh 22



Betriebliche Hinweise

hin zurtick
Linienlange a) ca. 1k a) ca. 11,5 km
b) cal%m b)15km
Betriebsleistung (Fahrplan-km/Jahr) ca. 244.000 km/Jahr
Laufzeit der Genehmigung 12122026
Aufgabentrager Stadt Pforzheim
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Bediente Haltestellen
Linie 9
Rudolf-Pohler-Allee

Eyachweg

HoéhenstralRe

Hahnenstralle

Dietlinger Stral3e

Marktplatz Brotzingen

Stadtmuseum

Weststadtpark

Haus Maihalden

Henhoferstralle

KochstralRe

Wildergrundallee

BelfortstralRe

EmilienstralRe

Durlacher StralRe

Leopoldplatz

Waisenhausplatz

Emma-Jager-Bad

Inselschule

Altstadter Briicke
Holzhof

Wasserwerk

Bruchtalbriicke

Klingenstralie

Mé&uerachsteige

Schwalbenstralie

PirolstraRe

Ammerstral3e
Am Waldrand

PirolstraRe

Ammerstralle

Schwalbenstralle

Mauerachsteige

KlingenstralRe

Eutingen West
Friedrichshof

RoRlestaffel

Georg-Feuerstein-Stral3e

Sagewerkstralie

Eutingen Waldrand

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Oberes EnztaBrotzingert Leopoldplatz HBF / ZOB

Linienverlaufsplan

Hinweg Ruckweg

Anzahl Haltestellen 17 17

Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Verbindungsfunktion

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Standardbus, auf HVZ- sowie Verstarkerkursen bei BedarsGelenkbu

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
(%] (2] (2]
| Es £ 2
[Takt g S HVZ | Nvz svz | 88| Nvz svz | &8 NVZ svz
Fahrten- S0 ST ST
angebot]] @« Q Q
ca. 0445 2
T60 |ca.05:002 ca06:002
* *kkkk *kk *kk
[Status quo 19_22; " T30 T30 (3060+) | ca1930 T30 T60 |" 2 o030| T120 T120
[Z|e|] = = = = = = = = = =
Relevante Verknlpfungen
Haltestelle Verknipfung mit Linie
Marktplatz Brétzingen, Stadtmuseum Linien 1, 9

Besonderheiten / Hinweise / weitere Vorgaben
* ca. 14:00 bis 18:00 Uhr Bedienu@g im T
** SVZ | mit T30
*** die erste Fahrt morgens Richtung ZOB/Hbf beginnend Braley HV WEHVDDGEILR Q ‘& 15

]IXVIW]OLFKH )DKUWHQ DE BE-FOW H\8\W H O ® HXAFWHLGF KX/ @D B BAHH DS RO @
5LFKWXQJ +DOWHVWHOOH A*«OLFKWUD%H"

*karste zwei am Morgen Fahre JLQQGHQG DQ GHWPBAWEVWHOOH A &I15

Mo-Fr: drei Einzelfahrten morgens (04:48 Uhr, 05:48 QB128rJhr) ab 1. CfR Stadion in Richtung ZOB, eineatavon
Schultagen

Mo-Fr: eine Einzelfahrt 180 Uhr bis Haltestelle Stadtwerke
Fahrten ab HaltesteRglilichstraReX P F D 8KU XQG 8 KU GQWRUX ¥l Wriz¢hid s\ahl Mg i i@
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Richtung Leopoldplatz

Fahrten ab Haltestel&lichstraBeX P F D 8KU DE +POWE VRV OOH. W H & IEEDestelle Q L H
AohlohstralRe

%HGLHQXQJVHLQVFKUIQNXQJHQ VAWDHIWEHGLHQ@H ALLUEEE QOQIARPVY LJ

Betriebliche Hinweise

Linienldnge hinca.6km zuriick ca.lén
Betriebsleistung (Fahrplan-km/Jahr) ca. 120.000 km/ Jahr
Laufzeit der Genehmigung 12122026
Aufgabentrager Stadt Pforzheim

Bediente Haltestellen
Linie 10

Pforzheim GilichstraRe

Birkenfeld EnzstraRe

Pforzheim Finkensteinstralle

- WohnlichstralRe (Bus)
- Adolf Richter Straf3e

- 1.CfR-Stadion

- Am Muhlkanal

- BurgstralRe

- Marktplatz Brotzingen

- Stadtmuseum
- Fritz Erler Schule Nord

- Maystralie

- Kulturhaus Osterfeld

- Emilienstrai3e

- Leopoldplatz

- Bahnhofstraf3e
- ZOB / Hbf
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Wasserturm - Brotzingen - Wilferdinger Hohe

Linienverlaufsplan

Anzahl Haltestellen

Hinweg
16

Rickweg
16

Funktion der Linie

Funktion / Fahrzeuganforderung

Linie mit Uberiwegender ErschlieBungsfunktion

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Standard-Linienbus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
[%2] 2] 2]
+ +
[Takt/ g S HVZ | Nvz svz | 8£ | Nz svz | &8 NVZ svz
Fahrten-| 5% =l =
L N D N D N
angebot] o« Q @
ca.05:302 . ca 0530 " e call:0G x
[Status qua " 5030 | T30 T30 <o 190 T30 cai630| 160
[Z|e|] = = = = = = = = = =
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Relevante Verknipfungen

Haltestelle Verknupfung mit Linie
Marktplatz Brotzingen, Stadtmuseum Linien 1, 9, 10
Tannhoferweg Linie 6

Besonderheiten / Hinweise / weitere Vorgaben
* Mo-Fr nach 20 Uhr, Sa risglbhr So und Fei vor 11 und nach 19 Uhr kein Angebot
**08:00 - 17:00 Uhr
Mo 2Fr: letzte beiden Falrab Pforzheim Arcus Klinik bis Marktplatz Brotzingen
%HGLHQXQJVHLQVFKUIQNXQJHQ VAWCHIWEHGN HQ@/H ALIUGG QX X R PV Y L J

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin7,km zuriick 7 Jem
Betriebsleistung (Fahrplan-km/Jahr) ca. 125.000 km / Jahr
Laufzeit der Genehmigung 12122026
Aufgabentrager Stadt Pforzheim

Bediente Haltestellen
Linie 11
Arcus Klinik

Stuttgarter Strae

Rastatter StralRe
Wilhelm-Becker-Stralle

Tannhoferweg
Krhs. Siloah/Kurze Steig

BonhoefferstralRe

Stadtmuseum

Marktplatz Brétzingen

Burgstrale

Fritz-Ungerer-Stralie

Auf der Rotplatte

Friedhof DillweiRenstein

Steinerne Briicke

Ottersteinschule

Am Nagoldhang

Wasserturm
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a) ZOB / HBFHaidachturrd Altgefall
b) ZOB /HBFHaidachturm Dresdner Str.

Linienverlaufsplan

Hinweg Rickweg
Anzahl Haltestellen a) 21 a)21
b) 15 b) 15
Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Linie mit Uberwiegender Verbindungsfunktion
Anforderungen

Gelenkbus, Standarsim Schwachverkehrszeit

Fahrzeugeinsatz

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
« a &
oc £ 55
[Takt/ | S8 |z | nz | sz | B2 | wz | svz | BE | wz | swz
Fahrten-| 5% s 28
O N QN anN
angebot] o @ =

[Status quo 0500 2 T20 T20 ) : T40 (40/1 T60(- ) . .

o
©
o
S

N

21:00* | (40/40)**| (40/40) 17:30 | e [EF)***
[Z|e|] = = = = = = = = = =
Relevante Verknipfungen
Haltestelle Verknlpfung mit Linie
Haidach Linie 6

Besonderheiten / Hinweise / weitere Vorgaben

*HLQH =XVDW]IDKUW XP FD OZHBKU DXV Q00 WHVWDODHV Al DEKILG\KRPOOD
8KU ]XP /HRSROGSODW] XQHY WP GOH A'D @peWleltkrissAmi@Bi Leogoldstrake)

**morgens in Richtung Altgefall sechs Expressiiissd + D O WH SR H®S B DAWG9 HLQH GDYRQ Q
Richtung ZOB / HBF eine Zusatzfahrt an SchultagettagmdneiiExpressbusse GhBXO WH V V8IS O W QP ®W |~

*** zwischen 22 und 23 Uhr ein zuséatzliches Fahrabfigaskltgefall (Linienweg a))
**+* kein Bedienungsangebot

Im Schulverkehr/von Expressbussen werden die HaltesteflamdHS@fiule, Danziger Stral3e, Stettiner Stral3e, Breslaug
WHLOZHLVH QLFKW EHGLHQWVWHD-G8RWY B DM WBQJHILDKUGIQH VR DK
Haltestellenfolge)

%HGLHQXQJVHLQVFKUIQNXQJHQ VAWDHIWEHGN HQ@/H ALLUIG QXU X BPVY LJ
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Betriebliche Hinweise

hin zurtick
Linienlange a) ca. 9Jam a) ca. 9Jam
b) ca. 6,5 km b) ca. 6,km
Betriebsleistung (Fahrplan-km/Jahr) ca. 153.000 km / Jahr
Laufzeit der Genehmigung 13.12.2026

Aufgabentrager

Stadt Pforzheim

Liniel6

Bediente Haltestellen

ZOB / Hbf

BahnhofstraRe

LeopoldstraRe

Waisenhausplatz

FloRerviertel

Goldschmiedeschule

Wurmberger Stral3e

Platanenweg

Birkenweg

FSV - Sportplatz

Breslauer Str.

Haidachturm

Allensteiner StralRe

Elbinger Stralle

Leipziger Stralle

Dresdner Straf3e

Landsberger StralRe

H. Wieland Schule

Hanauer Straf3e

Eppinger Linie

Gminder Stral3e

Gablonzer StralRe

Trudelweg
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Heim am Hach&lordstad2 ZOB/Hbf - Weiherberg

Linienverlaufsplan

Anzahl Haltestellen

Hinweg
21

Rickweg
16

Funktion der Linie

Funktion / Fahrzeuganforderung

ErschlieBungslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Midibus

Bedienungsangebot

Sa So + Fei
) & o
/| £ 2 s E
F[Tr?t | 25| nvz | Nz eS| wz | svz| §E| nwz
ahrten S g & B R
angebot] & '¢ a8 @
0545 2 . 0700 2 . ) .
[Status quo 20:00 T30/T6 T60 1800 T60
[Ziel] = = = - - _ _ _

Relevante Verknipfungen

Verknipfung mit Linie

Haltestelle
Pfalzer Stral3e Linie 7
Rembrandtstral3e, Postwiesenstralle Linie 7
Linie 11

Wasserturm

Besonderheiten / Hinweise / weitere Vorgaben

Mo-Fr: ab 19:00 Uhr Uhr keine Bedienungsangebot, Sakedt B&dd&nungsangebot

*08:00-10:00 Uhr T30 auf dem Abschnitt ZOB - Weiherberg

** kein Bedienungsangebot

1. Fahrt morgens beginnt am ZOB/Hbf (Ri. Heim am Hachel)
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Sa.: letzte Fahrt ab Heim am Hachel bis Pfalzer Str.
%HGLHQXQJVHLQVFKUIQNXQJHQ VAWDHIWEHGN HQ@H ALUEG QXU AR PVY LJ

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin 7,&m zurtick 6,6m
Betriebsleistung (Fahrplan-km/Jahr) ca. 57.000 km / Jahr
Laufzeit der Genehmigung 12.12.2026
Aufgabentrager Stadt Pforzheim

Bediente Haltestellen
Linie 17

Heim am Hachel

Auguste Supper Stral3e

Scheffelstral3e

Bismarckstral3e

Bayernstralle

PhillipstraRe

Zahringer Allee

Pfalzer StralRe

GutenbergstralRe

Am HauptgUterbahnhof

Franziskusstrafie
ZOB / Hbf (Stg. 10)
Bahnhofstral3e

Leopoldplatz (Stg. 1)

Turnplatz (Stg. 1)

Gustav-Rau-Stral3e

Werner-Siemens-Str.

Grinewaldstral3e

RembrandtstraRe

Postwiesenstralle

NebeniusstralRe

Senefelder Stral3e
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ZOB/HBF - Brotzinger Bricke - Biichenbronn

Linienverlaufsplan

Anzahl Haltestellen

Hinweg
15

Rickweg
11

Funktion der Linie

Funktion / Fahrzeuganforderung
ErschlieBungslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Standard-Linienbus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 [l "
e ; fe
F[;-r?rtfan 2 % Hvz | Nz | svz | 2 % Nz | svz | S| Nz | svz
- = o= T o
T = T = L N
angebot] & @ 3@ o0
[status qug °> 9% Te0 | TeO | EF* - o o - o o
[Ziel] = T30 = = - = = - - -

Haltestelle

REEEN

te Verknipfungen

Verkniupfung mit Linie

Besonderheiten / Hinweise / weitere Vorgaben

MoFr: EF im Schulverkehr ab 07:40 (PF ZOBR#EB)ibieenbronn Schillergymnasium
* Mo-Fr: morgens jeweils eine Verstakerfahrt (ab 07:361BfH/2Z0B7:54 PF-Blichenbronn)
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* erste Fahrt morgens in Richtung Bichem®RBichenbronn Birkenfelder Str

** kein Bedienungsangebot

%HGLHQXQJVHLQVFKUIQNXQJHQ VAWDHIWEHGLHQ@H ALLUEEE QI ARPVY LJ

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin 9.5%m zurtickL.Okm
Betriebsleistung (Fahrplan-km/Jahr) ca. 56.000 km/ Jahr
Laufzeit der Genehmigung 12.12.2026

Aufgabentrager

Stadt Pforzheim

ZOB/HDbf - Blichenbronn

Buichenbronn - ZOB/Hbf

ZOB/HBF Blichenbronn Panoramastr.
Leopoldplatz Biichenbronn Tankstelle
Turnplatz Sonnenberg
Benckiserstralie Brotzing. Briicke

Hans-Sachs-Stral3e

Hans-Sachs-Stral3e

Brotzing. Briicke Benckiserstral3e
Sonnenberg Turnplatz
Biichenbronn Tankstelle Jahnhalle
Blichenbronn Birkenfelder Str. Leopoldplatz
Blichenbronn Schillergymnasium Bahnhofstrale
Blichenbronn Metzgerstr. ZOB/HBF

Blichenbronn Apotheke

Blichenbronn Béren

Blichenbronn Schulerstr.

Blichenbronn Panoramastr.
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741/742

a) 741: PF ZOB / HREopoldplatz Huchenfeld - Hohenwart - Neuhausen - Hamberg (veBegahiichtung als 74
b) 742: PF ZOB / HAFeopoldplatzHuchenfeld - Hohenwart - Hamberg - Neuhausen (ve@egehrichtung als 7

Linienverlaufsplan

Hinweg Rickweg
Anzahl Haltestellen 29 (30) 29 (30)
Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Linie mit Uberwiegender Verbindungsfunktion, ab HohenemalsuwRégionalbuslinie
Anforderungen . .
Fahrzeugeinsatz Gelenkbus, in SVZ: auch Standardbus

Bedienungsangebot

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh

MoFr Sa So + Fei
Kt/ 4 & é’%
[Takt 2 E HVZ NVZ svz 2 E NVZ svz | &8 NVZ svz
Fahrten- 2E L3 58
angebot] g © Qo o
(Status qud| €80530% T30 T30 160 |ca0os:30¢ TeO 160 |c207:00| Te0 T60
949 c2.0030*| (T60/T60) | (T60/T60) ca01:45 (120/120 ca. 00:0( (120/120 (120/120
[Ziel] = = - - - - _ _ _ _
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Relevante Verknipfungen

Haltestelle Verknupfung mit Linie

/ /
Besonderheiten / Hinweise / weitere Vorgaben

*abends Einzelfahrten

** Moonlightbus, fahrt Fr/Sa & Sa/So und nachtsreitalfal. Mai, Chr. Himmelfahrt, Fronleichnam, 3AMdtheitiden
Betriebsschluss ca. 1 Stunde spater

Die Haltestelle Steinegg Schule wird nur an Schultagen bedient.
Einzelne Fahrten im Schulverkehr mit gedndertem Linienverlauf

An Schultagen: Mittags eine beschleunigte Fahrt BiruS@®B Hamberg und zwei Fahrten ZB8uhausen (eine Gber
Reuchh-Gymnasium), sechs morgendliche Fahrten im Schulvexkshclmitng auf Porzheim ZOB (zwei ab Steinegg-B
eine ab Hamberg- Altes Rathaus, zwei ab Hamberg Spatplatteeiausen-Sagewerk)und eine Fahrt ab Steinegg-Sc
Z0B

%HGLHQXQJVHLQVFKUIQNXQ JHY VAWDHIWEHaUB M@ Bieh abd thiiiGzQicter) X®B/$ibf ur

einschliel3lich Hohenwart unzulssig.

Betriebliche Hinweise

Linienlange 7415 ca. 26 km
742: ca. 20 km
Betriebsleistung (Fahrplan-km/Jahr) ca. 410.000 km / Jahr
Laufzeit der Genehmigung 12.12.2026
Aufgabentrager Stadt Pforzheim, Enzkreis
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Bediente Haltestellen
Pforzheim ZOB / Hbf

- Leopoldstral3e

- Sedanplatz

- Jahn/Bleichstr.

- Reuchlin Gymn.

- BunsenstralRe

- HohlstraRe

- RodstralRe

- KallhardtstraRe

- Kupferhammer

- Hoheneck

Huchenfeld Oberdorf

- Haus der Vereine

- Rathaus

- St. Hubertus Str.

- Am Schonblick

- Im Blumengarten

- St. Hubertus Str.

- Im Blumengarten

Hohenwart Forum

- Ortsmitte

- Schellbronner Str.

Schellbronn Altes Rathaus

- Schwanen

Hamberg Sportplatz

- Altes Rathaus

- Steinegger StralRe

Steinegg Schule

- Liebenzeller StralRe

- Brunnen

- Schwarzwaldstral3e

- Aussiedlerhof

Neuhausen Altes Schulhaus

- Kindergarten

- Pforzheimer StralRe

- Am Séagewerk

- Pforzheimer StralRe

- Kindergarten

- Altes Schulhaus

Steinegg Aussiedlerhof

- Liebenzeller StralRe
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- Brunnen

- Schwarzwaldstralle

EF - Schule

Hamberg Altes Rathaus

- Steinegger Strale

- Sportplatz

PforzheimShuttle

Nordstadt / ZOB/ Hbf / Leopoldplatz

Linienverlaufsplan

Anzahl Haltestellen

|20

Funktion der Linie

Funktion / Fahrzeuganforderung
ErschlieRungsfunktion

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Kleinbus

Bedienungsangebot

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh

Mo-Fr Sa So + Fei

1 1 [2]
[Takt 2E | wvz | Nz | svz | 25| nwz | svz | BE | nz | swz
Fahrten-| 2 8 2 S IS
angebot] ¥ 3% s
[Status qug ca.08:000 nach nach nach ) ) ) ) ) )

q 2ca.20:0q¢ Bedarf* | Bedarf*| Bedarf*
38



. _ nach nach nach _ _
[Ziel] B Bedarf* | Bedarf*| Bedarf* B . . - )

Relevante Verknipfungen
Haltestelle Verknupfung mit Linie

Besonderheiten / Hinweise / weitere Vorgaben
* Bedienung auf Abruf zwischen 08:00 - 20:00 UhretlienBesfolgt per Smartphon-App oder telefonisch

Angestrebte maximale Wartezeit nach Bestellung: 30 Minuten

Betriebliche Hinweise

Betriebsleistung (Fahrplan-km/Jahr) ca. 45.000 km / Jahr
Laufzeit der Genehmigung 12.06.2021
Aufgabentrager Stadt Pforzheim
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Frihwagen (Linie 20)

SonnenbergDillweilenstein LudwigsplaZOB / Hbf Bahnhof Brotzingen

Linienverlauf

Anzahl Haltestellen 56
Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Zusatzverkehr mit ErschlieBungsfunktion
Anforderungen . T a o
Fahrzeugeinsatz FahrzeuggroRe abhangig von tatsachlichem Bedarf. Der Bedargkaiichsierandern.
Bedienungsangebot
Mo Fr Sa So + Fei
1 [} (2]
o | B 5 g
[Takt/ | 3 E HVZ | Nvz svz 2 E NVZ svz | 8 NVZ svz
Fahrten-| 2 & 2 °
angebot]] &9 g )
04:002 04:002 05:002
[Status quo 05:00 - - EF 05:00 - EF 06:00 - EF
[Ziel] = - - = = - = = - =
Relevante Verknupfungen
Haltestelle Verknipfung mit Linie

Besonderheiten / Hinweise / weitere Vorgaben

Verkehrt mit 1 Fahrt Stw-

Betriebliche Hinweise
ca. 9.600 km / Jahr
12.12.2026
Stadt Pforzheim

Betriebsleistung (Fahrplan-km/Jahr)

Laufzeit der Genehmigung

Aufgabentrager
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Frihwagen (Linie 20)

Sonnenberg

Julius Naeher Str.

Friedhof DillweiBenstein

DillweiRBenstein Ludwigsplatz

RiedstralRe

Kupferhammer

Calwer StralRe

Goldschmiedeschule

Wurmberger Stral3e

Erlenweg

Eichenweg

Tiergartenstrae

Haidachturm

Allensteiner Stral3e

Elbinger Strale

Landsberger Stral3e

Stettiner StralRe

Breslauer Str.

Platanenweg

Wurmberger StralBe

GesellstralRe

Altstadter Briicke

Klinikum Pforzheim

Hochschule/Gestaltung

FloRerviertel

Marktplatz

Schillerstral3e

Parkstral3e

LindenstralRe

Zeppelinstrale

DammstralRe

Blicherstral3e

Friedrich-Ebert-StralRe

Zahringer Allee

Pfalzer Stral3e

Christophallee
ZOB / Hbf

BahnhofstraRe

Leopoldplatz

Emilienstrae

Kulturhaus Osterfeld

Maystralle

Fritz-Erler-Schule Nord

Stadtmuseum

Marktplatz Brotzingen

Bahnhof Brotzingen
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Anrufsammeltaxi / Linientaxi

Linientaxi 1 ZOBNilferdinger Héhe
Linientaxi 2 ZOBHacheP St. Trudpert
Linientaxi 3 ZOBKlinikum? Stidost

Linienverlaufsplan

Linientaxi 1

Linientaxi 2

Linientaxi 3
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Linientaxi 1) 13
Anzahl Haltestellen Linientaxi 2) 11
Linientaxi 3) 8

Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Anruf-Sammeltaxi/Linientaxi
Anforderungen Lo T
Fahrzeugeinsatz AST-Fahrzeuge mit mindestens 4 FahrgastsitzplaTazgemd 4

Bedienungsangebot

MoFr Sa So + Fei
1 [} (2]
[Takt/ T 5 E | Lz | wz | svz | 2E| wnz | svz | BE | wz | svz
Fahrten-| £ & S £ IS
angebot] & © &c o
04:0C
[Status quo - - - - - - - 05:00 - -
[Ziel] - - - = - - = - - -
Relevante Verknipfungen
Haltestelle Verknipfung mit Linie
Z0B Stadtlininenverkehr

Besonderheiten / Hinweise / weitere Vorgaben

Angebot, das insbesondere fur Bedienstete in Krankenhdikrgeginrichtungen am Sonntagmorgen oder an Feierta
eingerichtet ist.
Nach Vorbestellung am Samstagabend kann zunéchst gaui@ialseliabigen Haltestelle im Stadtlinienverkehr im Stadtg
Pforzheim genutzt werden (Anrufsammeltaxi). Dieses HBiegtetienzum ZOB. Von dort starten dann um 5:30 thxigini
auf drei definierten Routen zu den Krankenhausern unairflegagen.
Linie 1 bedient eine Route in Richtung Maihalden undhyéilfeiitie (ca. 7,7 km), Linie 2 bedient die Nordstadt (aad4,2
Linie 3 die suidéstlichen Stadtteile (ca. 3,5 km).

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh 43



Betriebliche Hinweise

Betriebsleistung (Fahrplan-km/Jahr) ca. 1.000 km / Jahr
Laufzeit der Genehmigung 12.12.2026
Aufgabentrager Stadt Pforzheim
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Einsatzwagen

Die Fahrtlagen dieser Einsatzwagen sind durch deerBeitrden betreffenden Schulen bzw. dem Amt fur
Bildung und Sport der Stadt Pforzheim vor BeginnhetaehrSabzustimmen.

FahrzeuggroRe abhéangig von tatsachlichem Bedarf. DarBesialtf jahrlich verandern.

Die jahrliche Betriebsleistung betragt aktuell c.F&h@@lankilometer

Schulstandorte Fahrtenangebot (morgénsttags)

MoFr MaDo Mi DiDo Do Fr
Blichenbronn 3/1 -12 - - - -/1
Schillergymnasium
Sonnenhofschule 1/- - - - - -
Ottersteinschule 6/2 - - - - -
Reuchlin-Gymnasium 215 - -/1 - - -
Waldorfschule 414 - - - - -
Elbinger StralRe 5/2 - - - - -
(Buckenbergschule &
Haidachschule
Leopoldplatz (Hilda- 16/22 -4 -/1 - -/1 -/2
Gymnasium)
Inselschule 1/1 - - - - -
Turnplatz und Jahnhalle 2/3 -/1 - - - -/1
(Hebel-Gymnasium &
Theodor-Heuss-Gymnasiun
Fritz-Erler-Schule Nord 1/4 -/1 - - - -
Goldschmiedeschule 11/10 -/1 - - -/1 -
Konrad-Adenauer-Schule 10/7 -/1 -/1 - -/1 -
Johanna-Wittum-Schule 10/7 -/1 -/1 - -/1 -
Heinrich-Wieland Schule 3/7 -/1 -/1 - -/1 -
Osterfeldschule 1/4 -/1 - - - -
Ludwig-Erhard-Schule -1 - - - - -
Sonnehofschule 1/ - - - - - -
Nordstadtschule 3/2 - - -/1 - -
Keplergymnasium 3/2 - - -/1 - -
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V  Liniensteckbriefe Enzkreis
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Muhlacker Heidenwald®ahnhof - Lomersheim

Linienverlaufsplan
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Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Stadtbus Mihlacker
Anforderungen ;
Fahrzeugeinsatz Solobus, einzelne Kurse als Gelenkbus
Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] 0
o | & 2 oc
[Ta 2 E Hvz| Nvz | svz| &£ NVZ svz | §E NVZ svz
Fahrten-| 2 & S © 5 ©
= L N L N
angebot] K9 o o
. |T60m )
05.05 bis . 07.35 bis
[Status quag 20.17 Vetlr;lct T 60 T 60 19.50 T 60 T 60
T60m
[Ziel] = Verdiclh T 60 T 60 = T 60 T 60 =
ter
Relevante Verknupfungen
Haltestelle Verknipfung mit Linie
Mihlacker Bahnhof IRE, RB 17a, Rb 17 b, RB 17c, Stadtbusse und Region

Besonderheiten / Hinweise

Linie bildet zusammen mit Linie 102 zwischen HeidenwaldtennsiehEnzbriicke einen Halbstundentakt.

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange Hin ca. 8 km zuriick ca.l@n
Betriebsleistung p. a. Ca. 83.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2029
Aufgabentrager Stadt Muhlacker
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Muhlacker Heidenwaldi®ahnhof - Grol3glattbach

Linienverlaufsplan
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Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie

Stadtbus Muhlacker

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus, einzelne Kurse als Gelenkbus

Bedienungsangebot

Besonderheiten / Hinweise

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] (2]
|k B 2
[Takt/ 2 E Hvz| Nvz | svz| &£ NVZ svz | §E NVZ | svz
Fahrten| 2 8 =T GRS
angebot] & ¢ Q Q
. (T60m .
05.02 bis . 07.56 bis 4 Fahrten
[Status quqg 19.58 Vetlr;lct T 60 T 60 20.25 T 60 T 60 paare
T60m
[Ziel] = Verdici T60 | T60 = T60 | T60 - |4 Fahren
ter paare
Relevante Verknupfungen
Haltestelle Verknipfung mit Linie
Mihlacker Bahnhof IRE, RB 17a, RB 17 b, RB 17c, Stadtbusse und Region

Linie bildet zusammen mit Linie 101 zwischen Heidenwabdhedmsiem Enzbriicke einen Halbstundentakt.

Linienlange

Betriebliche Hinweise

Hin ca. 13 km

zurtick ca. 13 km

Betriebsleistung p. a.

Ca.128. 000 km

Laufzeit der Genehmigung

Dezember 2029

Aufgabentrager

Stadt Muhlacker
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Muhlacker Eckenweittdahnhof - Dirrmenz

Linienverlaufsplan
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Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie

Stadtbus Mihlacker

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Midibus, Solobus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] 0
o | B £ £
[Takt 2 E Hvz| Nvz | svz| &£ NVZ svz | §E NVZ | svz
Fahrten| £ 8 S0 RS
angebot] &8 il il
05.29 bis 07.57 bis|
[Status quqg 19.50 T30 T30 15.00 T30
[Ziel] = T30| T30 = T30 =
Relevante Verknupfungen
Haltestelle Verknipfung mit Linie
Mihlacker Bahnhof IRE, RB 17a, RB 17 b, RB 17c, Stadtbusse und Region

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Besonderheiten / Hinweise

Betriebliche Hinweise

Linienlange Hin ca. 5 km zuriick ca. 5 km
Betriebsleistung p. a. Ca.72. 000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2029
Aufgabentrager Stadt Muhlacker
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Muhlacker Bahnhof - Industriestrafie

Linienverlaufsplan
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Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Stadtbus Mihlacker
Anforderungen
Fahrzeugeinsatz Solobus
Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] 0
o | & £ L
[Ta 2 E Hvz| Nvz | svz| &£ NVZ svz | §E NVZ svz
Fahrten-| 2 & S © 5 ©
= L N L N
angebot] K9 o o
Drei
05.47 bis | einzel
[Status quag 06.53 ne
Fahrter
[Ziel] = ?? = =
Relevante Verknupfungen
Haltestelle Verknipfung mit Linie
Mihlacker Bahnhof IRE, RB 17a, RB 17¢, Stadtbusse und Regionalbusg

Besonderheiten / Hinweise

Linie 104 setzt sich aus der Verlangerung dreier Kurse déiLi02 und 103 zusammen.

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange Hin ca. 2 km
Betriebsleistung p. a. Ca. 1.200 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2029
Aufgabentrager Stadt Muhlacker

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh 9



Enzkreiskliniken - Bahnhof -Senderhang

Linienverlaufsplan
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Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie

Stadtbus Muhlacker

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] (2]
o £E £ E
[Takt/ 2 E Hvz| Nvz | svz| &£ NVZ svz | &8 NVZ svz
Fahrten-| 2 & =T S0
angebot] & ¢ Q Q
05.36 bis 08.27 bis
[Status quag 19.57 T 60 T 60 15.08 T 60
[Ziel] = T60| T60 = T 60 =
Relevante Verknupfungen
Haltestelle Verknipfung mit Linie
Mihlacker Bahnhof IRE, RB 17a, RB 17 b, RB 17c, Stadtbusse und Region

Besonderheiten / Hinweise

Linie verkehrt zusammen mit Linie 106 im Streckenabsahatt Bnizkreiskliniken und GoethestralRe im Halbstundent

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange Hin ca. 4 km Zuriick ca. 4 km
Betriebsleistung p. a. Ca. 35.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2029
Aufgabentrager Stadt Muhlacker

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Enzkreiskliniken - Bahnhof - Stockach

Linienverlaufsplan

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh 12



Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie

Stadtbus Muhlacker

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] 0
o | & 2 oc
[Takt 2 E Hvz| Nvz | svz| &£ NVZ svz | §E NVZ svz
Fahrten-| 2 & S0 S0
angebot] K9 o o
[Status qud05.57 bis 19 T60| T 60 07.57 bis) 1 g
14.27
[Ziel] = T60| T60 = T 60 =
Relevante Verknupfungen
Haltestelle Verknipfung mit Linie
Mihlacker Bahnhof IRE, RB 17a, RB 17 b, RB 17c, Stadtbusse und Region

Besonderheiten / Hinweise

Linie verkehrt zusammen mit Linie 105 im Streckenabsaiiatt Bwzkreiskliniken und Goethestrafl3e im Halbstundent

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange Hin ca. 4 km Zuriick ca. 4 km
Betriebsleistung p. a. Ca. 35.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2029

Aufgabentrager

Stadt Muhlacker

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Lienzingert Muhlacker BahnhdGymnasium - Schillerschule

Linienverlaufsplan
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Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Stadtbus Muhlacker
Anforderungen
Fahrzeugeinsatz Solobus
Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] 0
« | £ g€ g€
[Takt 2 E Hvz| Nvz | svz| &£ NVZ svz | §E NVZ svz
Fahrten-| 2 & S @ S @
O = Q N O N
angebot] K9 o o
Ein
[Status qug 07.00 bis 13 Fahrter
-paar
[Ziel] = = =

Haltestelle

Relevante Verknupfungen

Verknipfung mit Linie

Mihlacker Bahnhof

Linie verkehrt nur an Schultagen.

IRE, RB 17a, RBb 17, RB 17c, Stadtbusse unégsegiong

Besonderheiten / Hinweise

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange Hin ca. 7 km Zuriick ca. 6 km
Betriebsleistung p. a. Ca. 2.500 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2029

Aufgabentrager

Stadt Muhlacker

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Muhlacker BahnhéHeidenwaldléEnzkreisklinikeaMuhlhausen / Enz

Linienverlaufsplan
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Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie

Stadtbus Mihlacker

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] 1)
e Be be
[Ta 2 E Hvz| Nvz | svz| &£ NVZ svz | §E NVZ | svz
Fahrten| 2 8 =T RS
angebot] &8 Q @
10.36 bi
[Status quqg 19.10 T 120
[Ziel] = = =

Haltestelle

Relevante Verknupfungen

Verknipfung mit Linie

Mihlacker Bahnhof

Besonderheiten / Hinweise

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

IRE, RB 17a, RB 17b, RB 17c, Stadtbusse undd$®egiong

Betriebliche Hinweise

Linienlange Hin ca. 11 km Zurick ca. 11 km
Betriebsleistung p. a. Ca. 6.500 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2029
Aufgabentrager Stadt Muhlacker

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Oberderdingen-Flehingen (Stadtbahrft@higrderdingen - Knittlingen

Linienverlaufsplan

Funktion der Linie

Regionalbuslinie

Funktion / Fahrzeuganforderung

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus

Bedienungsangebot

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh

Mo Fr Sa So + Fei
4 2e 2¢e
F[;-ﬁrl:;é ) % % HVZ| Nvz | svz é% NVZ svz ég NVZ svz
angebot] 2 @ " s N
[Status qud 05.50218.1{ T 60| T 60
[Ziel] = T60| T60 = =
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Relevante Verknipfungen

Haltestelle

Verknupfung mit Linie

Oberderdingen-Flehingen (Stadtbahnhalt) S4

Knittlingen ZOB

700, 706, 734

Besonderheiten / Hinweise

Linie obliegt der Hoheit des Karlsruher Verkehrsverbunds KVV.

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. 12 km zuriick ca. 12 km
Betriebsleistung p. a. ca. 68.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2025

Aufgabentrager

Landkreis Karlsruhe

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Gewerbepark Heckendg#iolzheint? Tiefenbrond Heimsheim - Leonberg

Linienverlaufsplan

Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Regionalbuslinie
Anforderungen Solobus, einzelne Kurse mit Gelenkbus an Schultagen
Fahrzeugeinsatz

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 2] (2]
[Ta 2 E Hvz| Nvz | svz| &S NVZ svz | 8 NVZ | svz
Fahrten-| 2 & =i =
= L N O N
angebot] & @ o o
06.10 bis
[Status quqg 20.15 T 30 T 30
[Ziel] = T30| T30 = =

Relevante Verknipfungen

Haltestelle Verknipfung mit Linie

Leonberg Bahnhof S 6, S60, Regionalbuslirgehnellbuslinien X2 und X60

Besonderheiten / Hinweise

Linie wird samstags und sonntags durch Linie 653watseitziann keine Bedienung von Tiefenbronn und des Gewerb
Heckengéu erfolgt.
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Linie verkehren im Abschnitt Heimshemonberg im Versatz zur Linie 653, um einen 15 MirsitdreiZaktellen.
Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. 26 km zurtick ca. 26 km
Betriebsleistung p. a. Ca. 330.000 km
Laufzeit der Genehmigung Juni 2027
Aufgabentrager Landkreis Boblingen

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Wiernsheim / WeissaglVimsheint Heimsheim - Leonberg

Linienverlaufsplan

Funktion / Fahrzeuganforderung
Regionalbuslinie

Funktion der Linie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobuginzelne

Kurse mit Gelenkbus an Schultagen

Bedienungsangebot

Mo Fr Sa So + Fei
1 [72] (2]
2] (@) jo)
[Takt/ | 5S¢ 55 55
Fahrten. 5 2 HVZ| NvZ | SvZ| o= NVZ SVZ | &= NVZ svz
23 g~ 3R
angebot] &9
04.25 bis T30/| 05.00 bis 06.00 big
[Statusquq 7207 | T30| T30 | oo 01.30 T30 |T30/Tq ", 55] T60 | T120
[Ziel] = T30| T30 |[T30/6 T30 | T30/6q = T60 | T120

Haltestelle

Relevante Verknipfungen

Verknupfung mit Linie

Leonberg Bahnhof

S 6, S60, Regionalbuslirgehnellbuslinien X2 und X60

Wiernsheim MiihlistralRe

703

Wimsheim Rathaus

763
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Besonderheiten / Hinweise

Linie verkehren im Abschnitt Heimshe®onberg im Versatz zur Linie 652, um einen 15 MinutbierZaktedlen.

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange

hin ca. 34 km

zuriick ca. 34 km

Betriebsleistung p. a.

Ca. 713.000 km

Laufzeit der Genehmigung

Juni 2027

Aufgabentrager

Landkreis Boblingen
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Pforzheint Tiefenbrond Weil der Stadt

Linienverlaufsplan
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Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie

Regionalbuslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobuginzelne
Kurse mit Gelenkbus an Schultagen

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] 0
o | & £ L
[Takt 2 E Hvz| Nvz | svz| &£ NVZ svz | §E NVZ svz
Fahrten-| 2 & S @ S @
= L N O N
angebot] K9 o o
05.03 bis 07.32 bis 07.02 bi
[Status quag 21.29 T30 T 60 T 120 21.29 T 60 T 120 22 59 T 120 T 120
[Ziel] = T30| T60 | T60 = T 60 T 60 = T60 T60

Haltestelle

Relevante Verknupfungen
Verknipfung mit Linie

Weil der Stadt Bahnhof

S 6Regionalbusse

Pforzheim Hbf

IRE, RB 17 a, S5, S 6, R 61, Stadtbusse undg€3egional

Pforzheim Leopoldplatz

Linie wird im Spéat- und Schulerverkehr ergénzt dur&vLinie 7
Fahrplanabstimmung mit der VVS-Linie 663 im Abschnité Aailseéer Stadt zu ergénzen

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Stadtbusse und Regionalbusse

Besonderheiten / Hinweise

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. 34 km zuriick ca. 34 km
Betriebsleistung p. a. Ca. 438.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2025

Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzheim / Landkreis Boblingen
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Muhlacker - Maulbronn - Knttlingen - Bretten

Linienverlaufsplan

Funktion der Linie

Funktion / Fahrzeuganforderung
Regionalbuslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus, einzelne
Kurse mit Gelenkbus an Schultagen

Bedienungsangebot

Mo Fr Sa So+ Fei
5 £ 2
[Takt/} 3 | o | vz | svz| BE Nz | osvz | 8BS | Nvz | svz
Fahrten-| 2 & 53 53
angebot] & © @ o
04:48- : :
[Status qud23:40,auf VTBO?. T]'t T60 T60 |06:03-01:7 T60 T60 82;32‘ T120 | T120
Sa 01:26 erdichte| .
[Ziel] = T30 T30 T60 = T60 T60 = T60 T120

Haltestelle

Relevante Verknilpfungen

Verkniupfung mit Linie

Bahnhof Bretten

S4
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Bahnhof Muhlacker

Regionalbusse

IRE, RB 17 a, Rb 17 b, RB 17 c; Stadtbus MuHhladkbisL1,0ig

ZOB Knittlingen

143, 706, 734

Besonderheiten / Hinweise

Auf dem Linienabschnitt zwischen Schmie und Maulbronnhaild d@ere8tadt Maulbronn féhrt montags - freitags ein
Birgerbus, der von einem Verein ehrenamtlich betrieben wird.

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienléange hin ca. 24 km zurlick ca. 24 km
Betriebsleistung p. a. ca. 455.000 km
Laufzeit der Genehmigung 11.12.2027

Aufgabentrager

Enzkreis / Stadt Pforzheirmandkreis Karlsruhe

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Muhlacker - Enzberg

Linienverlaufsplan

Funktion der Linie

Funktion / Fahrzeuganforderung

Regionalbuslinie mit Funktion einer Stadtbuslinie *

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus, einzelne
Kurse mit Gelenkbus an Schultagen

Bedienungsangebot

Mo Fr Sa So + Fei
1 [72] (2]
| B + +
[Takt 2E | vz | nz | svz| SE Nz | osvz | §E | Nvz | svz
Fahrten-| 2 & =i =i
= L N L N
angebot] 39 @ o
06.14 b
[Status quqg 19.08 T60 T60
[Ziel] = T60 T60 T60 = =

Haltestelle

Relevante Verknipfungen

Verknupfung mit Linie

Bahnhof Enzberg

RB 17 a

Bahnhof Mihlacker

Regionalbusse

IRE, RB 17 a, RB 17 b, RB 17 c, Stadtbus MiltlatkeisLioR

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Besonderheiten / Hinweise

* Enzberg ist Stadtteil von Muhlacker

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. 10 km zuriick ca. kfn
Betriebsleistung p. a. €a.59.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2026

Aufgabentrager

Enzkreis / Stadt Pforzheim

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Muhlackee Sternenfeld OberderdingehFlehingen (Stadtbahnhalt)

Linienverlaufsplan
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Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie

Regionalbuslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus, einzelne
Kurse mit Gelenkbus an Schultagen

Bedienungsangebot

Sa So + Fei

[Takt/
Fahrten-
angebot]

Bedienungs-
zeitraum

2
N
Bedienungs
zeitraum
pd
<
N
@)
<
N
Bedienungs
zeitraum
pd
<
N
(@)
<
N

04.53 b| T60 mit

160 | 96:05DiS| 1950 | 1120 0750b8 150 | T120

[Status qudog 19 | verdichtd 00 20.53 21.08
[Ziel] - VZ?;cmh;L T60 | T60 - T60 | T60 - T60 | T60

Relevante Verknupfungen

Haltestelle Verknipfung mit Linie
. IRE, RB 17 a, RB 17 b, Fatifbas Muhlacker 101 bjs 109
Bahnhof Muhlacker Regionalbusse
Stadtbahnhalt Flehingen S4

Angebot nicht eingepreist ist)

Im Zeitraum von Anfang Mai bis Anfang Oktober einesrdataesstags, sonn- und feiertags ein Fahrradanhaefidarmit
(Achtung: Bei Ausweitung auf T 60 ist ggfs. deeiBesateiteren Fahrradanhangers erforderlich, welcher inemisherig

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Besonderheiten / Hinweise

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. Zm zuriick c21km
Betriebsleistung p. a. €a.281.000 km
Laufzeit der Genehmigung 11.12.2027
Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzhélrandkreis Karlsruhe
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Muhlacke’ Wiernsheim - Iptingen

Linienverlaufsplan
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Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Regionalbuslinie
Anforderungen Solobus, einzelne
Fahrzeugeinsatz Kurse mit Gelenkbus an Schultagen

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] (2]
e F B
[Takt/ | 3 € Hvz | Nz | svz| &S NVZ svz | &8 NVZ svz
Fahrten-| £ & =T S0
angebot] &9 Q Q
05.15 b
23.14; g T60 mit 06.41 bis 08.11 bil
[Status qudg, " I\ ergiond T80 | T60 | Toony | T120| T120| "0 T120| T120
00.24,
[Ziel] = VZ?;th;L T60 | T60 = T60 | T60 = T60 | T60

Relevante Verknupfungen

Haltestelle Verknipfung mit Linie
Bahnhof Muhlacker IRE, RB 17 a, RB 17 b, RB 17 c, Stadtbus Milsdd&r 10
Wiernsheim Muhlstra3e 653
Pinache Kirche 737,739

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Besonderheiten / Hinweise

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. 21 km

zuriick ca. 21 km

Betriebsleistung p. a.

€a.237.000 km

Laufzeit der Genehmigung

Dezember 2026

Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzheim

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Maulbronr? Zaisersweiher - Schiitzingen

Linienverlaufsplan

Funktion der Linie

Funktion / Fahrzeuganforderung

Regionalbuslinie (Netzergénzung)

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 0 0
F[;r?rt;[an 2 % Hvz | Nz | svz| &8 Nz | osvz | B | Nz | svz
- L © T O T O
T = O N O N
angebot] 3@ o o0
06.18 bi§ Einzelne| Einzelne 10.48 big
[Status qud "47 64 | Kurse | Kurse 19.02 | 1240
. _ Einzelng Einzelne _ _
[Ziel] - Kurse Kurse - - T120

Relevante Verknipfungen

Haltestelle Verknupfung mit Linie
Maulbronn Schefenacker 735
Zaisersweiher Postplatz 702/ 706
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Besonderheiten / Hinweise

Linie dient Uberwiegend der Schiilerbeférderung. Bedienung samkiaigsA0. Auf dem Linienabschnitt zwischen
Zaisersweiher und Maulbronn und innerhalb der Stadt Madibroronfags - freitags ein Birgerbus, der von einem
ehrenamtlich betrieben wird.

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. 8m zuriick ca.kdn
Betriebsleistung p. a. ca..000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2023
Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzheim
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Miihlacke Otisheim - Diirrn

Linienverlaufsplan

Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Regionalbuslinie
Anforderungen
Fahrzeugeinsatz Solobus
Bedienungsangebot
MoFr Sa So + Fei
1 (2] (2]
o |8 + +
[Takt 2E | wvz | Nz | svz| EBE Nz | osvz | 8BS | Nz | svz
Fahrten-| 2 & =i =l
= L N L N
angebot] 29 o o
05.19 b
[Status quqg 19.05 T 60 T 60 T60
[Ziel] = T 60 T 60 T 60 = =

Haltestelle

Relevante Verknipfungen

Verknupfung mit Linie

Bahnhof Mihlacker

IRE, RB 17 a, RB 17 b, RB 17 c, Stadtbus Mulddd&r 10

Regionalbusse
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Besonderheiten / Hinweise

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. Kin zurtick cdkm
Betriebsleistung p. a. €a.80.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2026
Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzheim

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Maulbronr? Zaisersweiher - Freudenstein -Knittlingen

Linienverlaufsplan

Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Regionalbuslinie
Anforderungen
Fahrzeugeinsatz Solobus

Bedienungsangebot

Mo Fr Sa So + Fei
1 [72] (2]
e + +
[Takt/ 3 1 7o | vz | svz| 5E Nz | osvz | 88| Nz | osvz
Fahrten-| 2 & ST ST
angebot] 29 o o
Status qud2>48 Bl 160 | Teo | Te0
21.33
[Ziel] = T 60 T60 | T60 = =
Relevante Verkniipfungen
Haltestelle Verknupfung mit Linie
MaulbronraBkeefen 700, 704, 735
Knittlingen ZOB 143, 700, 734
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Besonderheiten / Hinweise

Bedienung von Freudenstein samstags und sonntagie (o€ Li

Auf dem Linienabschnitt zwischen Zaisersweiher und Mautbiromerhalb der Stadt Maulbronn fahrt montags - freitag
Birgerbus, der von einem Verein ehrenamtlich betrieben wird.

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. lén zuriick ca. kén
Betriebsleistung p. a. €a.133.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2023
Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzheim
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Muhlacket lllingen2 Vaihingen/ Enz - RolRwag

Linienverlaufsplan

Funktion der Linie

Funktion / Fahrzeuganforderung
Regionalbuslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus

Bedienungsangebot

Mo Fr Sa So + Fei
5 £ 2
[Takt/ 3 1 7o | vz | svz| 5E Nz | osvz | 8BS | Nz | svz
Fahrten-| 2 & ST ST
angebot] $© Q o
T 60 nu : .
05.10 b "] 06.16 bis 08.53 big
[Status qud,3 =1 T 60 T 60 I:\\’/Oarus.\;v 0100 | T120| T120 |70 T120 | T120
[Ziel] = T 60 T60 | T60 = T 60 T 60 = T120 | T120

Haltestelle

Relevante Verknilpfungen

Verknupfung mit Linie

Mihlacker Bahnhof

Regionalbuslinien

IRE, RB 17 a, RB 17 b,RB 17 c, Stadtbus Mihld€ker 101
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Vaihingen / Enz Bahnhof

IRE, RB 17 a, RB 17 b, RB 17 c, Regionalbuslinien deg

lllingen Bahnhof

RB17a, RB17b,RB17cC

Besonderheiten / Hinweise

*Bedienung sonn- und feiertags nur auf dem AbschnitevaiBirgjRolRwag. Linie bedient auch montags bis freitags 1
einzelnen Kursen, vor allem zur Schilerbeférderung, dethIilbgem?iSchitzingen. Abends und am Wochenende ve
zwischen lllingen und Schitzingen ein Anrufsammeltaxi.

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. Zm zuriick c21km
Betriebsleistung p. a. ca.253.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2025

Aufgabentrager

Enzkreis / Stadt Pforzheim / Landkreis Ludwigsburg
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Pforzheim - Birkenfeld

Linienverlaufsplan

Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Regionalbuslinie, teilweise innerstadtische Erschliefiings(rfiorzheim ArlingerstralRe
Anforderungen
Fahrzeugeinsatz Solobus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 (%3] 2]
w | £ € £E

Fgr?rten— 2 % Hvz | Nvz | svz| &S Nz | osvz | 8BS | Nz | svz
L 2 N 28

angebot] 29 o o

[Status qudog s bis 190 | T90

[Ziel] = T60 | T60 = =

Haltestelle

Relevante Verknipfungen

Verkniupfung mit Linie

Pforzheim Hbf

IRE, RB 17385, S 6, R 61, Stadtbusse und Regionalbus|

Pforzheim Leopoldplatz

Stadtbusse und Regionabus

Birkenfeld Marktplatz/Kirchplatz $QELQGXQJ GHU 5HJLRQDOEXVVH

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Besonderheiten / Hinweise

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. Ian zuriick cdZ&m
Betriebsleistung p. a. €ca48000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2022
Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzheim

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Pforzhein? Birkenfeld? Schwanrt Pfinzweiler - Ittersbach

Linienverlaufsplan

Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Regionalbuslinie
FA;II?zrgSSgi]r?se:tz Uberwiegend Gelenkbus, zum Teil Solobus
Bedienungsangebot
MoFr Sa So + Fei
1 (2] (2]
e £ 2
[Ta 2E | wvz | Nz | svz| EBE Nz | osvz | §E | Nvz | svz
Fahrten-| 2 & 53 53
angebot] $© Q o
04.47 bl T 60 mit 05.28 bis 07.27 bi
[Status qug 0017 Verdichta T 60 T 60 00.17 T 60 T 60 00.24 T 60 T 60
[Ziel] = V-Lr?j(i)cwt:ta T 60 T 60 = T 60 T 60 = T 60 T 60
Relevante Verknilpfungen
Haltestelle Verkniupfung mit Linie
Pforzheim Hbf IRE, RB 17385, S 6, R 61, Stadtbusse und Regionalbus|
Pforzheim Leopoldplatz Stadtbusse und Regionalbusse
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Ittersbach Descostralle

S1

Besonderheiten / Hinweise

Linie ersetzt sonntags / feiertags Teile des Fahrwegsdis liber Gréafenhausen und Teile des Fahrwegs der Linie 7
Langenalb. Ittersbach wird dann nicht bedient.

Durch die Kombination mit Linie 717 besteht auf einend&raftsinweges von Montag bis Samstag ein 30IMkiuten-

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca24km zurtick cadkm
Betriebsleistung p. a. €a.338000 km
Laufzeit der Genehmigung April 2022
Aufgabentrager Enzkreis / Stadt PforzhElrandkreis Karlsruhe
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Pforzhein? Birkenfeld? Schwanr? Dobel?2 Bad Herrenalb

Linienverlaufsplan

Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Regionalbuslinie
Anforderungen
Fahrzeugeinsatz Solobus

Bedienungsangebot

Mo Fr Sa So + Fei
1 [72] (2]
e £ 2
[Takt 2E | wvz | Nz | svz| EBE Nz | osvz | §E | Nvz | svz
Fahrten-| 2 & 53 53
angebot] $© Q o
05.13 bis ] 05.47 bis 07.16 bi T60/T
[Status qud5",q T 60 T60 |T60/1% "5 0 T60 |T60/124 "5 | T60 120
[Ziel] = T 60 T60 | T60 = T 60 T 60 = T 60 T 60
Relevante Verknipfungen
Haltestelle Verknupfung mit Linie
Pforzheim Hbf IRE, RB 17 a, S5, S 6, R 61, Stadtbusse undskegional
Pforzheim Leopoldplatz Stadtbusse und Regionalbusse
Bad Herrenalb Bahnhof S1
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Besonderheiten / Hinweise

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Linienlange

Betriebliche Hinweise

hin ca38km

zurtick ca8km

Betriebsleistung p. a.

ca427.000 km

Laufzeit der Genehmigung

Dezember 2022

Aufgabentrager

Enzkreis / Stadt Pforzheirmndkreis Karlsruhe / Landkreis Calw

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Pforzhein? Birkenfeld® Schwanrt Langenalb - Ittersbach

Linienverlaufsplan

Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Regionalbuslinie

Anforderungen - . .

Fahrzeugeinsatz Uberwiegend Gelenkbus, zum Teil Solobus

Bedienungsangebot
Mo Fr Sa So + Fei
1 [72] (2]
o |8 £ 2
[Takt 2E | wvz | Nz | svz| EBE Nz | osvz | §E | Nvz | svz
Fahrten-| 2 & =i =i
= L N L N
angebot] 29 o o
05.00 b : .
T 60 mit 05.28 bis
[Status qug00.18, |\, Gl T60 | T60 00.17 T 60 T 60
bis 02.26
. _ T 60 mit _ _
[Ziel] = |Verdichtda Y60 | T80 = T 60 T 60 =
Relevante Verknipfungen
Haltestelle Verknupfung mit Linie
Pforzheim Hbf IRE, RB 17 a, S5, S 6, R 61, Stadtbusse und€Regional
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Pforzheim Leopoldplatz

Stadtbusse und Regionalbusse

Ittersbach Descostralle

Besonderheiten / Hinweise

Sonn- und feiertags erfolgt keine Bedienung, Teile des anderghurch die Linie 715 bedient.
Durch die Kombination mit Linie 715 besteht auf eineni&s affi@hweges von Montag bis Samstag ein 30-Minuten-

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

S1

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca2lkm zurtick calkm
Betriebsleistung p. a. €a.270.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2022

Aufgabentrager

Enzkreis / Stadt Pforzheirandkreis Karlsruhe
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Pforzhein? Birkenfeld® GrafenhausehFeldrennach - Conweiler

Linienverlaufsplan

Funktion der Linie

Funktion / Fahrzeuganforderung
Regionalbuslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Uberwiegend Gelenkbus, zum Teil Solobus (ab April 2022UBolBbilS elenkbus)

Bedienungsangebot

MoFr Sa SorFe
1 S U)
kt / 2 : :
Fgr?rtten 25 | wz | nz | svz| §E Nz | svz | §E | Nvz | svz
| 25 2= TS o
5 £ L N an
angebot] $'© ° -
05.24 b| T 60 mit
[Status Qud 9’57 | verdichtd T ©°
[Ziel] = T60 | T60 = -

Relevante Verknipfungen

Haltestelle Verknipfung mit Linie
Pforzheim Hbf IRE, RB 17385, S 6, R 61, Stadtbusse und Regionalbus|
Pforzheim Leopoldplatz Stadtbusse und Regionalbusse

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh



Besonderheiten / Hinweise

Samstags, sonn- und feiertags erfolgt keine Bedienung.
Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. 2@m zuriick c&22km
Betriebsleistung p. a. €a.173.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2022
Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzheim
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Pforzheint Ellmendinge Niebelsbach - Ittersbach

Linienverlaufsplan

Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Regionalbuslinie

Anforderungen

Fahrzeugeinsatz Solobus

Bedienungsangebot
Mo Fr Sa So + Fei
1 [72] (2]
e £ 2
[Takt g E HvZ | Nvz | svz| & Nz | svz | &S | Nvz | swz
Fahrten-| 2 & 5o k=i
= L N L N
angebot] 29 o o
05.14 b : . .
T 60 mit 05.30 bis 07.23 bis
[Status qug00.03, K, ‘.| T60 | T120( ~ 7 oo T 60 T120 | "y501 | T60 |T60/12
bis 01.58
. _ T 60 mit _ _
[Ziel] = |Verdichtda Y60 | T80 = T 60 T 60 = T 60 T 60
Relevante Verknipfungen
Haltestelle Verknupfung mit Linie
Pforzheim Hbf IRE, RB 17 a, S5, S 6, R 61, Stadtbusse und€Regional
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Pforzheim Leopoldplatz

Stadtbusse und Regionalbusse

Ittersbach Descostral3e / Bahnhof

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ¢

S1

a-Angaben dar.

Besonderheiten / Hinweise

Linienlange

Betriebliche Hinweise

hin ca25km

zurtick c&5km

Betriebsleistung p. a.

ca.371.000 km

Laufzeit der Genehmigung

Dezember 2023

Aufgabentrager

Enzkreis / Stadt Pforzheirandkreis Karlsruhe

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Pforzheint EllmendingeA Auerbach - Langensteinbach

Linienverlaufsplan

Funktion der Linie

Funktion / Fahrzeuganforderung
Regionalbuslinie (Netzergénzung)

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 0 [%2]
[Takt 2 E Hvz | Nvz | svz| &S Nz | svz | G S NVZ | Svz
Fahrten-| 2 & 53 53
angebot] @ @ o
[Status quqg ggfg b * * *
[Ziel] = T60 | T60 | T60 = T60 | T60 = T120 | T120

Haltestelle

Relevante Verknipfungen

Verknipfung mit Linie

Pforzheim Hbf

IRE, RB 17 a, S5, S 6, R 61, Stadtbusse und€Regional

Pforzheim Leopoldplatz

Stadtbusse und Regionalbusse

Langensteinbach Bahnhof S11

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh



Besonderheiten / Hinweise

*Die Linie verkehrt unregelméssig: morgens einzelne titsesgrkein Betrieb, mittags bis ca 19.00 Uhr anné&heietd s

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca22km zuriick c&22km
Betriebsleistung p. a. €allboo km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2023

Aufgabentrager

Enzkreis / Stadt Pforzheirmandkreis Karlsruhe

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Pforzheint Dietlingen - Ellmending&Nottingen - Wilferdingen

Linienverlaufsplan

Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Regionalbuslinie
Anforderungen
Fahrzeugeinsatz Solobus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 0 [%2]
[Takt 2 E Hvz | Nvz | svz| &S Nz | svz | G S NVZ | Svz
Fahrten-| 2 & =l =
= O N O N
angebot] 29 ) a
05.24 b| T 60 mit 07.00 bis
[Status quqg 20.22 Verdichte T 60 T 60 18.52 T 60 T 60
[Ziel] = oo Te0 | T6O = T60 | T60 = T120 | T120

Relevante Verknipfungen

Haltestelle Verknupfung mit Linie
Pforzheim Hbf IRE, RB 17 a, S5, S 6, R 61, Stadtbusse und€Regional
Pforzheim Leopoldplatz Stadtbusse und Regionalbusse

Wilferdingen Bahnhof

S5, IRE

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh



Besonderheiten / Hinweise

Abends und am Wochenende verkehrt als Ersatz ein Antafsamisetien Dietlingen und Remchingen.

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange

hin ca. 22 km

zuriick ca. 22 km

Betriebsleistung p. a.

ca.211.000 km

Laufzeit der Genehmigung

Dezember 2023

Aufgabentrager

Enzkreis / Stadt Pforzheim

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Neuenbiirg HauptbahnBRdeuenbirg Wilhelmshéharnbach - Ottenhausen

Linienverlaufsplan

Funktion der Linie

Funktion / Fahrzeuganforderung
Stadtbuslinie Neuenbirg mit teilweiser regionaler Funktion

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus, teilweise Kleinbus

Bedienungsangebot

Mo Fr Sa So + Fei
1 n (2]
[Takt 2 E Hvz | Nvz | svz| &S Nz | svz | G S NVZ | Svz
Fahrten-| 2 & =i =i
= L N L N
angebot] 29 ) a
06.32 b 08.00 bis 09.00 big
[Status qud,5'c5 T 60 T60 | T120 | “5.¢ T120 | T120 [ ge| T120| T120
[Ziel] = T 60 T60 | T60 = T120 | T120 = T120 | T120
Relevante Verknipfungen
Haltestelle Verknipfung mit Linie
Neuenbirg Hauptbahnhof S6

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh



Besonderheiten / Hinweise

Streckenabschnitt Arnba@ttenhausen wird nur samstags und sonntags bedient. BieseyBediu Uberprifen. Eine
Zusammenlegung der Linien 724 und 725 sollte gbprififlllwerden.

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. 8m zuriick c®km
Betriebsleistung p. a. €a.82000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2023
Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzheim

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Neuenbirg WilhelmshéhBleuenbiirg Stadtmitté/aldrennach - Schomberg

Linienverlaufsplan
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Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie

Regionalbuslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] 0
| B 2 oc
[Takt 2 E Hvz | Nz | svz| &£ NVZ svz | §E NVZ | svz
Fahrten-| 2 & S0 S0
angebot] & © il il
05.30 bl N N 08.36 bis 09.36 big
[Status qud; 5= 1903 | T120| T120 [™55%.1 T120 | T120
[Ziel] = T60 T60 | T60 = T120| T120 = T120 | T120
Relevante Verknipfungen
Haltestelle Verknipfung mit Linie
Neuenbirg Stidbahnhof S6

Besonderheiten / Hinweise

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

*Die Linie verkehrt unregelméssig und ist Uberwiegend auifldereehr ausgeldgine Zusammenlegung der Linien 77
724 mit gleichzeitiger Verlangerung bis Keltern-Ellmesuditeggeprift werden.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin cal5m zuriick ca.5km
Betriebsleistung p. a. €a.89.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2023

Aufgabentrager

Enzkreis / Stadt Pforzheim / Landkreis Calw

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Pforzhein? Eisingen - Konigsbach

Linienverlaufsplan

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh 62



Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie

Regionalbuslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobuginzelne
Kurse mit Gelenkbus an Schultagen

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] (2]
5 4= £E
Frarr?rlgaﬁl = % HvZ | Nvz | svz| & 8§ NVZ svz | &8 NVZ svz
= = T O T o
T = O N L N
angebot] 83 Q Q
04.45 b . ]
[Status qud00.34, | T30 | T60 |T30/60 Og'zlggb's T60 |T60/12 05(3).012 f" T60 | T120
bis 02.09 : :
[Ziel] = o T30 |T30/e0f = T60 | T60 = T60 | T60

Relevante Verknupfungen

Haltestelle

Verknipfung mit Linie

Pforzheim Hbf

IRE, RB 1/5, S 6, R 61, Stadtbusse und Regionalbus

Pforzheim Leopoldplatz

Stadtbusse und Regionalbusse

Kdnigsbach Bahnhof

S5

Besonderheiten / Hinweise

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange Hin cal8m zuriick c4.8km
Betriebsleistung p. a. ca.361.00km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2021
Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzheim

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Pforzhein? Bauschlott - Bretten

Linienverlaufsplan

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh 64



Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Regionalbuslinie
Anforderungen Solobuginzelne
Fahrzeugeinsatz Kurse mit Gelenkbus an Schultagen
Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] 0
o | B £ £
[Takt 2 E Hvz | Nz | svz| &S NVZ svz | &8 NVZ svz
Fahrten-| £ & S © 5 ©
= L N O N
angebot] 29 o o
04.48 b ] : .
[Status qud00.50, H T30 | Teo | 180/] 06.04bisi g5 1609072801 1450 | 7120
. 120 01.56 00.01
bis 01.56
. _ T 30 mit T30/ 7] _ _
[Ziel] = |Verdichid T 30 60 = T30 T 60 = T 60 T60

Haltestelle

Relevante Verknupfungen

Verknipfung mit Linie

Pforzheim Hbf

IRE, RB 17 a, S5, S 6, R 61, Stadtbusse undgd3egional

Pforzheim Leopoldplatz

Stadtbusse und Regionalbusse

Bretten Bahnhof

S4

Besonderheiten / Hinweise

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca26km zuriick c26km
Betriebsleistung p. a. €ca450.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2021
Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzhéirandkreis Karlsruhe

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Pforzhein? Kieselbrond Olbronn - Knittlingen

Linienverlaufsplan

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh 66



Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie

Regionalbuslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] 2]
r S be
[Takt 2 E Hvz | Nz | svz| &£ NVZ svz | &8 NVZ svz
Fahrten-| 2 & =T S0
angebot] 2@ Q @
05.38 b| T 60 mit 05.57 bis

[Status quag 2924 Verdichte T 60 21.45 T 120 T 120

. _ T60mit _ _

[Ziel] = |verdichid T60 | T60 = T60 | T60 = T120| T120

Haltestelle

Relevante Verknupfungen

Verknipfung mit Linie

Pforzheim Hbf

IRE, RB 17 a, S5, S 6, R 61, Stadtbusse undgd3egional

Pforzheim Leopoldplatz

Stadtbusse und Regionalbusse

Knittlingen ZOB

Besonderheiten / Hinweise

Linie 734 wird in Schwachverkehrszeit mit Linie 735 gekoppelt

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

143, 700, 706

Linienlange

Betriebliche Hinweise

hin ca23km

zuriick c&3km

Betriebsleistung p. a.

ca.214.000 km

Laufzeit der Genehmigung

Dezember 2023

Aufgabentrager

Enzkreis / Stadt Pforzheim

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Pforzhein? Kieselbroni Olbronn - Maulbronn

Linienverlaufsplan

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh 68



Funktion der Linie

Funktion / Fahrzeuganforderung
Regionalbuslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobuginzelne
Kurse mit Gelenkbus an Schultagen

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] 2]
r Be be
[Takt 2 E Hvz | Nz | svz| &£ NVZ svz | &8 NVZ svz
Fahrten-| 2 & =] S @
k=4 D N D N
angebot] 89 o o
05.32 b| T 60 mit 07.15 bis 07.35 big
[Status qud o5 verdichid T80 | T120| “oize ] T120| T120 | SRl T120 | T120
[Ziel] = VTEI%?CR; T60 | T60 = T60 | T60 = T120 | T120

Haltestelle

Relevante Verknupfungen

Verknipfung mit Linie

Pforzheim Hbf

IRE, RB 17 a, S5, S 6, R 61, Stadtbusse undgd3egional

Pforzheim Leopoldplatz

Stadtbusse und Regionalbusse

Maulbronn Schefenacker

700, 704, 706

Besonderheiten / Hinweise

Linie 735 wird in Schwachverkehrszeit mit Linie 734tgekoppel
In Maulbronn verkehrt montags bis freitags innerortgyeit il

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Linienlange

Betriebliche Hinweise

hin ca. 23 km

zurick ca. 23 km

Betriebsleistung p. a.

ca.245.000 km

Laufzeit der Genehmigung

Dezember 2023

Aufgabentrager

Enzkreis / Stadt Pforzheim

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Pforzheint Niefern - Oschelbronn

Linienverlaufsplan

Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Regionalbuslinie
Anforderungen
Fahrzeugeinsatz Solobus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 0 [%2]
[Takt 2 E Hvz | Nvz | svz| &S Nz | svz | G S NVZ | Svz
Fahrten-| & & =l =
o] O N Q N
angebot] 29 ) a
[Status qud0>32 D) T6OmMIt gy | g [ 2132 big Fanrten] %8285 1150 | 710
00.01 |Verdichte 01.00 23.23
paare
[Ziel] = VL%?CE;; T60 | T60 = T60 | T60 = T60 T 60

Haltestelle

Relevante Verknilpfungen

Verkniupfung mit Linie

Pforzheim ZOB / Hbf IRE, RB 17 a, S5, S 6, R 61, Stadtbusse und€Regional

Niefern Bahnhof

RB 17 a

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh



Besonderheiten / Hinweise

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin calxm zuriick cdZ&m
Betriebsleistung p. a. €a.148.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2021
Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzheim

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh 71



Pforzhein? Niefernz Oschelbronn - Wiernsheim

Linienverlaufsplan

Funktion der Linie

Funktion / Fahrzeuganforderung

Regionalbuslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus

Bedienungsangebot

Mo Fr Sa So + Fei
[ 7] (2]
(%] (@) jo)
[Takt/ | 5S¢ 55 55
Fahrt 3 HVZ NVZ | Svz o = NVZ SVZ | o5 NVZ svz
anreny < = 38 g%
angebot] 39 o o
[Status quqg * * *
; . . T 60 mit . ) 6:452
[Ziel] |5:3021:48,, ) T60 | T60 |7:0021:45 T120| T120| 2.5 | T120| T120

Relevante Verknipfungen

Haltestelle Verknipfung mit Linie
Pforzheim ZOB / Hbf IRE, RB 17 a, S5, S 6, R 61, Stadtbusse und€Regional
Pinache Kirche 703
Wiernsheim Mihlstra3e 653
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Besonderheiten / Hinweise

*Die Linie 737 verkehrt ab Dezember 2021.

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange

hin cal5km

zuriick ca.5km

Betriebsleistung p. a.

ca.173.000 km

Laufzeit der Genehmigung

Die Linie 737 verkehrt ab Dezember 2021.

Aufgabentrager

Enzkreis / Stadt Pforzheim
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Pforzhein? Niefern

Linienverlaufsplan

Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Regionalbuslinie
Anforderungen
Fahrzeugeinsatz Solobus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 2] [%2]
[Ta 2 E Hvz | Nvz | svz| &8 NVZ svz | 8 NVZ | svz

Fahrten-| 2 & 5o 5o

= L N O N
angebot] 3@ ) a

06.03 bi§ T 60 mit 07.32 bis
[Status qud "19 39 |verdichte ' ©° 1943 | 160 | TE€O
[Ziel] = T 60 T 60 = T60 T60 =
Relevante Verknipfungen
Haltestelle Verknupfung mit Linie
Pforzheim ZOB / Hbf IRE, RB 17 a, S5, S 6, R 61, Stadtbusse und€Regional

Besonderheiten / Hinweise

Sonn- und feiertags keine Bedienung
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Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin calOkm zurtick c4.0km
Betriebsleistung p. a. €a.72000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2021
Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzheim

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh
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Pforzhein? Niefern2 Wiernsheim - Wurmberg

Linienverlaufsplan

Funktion der Linie

Funktion / Fahrzeuganforderung

Regionalbuslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus, einzelne Kurse als Gelenkbus

Bedienungsangebot

Mo Fr Sa So + Fei
5 - 2
[Takt/ 3 1 o | nvz | svz| 5E Nz | osvz | §E | Nvz | svz
Fahrten-| 2 & ST ST
angebot] 29 o o
05.35 big T 60 mit 05.41 bis 07.22 bi
[Status qud 2725 Verdichta T ©° 2120 T 60 T60 | 555 | T120 | T120
[Ziel] = T 60 T 60 = T120%| T120* = T120*| T 120

Haltestelle

Relevante Verknipfungen

Verknipfung mit Linie

Pforzheim ZOB / Hbf

IRE, RB 17 a, S5, S 6, R 61, Stadtbusse und€Regional

Pinache Kirche

703

Wiernsheim MiihlistralRe

653
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Besonderheiten / Hinweise

*Linie 739 vekehrt ab Dezember 2021 im Wechsel mitdotsag81isd sonntags zweistiindlich, so dass sich wiederu
Stundentakt T 60 ergibt.

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin cal%m zurtick cd9%m
Betriebsleistung p. a. €a.226000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2021
Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzheim
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Pforzhein? Hohenwart Neuhausen - Hamberg

Linienverlaufsplan
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Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Regionalbuslinie
Anforderungen
Fahrzeugeinsatz Solobus und Gelenkbus
Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] 0
o | B £ £
[Ta 2 E Hvz | Nz | svz| &£ NVZ svz | §E NVZ | svz
Fahrten-| 2 & S © 5 ©
= O N O N
angebot] 89 Q o
06.36 big . . )
T 60 mit 06.23 bis 07.22 bis
[Status qug 23.58, F|\ /. b ] T60 | T120f “o00™| T120| T120 | ",000% T120 | T120
bis 01.5
. _ T 60 mit _ _
[Ziel] = Verdichid 160 | T#60 = T120| T120 = T120 | T 120

Relevante Verknupfungen

Haltestelle

Verknipfung mit Linie

Pforzheim ZOB / Hbf

werden.

IRE, RB 17 a, S5, S 6, R 61, Stadtbusse undgd3egional

Besonderheiten / Hinweise

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Die Linie 741 ist mit der Linie 742 gekoppelt, so dessu#lldedt inie halbstindlich (Mo-Fr) bzw. stindliol &35 bedien

Linienlange

Betriebliche Hinweise

hin ca20km

zuriick ca.2in

Betriebsleistung p. a.

€a.210.000 km

Laufzeit der Genehmigung

Dezember 2026

Aufgabentrager

Stadt Pforzheim
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Pforzhein? Hohenwart Hamberg - Neuhausen

Linienverlaufsplan
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Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie

Regionalbuslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus und Gelenkbus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] (2]
5 £E £E
[Takt/ | 2 g Hvz | Nz | svz| &S NVZ svz | &8 NVZ svz
Fahrten-| £ & So S0
angebot] @ Q @
05.33 big T 60 mit 05.33 bis 08.22 bis
[Status quq “5 o5 |verdichtd T 6° oos | T120| T120 (%9850 T120| T120
[Ziel] = VL%?CR; T60 | T60 = T120| T120| = T120 | T120

Haltestelle

Relevante Verknupfungen

Verknipfung mit Linie

Pforzheim ZOB / Hbf

werden.

Besonderheiten / Hinweise

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

IRE, RB 17 a, S5, S 6, R 61, Stadtbusse undg3egional

Die Linie 742 ist mit der Linie 741 gekoppelt, soQiaesaalieler Linie halbstiindlich (Mo-Fr) bzw. stindlioth $83 bedien

Betriebliche Hinweise

Linienlange

hin ca20km

zuriick c20km

Betriebsleistung p. a.

€a.195.000 km

Laufzeit der Genehmigung

Dezember 2026

Aufgabentrager

Stadt Pforzheim
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Pforzhein? BuchenbronfEngelsbrad 2 Schémberg - Bieselsberg

Linienverlaufsplan
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Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie

Regionalbuslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus und Gelenkbus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] (2]
e S be
[Takt 2 E Hvz | Nz | svz| &S NVZ svz | &8 NVZ svz
Fahrten- 28 So S0
angebot] @ Q @
04.47 bi . . |
[Status qud 0045, F|, 89 MIl  rgq | Tgp | 0430DiS| rgq | pgg |0430bis 1oq | 74
. Verdichte 03.57 00.45
bis 3.57
. _ T 60 mit _ _
[Ziel] = |verdichtd  T60 | T60 = T60 | T60 = T60 | T60

Relevante Verknupfungen

Haltestelle

Verknipfung mit Linie

Pforzheim ZOB / Hbf

IRE, RB 1/%5, S 6, R 61, Stadtbusse und Regionalbus

Besonderheiten / Hinweise

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca25km zuriick c@5km
Betriebsleistung p. a. €a395.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2023

Aufgabentrager

Enzkreis / Stadt Pforzheim / Landkreis Calw
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Pforzhein? Buchenbronf EngelsbranéiSalmbach - Kapfenhardt

Linienverlaufsplan
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Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie

Regionalbuslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus und Gelenkbus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 (2] (2]
e F B
[Takt/ | 3 € Hvz | Nz | svz| &S NVZ svz | &8 NVZ svz
Fahrten- 28 =T S0
angebot] &9 Q Q
(Status qud 0434 Dis T80mit | o0 | oo | 05.24bisl oo | qgy [ 12:00b e"’:'z‘gne
QU8 2124 |verdichte 21.24 21.52 A
Kurse
. Nur
[Ziel] - VTer%?cm T30 | T60 - T60 | T60 = | einzelne
Kurse*

Haltestelle

Releva

nte Verknipfungen

Verknipfung mit Linie

Pforzheim ZOB / Hbf

IRE, RB 17 a, S5, S 6, R 61, Stadtbusse undgd3egional

Besonderheiten / Hinweise

Bedienung sonntags tberwiegend Uber Linie 743.

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Linienlange

Betriebliche Hinweise

hin ca22km

zuriick c&2km

Betriebsleistung p. a.

€a.284.000 km

Laufzeit der Genehmigung

Dezember 2023

Aufgabentrager

Enzkreis / Stadt Pforzheim / Landkreis Calw
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Pforzheim? Wimsheint Heimsheim (- Renningen)*

Linienverlaufsplan

Funktion der Linie

Funktion / Fahrzeuganforderung
Regionalbuslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobuginzelne
Kurse mit Gelenkbus an Schultagen

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 0 [%2]
[Takt 2 E Hvz | Nvz | svz| &S NVZ svz | 8 NVZ | Svz
Fahrten-| 2 & 5o 5o
= O N O N
angebot] 3@ ) a
05.06 big T 60 mit 06.14 bis
[Status quqg 19.24 |Verdichte T 60 T 60 19.39 T 120 T 120
[Ziel] = | oot Teo | Teo = T120| T120]| =

Haltestelle

Relevante Verknipfungen

Verknupfung mit Linie

Pforzheim ZOB / Hbf

IRE, RB 17385, S 6, R 61, Stadtbusse und Regionalbus|

Wimsheim Rathaus

653

Renningen Industriestrale ( Bahnhof) *

S 6S60
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Besonderheiten / Hinweise

*Die Linie 761 verkehrt ab Dezember 2021 bis RenningdnalSeeantgleichen Zeitpunkt auf Wunsch des VVS die
Liniennummer 762, da es im Landkreis Bblingen bereits &iigilitinie

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. Zﬁnt}is Heimsheim, zuriick ca.Rfnab Hgimsheim,
ca. 32 km bis Renningen ca. 32 km ab Renningen
Betriebsleistung p. a. €a.181.000 km, mit Verlangerung bis Renningen ca. 295.000
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2021
Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzheim / Landkreis Béblingen
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Pforzhein? Wimsheint Ménshein? Iptingen (- Weissach Porsche)*

Linienverlaufsplan

Funktion der Linie

Funktion / Fahrzeuganforderung

Regionalbuslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobuginzelne

Kurse mit Gelenkbus an Schultagen

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
1 0 "
[Ta 2 E Hvz | Nvz | svz| &S NVZ svz | 8 NVZ | svz
Fahrten- 28 =i =
= O N D N
angebot] 3@ ) a
05.40 big T 60 mit 05.40 bis
[Status qud "5 58 | verdichte | ©° 2229 | 160 | T60
. _ T 60 mit _ _
[Ziel] = |verdictd T60 | T120| = T60 |Te0o/12] = T120 | T120

Haltestelle

Relevante Verknipfungen

Verknipfung mit Linie

Pforzheim ZOB / Hbf

IRE,RB 17 a, S5, S 6, R 61, Stadtbusse undsBegiona

Wimsheim Rathaus

653
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Besonderheiten / Hinweise

*Die Linie 763 verkehrt ab Dezember 2021 mit mehreren Keissachbis@/sche.
Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. 2Bm bi.s Iptirygen, zuriick ca.26 km ap Iptingen,
ca. 19 km bis Weissach ca.19 km ab Weissach
Betriebsleistung p. a. €a263000 km, mit Verlangerung bis Weissach ca. 356.000 kn
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2021
Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzheim
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Wiernshein? Monsheim - Weissach Porsche

Linienverlaufsplan
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Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie

Regionalbuslinie (Netzergéanzamgan Arbeitstagen Fa. Porsche)

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Kleinbus, Solobus

Bedienungsangebot

Mo Fr Sa So + Fei
1 (2] (2]
| B Be Se
[Takt/ | 2 g Hvz | Nz | svz| &S NVZ svz | &8 NVZ svz
Fahrten-| £ & So S0
angebot] @ Q @
Morgens,
.| nach-
[Status quag 0513%2 N mittags 4
' Fahrten-|
paare
Morgens,
nach-
[Ziel] = mittags 4 = =
Fahrten-|
paare
Relevante Verknupfungen
Haltestelle Verknipfung mit Linie
Monsheim Marktplatz 653
Besonderheiten / Hinweise
Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. 12 km zuriick ca. 12 km
Betriebsleistung p. a. ca44000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2027
Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzhéirandkreis Boblingen
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Pforzhein? Tiefenbronn - Hausen

Linienverlaufsplan
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Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie

Regionalbuslinie

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobuginzelne
Kurse mit Gelenkbus an Schultagen

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
4 % S % =
c S5 S S5 S
[Takt / 2 E Hvz| Nvz | svz| &8 Nnvz | osvz | GE NVZ | svz
Fahrten-| 2 & S8 23
angebot] &K 8 @ @
i 23.13 bi
06.38 bis .
[Status qug 00.28, Frbj * * * 06.25 bis| * 23.46 " .
0141 01.41
' 01.08-1.4
[Ziel] = * * * = * * - N N

Haltestelle

Relevante Verknupfungen

Verknipfung mit Linie

Pforzheim Hbf

IRE, RB 1/%5, S 6, R 61, Stadtbusse und Regionalbus

Pforzheim Leopoldplatz

Stadtbusse und Regionalbusse

Besonderheiten / Hinweise

*erganzende Kurse zur Hauptlinie 666 im Schiler- und Spatverkeh

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. 22 km zuriick ca .22 km
Betriebsleistung p. a. €a.604.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2025
Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzheim

Gemeinsamer Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stmadt Pforzh

93



Pforzheint Niefern2 Wurmberd Ménsheim - Heimsheim

Linienverlaufsplan

Funktion der Linie

Funktion / Fahrzeuganforderung

Regionalbuslinie (nur Spéatverkehr)*

Anforderungen
Fahrzeugeinsatz

Solobus

Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei
M B 2
[Takt 2 E Hvz| Nvz | svz| &£ Nz | svz | G S NVZ | Svz
Fahrten- £ 8 38 ISR
angebot] & ¢ o o
23.13 bis . .
) 23.13 bis 23.28 big
* * * * * * *
[Status quqg 00.32,1|:8r bi 0218 0020
[Ziel] - * * * — * * — * *

Haltestelle

Relevante Verknipfungen

Verknupfung mit Linie

Pforzheim Hbf

IRE, RB 17 a, S5, S 6, R 61, Stadtbusse und€Regional

Pforzheim LeopoldstralRe

Stadtbusse und Regionalbusse
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Besonderheiten / Hinweise

*Linie ersetzt im Spéatverkehr die Linien 739 und 763.4linéb étzember 2021, da ab diesem Zeitpunkt die Linie637
jeweils mit eigenen Spatbussen verkehren.

Der Status Quo des Fahrtenangebots stellt ca-Angaben dar.

Betriebliche Hinweise

Linienlange hin ca. 44m zurtick cad&m
Betriebsleistung p. a. €a.19000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2021
Aufgabentrager Enzkreis / Stadt Pforzheim
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Keltern - Remchingen

Linienverlaufsplan

Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Schulbuslinie
Bediente Schulen
Singen Gymnasium Wilferdingen Carl-Dittler-Realschule
Singen Bergschule Néttingen Grundschule
Betriebliche Hinweise
Betriebsleistung p. a. ca. 60.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2023
Aufgabentrager Enzkreis
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738 a (ab Dezember 2021 als Linie 938)

Kieselbronn - Niefern

Linienverlaufsplan

Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie

Schulbuslinie

Bediente Schulen

Niefern Schule

Betriebliche Hinweise

Betriebsleistung p. a. ca. 10.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2021
Aufgabentrager Enzkreis
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Maulbronn - Lienzingen - lllingen

Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Schulbuslinie

Bediente Schulen

Gemeinschaftsschule Maulbronn / Il

Betriebliche Hinweise

Betriebsleistung p. a. ca. 10.700 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2027
Aufgabentrager Enzkreis

Ochsenburg / Sternenfels - Freudenstein - Mauliefentdach - Muhlacker

Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Schulbuslinie
Bediente Schulen
Freie Schule Diefenbach Schulen Maulbronn
Betriebliche Hinweise
Betriebsleistung p. a. ca. 11.500 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2027
Aufgabentrager Enzkreis / Landkreis Heilbronn
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Iptingen - Wiernsheiflomersheim und Friolzhéibomersheim

Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Schulbuslinie

Bediente Schulen

Lomersheim Johann-Christoph -Blumhardt-Schule

Betriebliche Hinweise

Betriebsleistung p. a. ca. 7.600 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2026
Aufgabentrager Enzkreis

Keltern / Ottenhausen - Arnbach - Neuenbirg

Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Schulbuslinie

Bediente Schulen

Conweiler Wilhelm-Ganzhorn-Schule Neuenbirg Gymnasium

Betriebliche Hinweise

Betriebsleistung p. a. ca. 20.800 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2023
Aufgabentrager Enzkreis
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Bad Herrenalb - Dobel - Conweiler - Neuer®iimgheim, Grafenhauséonweiler

Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Schulbuslinie

Bediente Schulen

Conweiler Wilhelm-Ganzhorn-Schule Neuenbiirg Gymnasium Schwann Grundschule

Dobel Grundschule

Betriebliche Hinweise

Betriebsleistung p. a. ca. 34.000 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2022
Aufgabentrager Enzkreig Landkreis Karlsruhe und Landkreis Calw

Straubenhardt / Birkenfeld / Pforzheim - Conweilenbbieu

Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Schulbuslinie

Bediente Schulen

Conweiler Wilhelm-Ganzhorn-Schule Neuenbirg Gymnasium Feldrennach Grundschule

Betriebliche Hinweise

Betriebsleistung p. a. ca. 22.300 km

Laufzeit der Genehmigung Dezember 2022

Aufgabentrager Enzkreis
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Straubenhardt / Birkenfeld / Pforzheim - Conweilenbbieu

Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Schulbuslinie

Bediente Schulen

Conweiler Wilhelm-Ganzhorn-Schule Neuenbiirg Gymnasium Birkenfeld Schule

Betriebliche Hinweise

Betriebsleistung p. a. ca. 16.400 km

Laufzeit der Genehmigung Dezember 2022

Aufgabentrager Enzkreis

Keltern - Arnbach - Conweiler / Neuenbiirg

Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Schulbuslinie

Bediente Schulen

Conweiler Wilhelm-Ganzhorn-Schule Neuenbirg Gymnasium

Betriebliche Hinweise

Betriebsleistung p. a. ca. 16.400 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2023
Aufgabentrager Enzkreis
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innerhalb Keltern

| Funktion der Linie |

Schulbuslinie

Bediente Schulen

Ellmendingen Grundschule

Betriebliche Hinweise

Betriebsleistung p. a. ca. 9.200 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2023
Aufgabentrager Enzkreis

Neulingen - Stein - Kénigsbach

Funktion der Linie

Schulbuslinie

Bediente Schulen

Bildungszentrum Kdénigsbach

Betriebliche Hinweise

Betriebsleistung p. a. ca. 26.400 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2021
Aufgabentrager Enzkreis
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OschelbronéNiefern
ab Dez. 2021: Wiernshe®schelbronn - Niefern - Pforzheim

Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Schulbuslinie

Bediente Schulen

Niefern Schule

Betriebliche Hinweise

Betriebsleistung p. a. ca. 2.800 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2021
Aufgabentrager Enzkreis

Lehningen - Mihlhausen -Tiefenbronn, innerhalb Neuhausen

Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Schulbuslinie

Bediente Schulen

Steinegg Verbandschule Tiefenbronn Grundschule

Betriebliche Hinweise

Betriebsleistung p. a. ca. 15.000 km

Laufzeit der Genehmigung Juli 2021

Aufgabentrager Enzkreis
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Unterlengenhardt - Schémberg - Engelsbrand - Pforzheim

Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Schulbuslinie (als 842 genehmigt)

Bediente Schulen

Pforzheim Reuchlin-Gymnasium Pforzheim Waldorfschule Pforzheim Ottersteinschule

Betriebliche Hinweise

Betriebsleistung p. a. ca. 30.500 km

Laufzeit der Genehmigung Dezember 2023

Aufgabentrager Enzkreis

innerhalb Engelsbrand mit Ortsteilen

Funktion / Fahrzeuganforderung

Funktion der Linie Schulbuslinie
Bediente Schulen
Engelsbrand Schule Schdémberg Schule
Betriebliche Hinweise
Betriebsleistung p. a. ca. 30.500 km
Laufzeit der Genehmigung -
Aufgabentrager Enzkreis
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Iptingen - Wiernsheim - Ménsheim - Heimsheim

Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Schulbuslinie

Bediente Schulen

Heimsheim, Ludwig-Uhland-Schule

Betriebliche Hinweise

Betriebsleistung p. a. ca.23.500 km
Laufzeit der Genehmigung Dezember 2021
Aufgabentrager Enzkreis

Neuhausen mit Ortsteilen - Heimsheim

Funktion / Fahrzeuganforderung
Funktion der Linie Schulbuslinie

Bediente Schulen

Heimsheim, Ludwig-Uhland-Schule

Betriebliche Hinweise

Betriebsleistung p. a. ca. 13.000 km
Laufzeit der Genehmigung Juli 2022
Aufgabentrager Enzkreis
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Anlage VI

Priorisierung H

altestellen fur barrierefreien Ausbau

barrierefreier Umbau umgesetzt 35 64 N I3 <¥i Griunflachen- und Tiefbauamt
barrierefreier Umbau in Planung 28 von § % o |Eigenbetrieb Pforzheimer Verkehrs- und Baderbetriebe Juni 2021
barrierefreier Umbau nicht moglich insges. S S _9_5
bearbeitete Haltestellen 64 281 o 5 %
umgebaut nach Einsteigern 3.933.483| 22,20%) = £ =2 5 S Diese Liste ist bei wesentlichen Anderungen der Haltestellen oder der besonder
umgebaut nach Prioritatspunkten 4.563 22,33% =2 § N % TPE S :{% relevanten Einrichtungen zu aktualisieren.
geplant nach Einsteigern 2.251.219| 12,71%| 2= o Q 3 2 % 2
geplant nach Prioritatspunkten 2511 12,29% é a é S < = = :-
Umbau nicht méglich nach Einsteigern _ £ % T 8 (Tg| O £ % T Ster Schrift
Umbau nicht méglich nach Prioritatspunkten o < % 'cz; 5 % % J g Anderungen ggil. Entwurf Nahverkehrsplan 2021 vom 28.02.2021
bearbeitete Haltestellen nach Einsteigern 6.215.631 | 35,08% % % é_ é S T 'g % =
bearbeitete Haltestellen nach Prioritatspunkten 7.106 34,77% 5 ® [ o € = 2 N =m
ncl oz | Y| &8 =z B8 8 €l 3
sg £ 2 | ¢ | 2 pf| 2 g 8
. gg & g § g B2:- g £l 3
Einsteiger <o = = X < S 2 X s £
Pos. | Haltestelle pro Jahr & u% < a % a L2 a 8 Abhangigkeiten beim Ausbau, Beschlussstand, Férderung Bemerkung
1000 50 50 30
1 |Pforzheim Leopoldpl. 2.773.859 2774 0 x 50 X 30 2854 bei Umgestaltung Leopoldplatz
2 |Pforzheim Leopoldstralle 2.546.991 2547 0 x 50 X 30 2627 bei Umgestaltung Leopoldplatz
3 Pforzhm. ZOB/Hbf 1.394.833 1395 x 50 X 50 0 1495 Neubau ZOB 29 Haltepositionen
4 |Pforzheim Waisenhauspl. | 642.526 643 | 0 | 0 | x | 30 | 673 \Umgestaltung Zerrennerstrale |
5  Pforzheim Pfalzer StralRe 437.557 438 0 0 0 438
6  Pforzheim Bahnhofstral3e 369.204 369 0 0 X 30 399
7 |Pforzheim Marktpl. Brétzingen | 340.624 341 | 0 0 | 0 | 341 | |
8  Pforzheim Tannhoferweg 253.320 253 0 0 0 253 Férderantrag genehmigt
9  Pforzheim Marktplatz 217.197 217 0 0 X 30 247 stadteinwéarts im Rahmen IEO Deimlingstral3e
10 Pforzheim Christophallee 153.530 154 X 50 0 0 204
11 Pforzheim Wilhelm Becker Str. 150.512 151 x 50 0 0 201 MIP - Aufnahme ins Foérderprogramm erfolgt
12  Pforzheim Hochschule/Wildpark 193.690 194 0 0 0 194 MIP - Aufnahme ins Férderprogramm erfolgt
13 Dillwei3enstein Ludwigsplatz 138.997 139 x 50 0 0 189 MIP - Aufnahme ins Férderprogramm erfolgt
14  Pforzheim Nordstadtschule 175.742 176 0 0 0 176
15 Pforzheim Kulturhaus Osterfeld 144.514 145 0 0 X 30 175 Radverkehr Westliche 2021/22
16 |Wurm Ritterstral3e 90.199 90, x | 50| | o | x | 30 | 17 |
17 Pforzheim Schoferweg 169.462 169 0 0 0 169
18 Pforzheim Turnplatz 115.634 116 X 50 0 0 166 nur stadtauswarts H
19 Pforzhm. Fr.-Erler Schule Nord 164.152 164 0 0 0 164 Radverkehr Westliche 2021/22
20 Pforzheim Stadtmuseum 162.459 162 0 0 0 162 Radverkehr Westliche 2021/22
21 Pforzheim Bahnhof Brotzingen 108.836 109 0 0 X 30 139 P+R Parkplatz Bf Brotzingen AVG, Forderung GVFG
22 |Pforzheim Sonnenhofschule | 81.572 82 x | 50 o0 | o0 | 132 | |
23 Pforzheim FloRerviertel 131.123 131 0 0 0 131 im Rahmen Radverkehr KreuzstralRe
24 |Eutingen Hohe Steige | 73.170| 73 x| 50 0 | o0 | 123 | |
25 Pforzheim Klinikum Pforzheim 42.758 43 X 50 0 X 30 123 inkl. Altstadter Brucke
26 |Pforzhm. Krankenh.Siloah \ 71.113\ 71\ X \ 50\ \ 0 \ \ 0 \ 121\ \ \




Anlage VI Priorisierung Haltestellen fur barrierefreien Ausbau

barrierefreier Umbau umgesetzt 35 - I3 g |Grinflachen- und Tiefbauamt
barrierefreier Umbau in Planung 28 von § g) o |Eigenbetrieb Pforzheimer Verkehrs- und Baderbetriebe Juni 2021
barrierefreier Umbau nicht moglich insges. S S _9_5
bearbeitete Haltestellen 281 o = %
umgebaut nach Einsteigern 3.933.483| 22,20%) = < =2 5 S Diese Liste ist bei wesentlichen Anderungen der Haltestellen oder der besonder|
umgebaut nach Prioritatspunkten 4.563 22,33% =2 %",) N % TPE S g relevanten Einrichtungen zu aktualisieren.
geplant nach Einsteigern 2.251.219| 12,71%| 2= o Q 3 2 % 2
geplant nach Prioritatspunkten 2511 12,29% é a _\gc S < = = :-
Umbau nicht méglich nach Einsteigern -% % - é > S| W "g % in roter Schrift:
Umbau nicht méglich nach Prioritatspunkten o < % 'cz; 5 % % J g Anderungen ggil. Entwurf Nahverkehrsplan 2021 vom 28.02.2021
bearbeitete Haltestellen nach Einsteigern § % é_ S S5 'g % =
bearbeitete Haltestellen nach Prioritatspunkten 5 ® Q 5 E o 2 N =w
5 ~ Q > w e o < =
v c I . S d o N - S Q
38 £ | 2 | ¢ | 2 gf =2 5 2
I geo £ 2|5 & 2= 8 Sl S
Einsteiger <o = = X < S 2 X s £
Pos. | Haltestelle pro Jahr x u% v T 2 T 82 T 8 Abhangigkeiten beim Ausbau, Beschlussstand, Forderung Bemerkung
1000 50 50 30
27 |Pforzheim HohlohstralRe 70.823 71 X 50 0 0 121
28 |Huchenfeld Zum Nagoldblick 88.534 89 0 0 X 30 119
29 Pforzheim Enzauenpark 118.199 118 0 0 0 118
30 PF-Eutingen Bahnhof 67.977 68 0 x 50 0 118 stadteinwarts noch nicht erfolgt
31 |Pforzheim Fachmarktzentrum 115.284 115 0 0 0 115
32 |Pforzheim Danziger Stral3e 110.416 110 0 0 0 110
33 |Huchenfeld Rathaus 75.744 76 0 0 X 30 106
34 |Hohenwart Ortsmitte 75.213 75 0 0 X 30 105
35 |Pforzheim Elbinger Stral3e 105.192 105 0 0 0 105
36 |Pforzheim Eppinger Linie 104.062 104 0 0 0 104
37 |Bichenbronn Schiller Gymn. 104.051 104 0 0 0 104
38 Pforzheim Zeppelinstral3e 53.540 54 x 50 0 0 104
39 Pforzheim Haidachturm 101.283 101 0 0 0 101 stadteinwarts noch nicht erfolgt
Pforzheim Kantstrafl3e 99.614 100 0 0 0 100
Pforzheim Jahnhalle 46.804 471 x | 50 0 | o | 97 nur stadteinwarts H
Pforzheim YorckstralRe 16.593 17 X 50 0 X 30 97
43 Pforzheim Maystral3e 95.506 96 0 0 0 96 Radverkehr Westliche 2021/22
44  Pforzheim Sedanplatz 93.628 94 0 0 0 94
45 |Pforzheim Wasserturm 92.858 93 0 0 0 93
46 |Pforzheim Leipziger Stral3e 91.193 91 0 0 0 91
47 |Wirm Fahrstralle 60.076 60 0 0 X 30 90
48 |Pforzheim Elisabethstralie 39.769 40, X 50 0 0 90
49 |Pforzheim Wartberg 6.777 7 X 50 0 X 30 87
50 |Pforzheim Karl Abt Strasse 56.008 56 0 0 X 30 86
51 |Pforzheim SchulBusHst Konrad-Adenaue  36.008 36| x 50 0 0 86
52 |Pforzheim EmilienstralRe 85.066 85 0 0 0 85 Radverkehr Westliche /Neugestaltung Benckiserpark
53 Pforzheim Kepler Gymnasium 83.766 84 0 0 0 84 AOI Redtenbacherstralle 3.BA




Anlage VI Priorisierung Haltestellen fur barrierefreien Ausbau

barrierefreier Umbau umgesetzt 35 - I3 g |Grinflachen- und Tiefbauamt
barrierefreier Umbau in Planung 28 von § g) o |Eigenbetrieb Pforzheimer Verkehrs- und Baderbetriebe Juni 2021
barrierefreier Umbau nicht moglich insges. S S _9_5
bearbeitete Haltestellen 281 o 5 £
umgebaut nach Einsteigern 3.933.483 [ 22,20% {];j £ =2 5 '-g Diese Liste ist bei wesentlichen Anderungen der Haltestellen oder der besonder,
umgebaut nach Prioritatspunkten 4.563 22,33% =2 § N % TPE S g relevanten Einrichtungen zu aktualisieren.
geplant nach Einsteigern 2.251.219| 12,71%| 2= o Q 3 2 % 2
geplant nach Prioritatspunkten 2511 12,29% é a _\gc S < = = :-
Umbau nicht méglich nach Einsteigern -% % - é > S| W '% % in roter Schrift:
Umbau nicht méglich nach Prioritatspunkten o < % ﬁ 5 % % J & |Anderungen ggu. Entwurf Nahverkehrsplan 2021 vom 28.02.2021
bearbeitete Haltestellen nach Einsteigern = g a $ |6 2 = ?35
bearbeitete Haltestellen nach Prioritatspunkten a G o T |Eo| @ N
g < IS! > |we | 3B 2
v c I . S d o N - S Q
=8 = = o 2 | gL 8 =
. gg £ ¢ § |8 B 8 A
Einsteiger <o = = X < S 2 X s £
Pos. | Haltestelle pro Jahr x u% v T 2 T 82 T 8 Abhangigkeiten beim Ausbau, Beschlussstand, Forderung Bemerkung
1000 50 50 30
54 |Pforzheim Gleiwitzer Stral3e 83.021 83 0 0 0 83
55 |Pforzheim Stettiner Stral3e 82.842 83 0 0 0 83
56 |Pforzheim Arcus Klinik 80.275 80 0 0 0 80
57 |DillweiRenstein Nagoldfreibad 30.266 300 x 50 0 0 80
58 |Pforzheim Am Enzenloch 49.544 50 0 0 X 30 80
59 Pforzheim Zahringer Allee 78.393 78 0 0 0 78 Radverkehr Ebersteinstrale
60 |Pforzheim RodstralRe 78.039 78 0 0 0 78
61 |Pforzheim Theodor Heuss Str. 47.890 48 0 0 X 30 78
62 |BlUchenbronn Béren 47.708 48 0 0 X 30 78 Wertung zusammengefihrt
63 |BlUchenbronn Im Jockenlehen 25.506 26| X 50 0 0 76
64 |Pforzheim Steinerne Briicke 45.246 45 0 0 X 30 75
65 |Pforzhm. Hochschule/Gestaltung 25.243 25/ X 50 0 0 75
66 |Pforzheim Breslauer Str. 45.084 45 0 0 X 30 75
67 |Pforzheim Philippstralle 75.080 75 0 0 0 75
68 |Pforzheim Max Planck Stral3e 74.906 75 0 0 0 75
69 |Dillweil3. Bahnhof Weil3enstein 74.780 75 0 0 0 75
70 |Pforzheim BurgstralRe 23.974 24 x 50 0 0 74
71 |Pforzheim Krhs. Siloah/K.Steig 23.6438 24 0 x 50 0 74
72 |Pforzheim Ottersteinschule 19.178 19) x 50 0 0 69
73  Pforzheim Unterer Wingertweg 18.209 18 x 50 0 0 68 AOI Redtenbacherstralle 3.BA
74 |Pforzheim Haus Maihalden | 68.144 68 | 0| 0 | | 0 | 68 | |
75 Eutingen Rathaus 15.044 15 0 x 50 0 65
76 |Huchenfeld Sonnenhalde | 12.856 | 13 x | 50 0 | | 0 | 63 | |
77 Pforzheim Parkstral3e 32.527 33 0 0 X 30 63
78 |Pforzheim Feldbergstraie | 62.011 62 | 0 0 | 0 | 62 | |
79 |Pforzheim KochstraRe | 29.258| 29 | 0 | 0 | x | 30 | 59 | |
80 Eutingen Friedrichshof 8.482 8 X 50 0 0 58 Linie 1 Eutingen




Anlage VI Priorisierung Haltestellen fur barrierefreien Ausbau

barrierefreier Umbau umgesetzt 35 - I3 g |Grinflachen- und Tiefbauamt
barrierefreier Umbau in Planung 28 von § g) o |Eigenbetrieb Pforzheimer Verkehrs- und Baderbetriebe Juni 2021
barrierefreier Umbau nicht moglich insges. S S _9_5
bearbeitete Haltestellen 281 o 5 £
umgebaut nach Einsteigern 3.933.483 | 22,20% {];j £ g’v 5 '-g Diese Liste ist bei wesentlichen Anderungen der Haltestellen oder der besonder
umgebaut nach Prioritatspunkten 4.563 22,33% =2 %",) N % TPE S g relevanten Einrichtungen zu aktualisieren.
geplant nach Einsteigern 2.251.219| 12,71%| 2= o Q 3 2 % 2
geplant nach Prioritatspunkten 2511 12,29% é a _\gc S < = = :-
Umbau nicht méglich nach Einsteigern -% % - é > S| W "g % in roter Schrift:
Umbau nicht méglich nach Prioritatspunkten o < % 'cz; 5 % % J g Anderungen ggil. Entwurf Nahverkehrsplan 2021 vom 28.02.2021
bearbeitete Haltestellen nach Einsteigern § % é_ S S5 'g % =
bearbeitete Haltestellen nach Prioritatspunkten 5 ® Q 5 E o 2 N =w
wel 3 | 2022 98| 2 €l 3
35 < i) =< ) o S5 2 I
g & <€ = o = o T = g o
I geo £ 2|5 & 2= 8 Sl S
Einsteiger <o = = X < S 2 X s £
Pos. | Haltestelle pro Jahr x u% v T 2 T 82 T 8 Abhangigkeiten beim Ausbau, Beschlussstand, Forderung Bemerkung
1000 50 50 30
81 |Dillweil3. Steinbergsgutstr. 58.021 58 0 0 0 58
82 |Pforzheim Reuchlin Gymn. 57.805 58 0 0 0 58
83 |Pforzheim Hachelturm 56.582 57 0 0 0 57
84 Pforzheim Wurmberger Str. 51.732 52 0 0 0 52 stadteinwarts in Planung
Pforzheim Weststadtpark | 51.204] 51 | 0 0 | 0 | 51 | |
Pforzheim Hans Sachs Stral3e 50.714 51 0 0 0 51
Wiirm Friedhof | 20.583 | 21] | 0 0 | x | 30 | 51 | |
Pforzheim Schillstra3e 50.052 50 0 0 0 50
89 Eutingen RoRlestaffel 48.187 48 0 0 0 48 Linie 1 Eutingen
90 Pforzheim Benckiserstrale 47.698 48 0 0 0 48
91 |Pforzheim HbhenstralRe 17.071 17 0 0 X 30 47
92 |Pforzheim H. Wieland Schule 46.788 47 0 0 0 47
93 |Eutingen Auf der Hohe 46.726 47 0 0 0 47
94 |Pforzheim Tiergartenstralle 46.291 46 0 0 0 46
95 |Buchenbronn Tankstelle 15.217 15 0 0 X 30 45
96 |Pforzheim Hauptfriedhof 14.845 15 0 0 X 30 45
97 |Huchenfeld Haus der Vereine 14.703 15 0 0 X 30 45
98 Pforzheim Schmuckmuseum 13.898 14 0 0 X 30 44
99 |Pforzheim August Bebel Stral3e 43.100 43 0 0 0 43
100 |Pforzheim Dietlinger Stral3e 42.889 43 0 0 0 43
101 |Pforzheim Waldorfschule 42.273 42 0 0 0 42
102 |Buchenbronn Apotheke 11.104 11 0 0 X 30 41 Wertung zusammengefuhrt
103 |Pforzheim Friedhof Dillwei3enstein 9.277 9 0 0 x 30 39
104 |Dillwei3enstein Burggartenstr. 39.148 39 0 0 0 39
105 |Pforzheim Emma Jager Bad 8.082 8 0 D X 30 38
106 Pforzheim Schillerstral3e 37.394 37 0 0 0 37

107 |Pforzheim FSV - Sportplatz 37.220 37| | 0| 0 | 0 | 37 |




Anlage VI Priorisierung Haltestellen fur barrierefreien Ausbau

barrierefreier Umbau umgesetzt 35 - I3 g |Grinflachen- und Tiefbauamt
barrierefreier Umbau in Planung 28 von g g) o |Eigenbetrieb Pforzheimer Verkehrs- und Baderbetriebe Juni 2021
barrierefreier Umbau nicht moglich insges. S S _9_5
bearbeitete Haltestellen 281 o = %
umgebaut nach Einsteigern 3.933.483 | 22,20% % < g’v 5 S Diese Liste ist bei wesentlichen Anderungen der Haltestellen oder der besonder
umgebaut nach Prioritatspunkten 4.563 22,33% =2 %")) N % TPE S g relevanten Einrichtungen zu aktualisieren.
geplant nach Einsteigern 2.251.219| 12,71%| 2= o Q 3 2 % 2
geplant nach Prioritatspunkten 2511 12,29% é a é S < = = :-
Umbau nicht méglich nach Einsteigern -% § o é > T W ’g % in roter Schrift:
Umbau nicht méglich nach Prioritatspunkten o < % ﬁ 5 % % J & |Anderungen ggu. Entwurf Nahverkehrsplan 2021 vom 28.02.2021
bearbeitete Haltestellen nach Einsteigern = g a $ |6 2 = ?35
bearbeitete Haltestellen nach Prioritatspunkten %. E § % E o % E =w
5 ~ Q > w e o < =
2c 8 | - | £ | T |ed| = S|
® 8| € 2 2 2 o5 | 2 g 3
. gg £ ¢ § |8 B 8 El S
Einsteiger <o = = X < S 2 X s £
Pos. | Haltestelle pro Jahr x u% v T 2 T 82 T 8 Abhangigkeiten beim Ausbau, Beschlussstand, Forderung Bemerkung
1000 50 50 30
108 |Pforzheim Landsberger Stral3e 36.660 37 0 0 0 37
109 |Bichenbronn Schulerstral3e 6.346 6 @ 0 X 30 36
110 |Bichenbronn-Baren 42y 5 8] 8] X 30 2k Wertung zusammengefihrt
111 Pforzheim Fr.-Erler Schule Sud 34.992 35 0 0 0 35 Radverkehr Westliche 2021/22
112 |Pforzheim HauffstralRe 34.796 35 0 0 0 35
113 |Hohenwart Forum 4.491 4 0 0 x| 30 34
114 |Pforzheim HochfirststralRe 34.398 34 0 0 0 34
115 |Huchenfeld Mittlerer Hardweg 4.285 4 a 0 30 34
116 |Huchenfeld Industriestrale 34.177 34 0 0 0 34
117 |Pforzheim Julius Naeher Str. 33.274 33 0 0 0 33
118 Pforzheim LindenstralRe 33.093 33 0 0 0 33
119 |Wirm Kirche 2.965 0 30 33
120 |Bichenbronn Waagstralie 32.959 33 0 0 0 33
121 |Pforzheim Jahn/Bleichstr. 32.487 32 0 0 0 32
122 |Huchenfeld Im Blumeng. 32.151 32 0 0 0 32
123 |Pforzheim Sonnenberg 31.950 32 0 0 0 32 Teilzustandigkeit RP K
124 2iacherbrenn-Aeethcke =209 2 8] 8] 29 32 Wertung zusammengefuhrt
125 |Buchenbronn Hermannsee 1.699 2 @ 0 30 32 Zustandigkeit RP KA?
126 |Pforzheim Hanauer Stral3e 31.224 31 0 0 0 31
127
128 |Pforzheim Kallhardtstralle 30.851 31 0 0 0 31
129 |Buchenbronn Tankstelle 30.564 31 0 0 0 31
130 |Pforzheim Dresdner Stral3e 30.217 30 0 0 0 30
131 |Pforzheim GilichstralRe 29.809 30 0 0 0 30
132 |Pforzheim Kupferhammer 29.728 30 0 0 0 30
133 |Pforzheim Ispringer Staffel 29.364 29 0 0 0 29
134 Eutingen Gartenstadt 29.327 29 0 0 0 29 Linie 1 Eutingen




Anlage VI Priorisierung Haltestellen fur barrierefreien Ausbau

barrierefreier Umbau umgesetzt 35 64 N I3 <¥i Griunflachen- und Tiefbauamt
barrierefreier Umbau in Planung 28 von § % o |Eigenbetrieb Pforzheimer Verkehrs- und Baderbetriebe Juni 2021
barrierefreier Umbau nicht moglich insges. S S _9_5
bearbeitete Haltestellen 64 281 o 5 £
umgebaut nach Einsteigern 3.933.483 [ 22,20% g £ =2 5 '-g Diese Liste ist bei wesentlichen Anderungen der Haltestellen oder der besonder
umgebaut nach Prioritatspunkten 4.563 22,33% =2 § N % TPE S :{% relevanten Einrichtungen zu aktualisieren.
geplant nach Einsteigern 2.251.219| 12,71%| 2= o Q 3 2 % 2
geplant nach Prioritatspunkten 2511 12,29% é a é S < = = :-
Umbau nicht méglich nach Einsteigern -% % - é > S| W '%' % in roter Schrift:
Umbau nicht méglich nach Prioritatspunkten o < % 'cz; 5 % % J g Anderungen ggil. Entwurf Nahverkehrsplan 2021 vom 28.02.2021
bearbeitete Haltestellen nach Einsteigern 6.215.631 | 35,08% % % é_ é S T 'g % =
bearbeitete Haltestellen nach Prioritatspunkten 7.106 34,77% 5 ® [ o € = 2 N =m
v c| @ < g 2 b8 2 T
=g € 2 @2 2 sf 2 g 3
. L3z £ g 5 g 8| 8 gl
Einsteiger <o = = X < S 2 X s £
Pos. | Haltestelle pro Jahr & u% < a 2 a L2 a 8 Abhangigkeiten beim Ausbau, Beschlussstand, Férderung Bemerkung
1000 50 50 30
135 |Eutingen Fritz Neuert Str. 29.122 29 0 0 0 29
136 Pforzheim Brotzinger Brucke 28.714 29 0 0 0 29
137 Pforzheim AmazonstralRe 28.419 28 0 0 0 28
138 |Pforzheim Auf der Rotplatte 28.125 28 0 0 0 28
139 |Huchenfeld HellerichstralRe 28.036 28 0 0 0 28
140 Eutingen West 27.921 28 0 0 0 28 Linie 1 Eutingen
141 |Pforzheim Erlenweg 27.911 28 0 0 0 28
142 |Méauerach Schwalbenstral3e 26.811 27 0 0 0 27
143 Pforzheim Am Mihlkanal 25.715 26 0 0 0 26
144  Pforzheim OstendstralRe 25.697 26 0 0 0 26
145 Eutingen Kuhler Grund 25.179 25 0 0 0 25 Linie 1 Eutingen
146 |Pforzheim Goldschmiedeschule | 24.989 25| | 0 0 | | 0 | 25 | |
147 |Pforzheim HumboldtstraRe | 24.698] 25 | 0 0 | 0 | 25 | |
148 Pforzheim Friedrich Ebert Str. 24.655 25 0 0 0 25
149 Pforzheim Eutinger Talweg 24.240 24 0 0 0 24 X Zusténdigkeit RP KA?
150 Pforzheim Heim am Hachel 23.808 24 0 0 0 24
151 |Pforzheim Belchenstraie 22.855 23 | 0 0 | o0 | 23 | |
152 Pforzheim Rubensstralie 22.576 23 0 0 0 23 1. Versuchshaltestelle in Pforzheim
153 |Pforzheim SchulBusHst Johanna-Wittum; 21.767 22 0 0 0 22
154 |Pforzheim Gmunder Stral3e 21.599 22 0 0 0 22
155 |DillweiR3enstein Seegerstral3e 20.899 21 0 0 0 21
156 |Pforzheim Eichenweg 20.355 20 0 0 0 20
157 |Pforzheim Trudelweg 19.882 20 0 0 0 20
158 Pforzheim Allensteiner StralRe 19.823 20 0 0 0 20
159 |Wirm Wiirmer HauptstraRe | 19.196| 19 | 0 0 | 0 | 19 | |
160 Huchenfeld St. Hubertus Str. 18.968 19 0 0 0 19 Verkehrssicherheitsmafinahme im dortigen Bereich
161 |Méauerach Am Waldrand | 18.553] 19| | 0| 0 | 0 | 19 | |
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162 |Pforzheim Gutenbergstralle 18.387 18 0 0 0 18
163 |Pforzheim GellertstralRe 18.326 18 0 0 0 18
164 |Pforzheim BlicherstralRe 18.011 18 0 0 0 18
165 |DillweilRenstein Hirsauer Str. 17.615 18 0 0 0 18
166 |Pforzheim EtivalstralRe 17.308 17 0 0 0 17
167 |Pforzheim Rembrandtstral3e 16.983 17 0 0 0 17
168 Pforzheim Hangsteig 16.972 17 0 0 0 17 Anforderung Caritas-Werkstatte DSE liegt vor
169 |Wirm Holderlinstralle 16.963 17 0 0 0 17
170 |Pforzheim Birkenweg 16.590 17 0 0 0 17
171 |Huchenfeld Oberdorf 16.533 17 0 0 0 17
172 |Pforzheim Bauschlotter StralRe 16.112 16 0 0 0 16
173 |Pforzheim Keplerstral3e 16.074 16 0 0 0 16
174 |Pforzheim Adolf Richter StralRe 16.006 16 0 0 0 16
175 |Eutingen Gutachweg 15.980 16 0 0 0 16
176 |Dillweil3enstein Riedstral3e 15.955 16 0 0 0 16
177 |Pforzheim Calwer Stral3e 15.820 16 0 0 0 16
178 |Pforzheim Schwarzwaldstralie 15.347 15 0 0 0 15
179 |Pforzheim Wohnlichstral3e (Bus) 15.008 15 0 0 0 15
180 Eutingen Griner Baum 14.909 15 0 0 0 15 Linie 1 Eutingen
181 |Eutingen Steinenlandstrasse 14.872 15 0 0 0 15
182 |Pforzheim Postzentrum 14.730 15 0 0 0 15
183 |Wiurm Hohenwarter Stral3e 14.533 15 0 0 0 15
184 |Pforzheim Vogelsangstral3e 14.405 14 0 0 0 14
185 |Pforzheim Inselschule 14.188 14 0 0 0 14
186 |Pforzheim BiberstralRe 13.899 14 0 0 0 14
187 |Wirm Post 13.857 14 0 0 0 14
188 |Buchenbronn Metzgerstralie 13.637 14 0 0 0 14
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189 |Pforzheim Finkensteinstral3e 13.370 13 0 0 0 13
190 |Pforzheim Gablonzer Stral3e 13.366 13 0 0 0 13
191 |Pforzheim Am Hauptguterbahnhof 13.240 13 0 0 0 13
192 Pforzheim FCP-Sportplatz 13.217 13 0 0 0 13 Aufwertung Haltestelle
193 |Pforzheim Goppinger StraRe 13.083 13 0| 0 | o | 13 |
194 Pforzheim Stadtwerke 13.070 13 0 0 0 13 notwendig wegen Linienverlegung
195 |Buchenbronn Birkenfelder Str. 12.369 12 0 0 0 12
196 |Pforzheim Nebeniusstralle 12.291 12 0 0 0 12
197 |Pforzheim Baldung Grien Str. 12.181 12 0 0 0 12
198 |Eutingen Sonnenstral3e 11.779 12 0 0 0 12
199 Pforzheim Postwiesenstralie 10.250 10 0 0 0 10
200 |Pforzheim Grof3er Luckenweg 9.816 10 0 0 0 10
201 |Pforzheim Krebspfad 9.749 10 0 0 0 10
202 |Pforzheim Werner Siemens Str. 9.668 10 0 0 0 10
203 |Mauerach Maurachsteige 9.659 10 0 0 0 10
204 |Pforzheim Kirschenpfad 9.531 10 0 0 0 10
205 |Pforzheim HahnenstralRe 9.448 9 0 0 0 9
206 |Pforzheim Eyachweg 9.396 9 0 0 0 9
207 |Pforzheim Gesellstral3e 9.366 9 0 0 0 9
208 |Pforzheim Vogesenallee 9.287 9 0 0 0 9
209 |Pforzheim Senefelder StralRe 9.254 9 0 ( 0 9
210 |Mauerach Bruchtalbriuicke 9.068 9 0 0 0 9
211 Pforzheim Wildergrundallee 9.039 9 0 0 0 9 Seniorenwohnanlage / stadtauswérts noch keine Planung
212 |Pforzheim StralRenmeisterei 8.841 9 0 0 0 9x Zustandigkeit RP KA?
213 |Hohenwart Schellbronner Str. 8.538 9 0 0 0 9
214 |Buchenbronn Panoramastralie 8.006 8 0 @ Q 8
215 |Pforzheim Rudolf Pdhler Allee 7.571 8 0 C @ 8
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216 |Pforzheim StraBburger Stral3e 7.507 8 0 0 0 8
217 |Maurach PirolstralRe 7.427 7 0 0 0 7
218 |Pforzheim HercyniastralRe 7.174 7 0 o) 0 7
219 |Pforzheim Im Hanseloch 6.977 7 0 0 0 7
220 |DillweiB. AuR. Hirsauer. Str. 6.736 7 0 g Q 7
221 |Pforzheim Rastatter Stral3e 6.401 6 0 q Q 6
222 |Pforzheim Auguste Supper Str. 6.324 6 0 0 D 6
223 |Pforzheim Hagenschiel3 Ost 6.205 6 0 0 0 6Xx Zustandigkeit RP KA?
224 |Pforzheim Fritz-Ungerer-Stralie 6.009 6 0 @ 0 6
225 |Buchenbronn Hummelacker 5.971 6 0 0 0 6
226 |Pforzheim Dijonstralie 5.945 6 0 0 0 6
227 |Pforzheim Franziskusstral3e 5.810 6 0 0 0 6
228 |Huchenfeld Am Schonblick 5.553 6 0 Q Q 6
229 |Pforzheim Kurfurstenstaffel 5.386 5 0 0 0 5
230 Pforzheim Bayernstral3e 5.280 5 0 0 0 5 Sanierung Bayernstraf3e, Haltestelle zuriickgestellt
231 |Huchenfeld ErzkopfstralRe 5.151 5 0 0 0 5
232 |Pforzheim Gustav Rau StralRe 4.892 5 0 0] 0 5
233 |Pforzheim Lange Grund (Wilf.HOhe) 4.702 5 0 D D 5
234 |Pforzheim Seehaus 4.694 5 0 0 0 5 x Zusténdigkeit RP KA?
235 |Eutingen Dorfackerweg 4.614 5 0 0 0 5
236 |Pforzheim Griinewaldstral3e 4531 5 0 0 0 5
237 |Pforzheim Bismarckstral3e 4.432 4 0 0 Q 4
238 |Mauerach Klingenstralle 4411 4 0 0 0 4
239 |Pforzheim BunsenstralRe 4.166 4 0 0 0 4
240 |Pforzheim Offenburger Stral3e 4.142 4 0 q 0 4
241 |Pforzheim Klumpensee 4.097 4 0 0 0 4
242 |Pforzheim Belfortstralie 4.011 4 0 0 0 4
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243 |Pforzheim HohlstralRe 3.749 4 0 0 0 4
244 |Pforzheim Dieselstralie 3.472 3 0 0 0 3
245 |Pforzheim Zum Geigersgrund 3.417 3 0 0 0 3
246 |Pforzheim BonhoefferstralRe 3.245 3 0 0 0 3
247 |Eutingen SchulBusHst Karl-Friedrich-Schule 2.760 3 0 0 0 3
248 |Pforzheim Platanenweg 2.737 3 0 0 0 3
249 |Pforzheim Am Nagoldhang 2.612 3 0 0 Q 3
250 |Pforzheim Hirschenackerstrale 2.525 3 0 0 0 3
251 |Pforzheim Kieselbronner Str. 2.392 2 0 q Q 2x Zusténdigkeit RP KA?
252 |Pforzheim Obsthof 2.180 2 0 0 0 2 X Zustandigkeit RP KA?
253 Pforzheim HandelstralRe 2.161 2 0 0 0 2 stadtauswarts, Wunsch der Handwerkskammer
254 |Pforzheim AuRere Dietling.Str. 2.141 2 0 Q a 2X Zustandigkeit RP KA?
255 |2ocherbrern-Aaethcke ) 2 8] 8] 8] 2 Wertung zusammengefuhrt
256 |Pforzheim Hohberg 1.914 2 0 0 0 2 X Zustandigkeit RP KA?
257 |Pforzheim Julius-Moser-Stral3e 1.871 2 0 0 0 2
258 |Hoheneck 1.803 2 0 0 0 2 X Zustandigkeit RP KA?
259 |Hoheneck 1.803 2 0 0 0 2 X Zusténdigkeit RP KA?
260 |Pforzheim Stuttgarter Stral3e 1.797 2 0 0 0 2
261 |Eutingen Waldrand 1.745 2 0 0 0 2 X Zusténdigkeit RP KA?
262 |Pforzheim Holzhof 1.722 2 0 0 0 2
263 |Pforzheim Durlacher Strasse 1.693 2 0 0 0 2
264 |Pforzheim Welschenéackerstr. 1.610 2 0 q 0 2
265 |Pforzheim Am Steinsee 1.598 2 0 0 0 2
266 |Pforzheim Hohenéckerallee 1.161 1 0 0 Q 1x Zustandigkeit RP KA?
267 |Mauerach Wasserwerk 1.035 1 0 0 0 1
268 |Pforzheim Wolfsbergallee 932 1 0 0 0 1
269 |Pforzheim Wirmblick 816 1 0 0 0 1 x Zustandigkeit RP KA?
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270 |Pforzheim Westl. Krebspfad 807 1 0 0 0 1 x Zustandigkeit RP KA?
271 |Pforzheim Hagenschiel? West 747 1 0 0 0 1 x Zustandigkeit RP KA?
272 Pforzheim Markstein 720 1 0 0 0 1 x Zusténdigkeit RP KA?
273 |Pforzheim Altes Sagewerk 333 0 0 0 0 a x Zustandigkeit RP KA?
274 |Pforzheim Am Windhof 332 0 0 0 0 Q
275 |Pforzheim Brettener Stral3e 302 0 0 0 0 a
276 |Eutingen Haidemuhlstra3e 202 0 0 0 0 0
277 |Pforzheim Bergstralie 187 0 0 0 0 a
278 |Buchenbronn Anwaltstrasse 152 0 0 0 0 a
279 |Huchenfeld Jettenbrunnen 123 0 0 0 0 a x Zustandigkeit RP KA?
280 |Huchenfeld Lohwiesenhof 119 0 0 0 0 0 x Zusténdigkeit RP KA?
281 |Pforzheim AuRere Dietl. Str. (Waldsportp 88 0 0 0 0 0 x Zustandigkeit RP KA?

281 Gesamtzahl Haltestellen 17.716.593 20437




Anlage VII: Anhérung zum Entwurf des gemeinsamen Nahverkehrsplans des Enzkreises und der Stadt Pforzheim
Synopse - Kommentierte Stellungnahmen (Bearbeitungsstand: 27. Februar 2021)

Institution

Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begriindung

Landratsamt Enzkreis

Beauftragte fur die Belange von Me
schen mit Behinderung

gemeinsame Stellungnahme mit dem Inklusionsbeauftragten der Stadt Pforzheim

Beauftragte fur die Belange von Me
schen mit Behinderung

Kap 4.5.2/S. 93

bitte erganzen: Erforderliche Ausstattung [beim Punkt Gelenkbus (ab 18m LiEmgeawmiiBteBplatze fi
jeweils gleichzeitig einen Rollstuhl und einen Kinderwagen" in der KategakierReli und Stadtverkeh
Mihlacker]

Kenntnisnahe

Fur die Fahrzeuge im Regionalverkehr ist in g
wagung die Entscheidung gefallen, dass eing
derflache fur einen Kinderwagen oder einen H
stuhl eingerichtet wird, um mehr Sitzplatze be
zustellen.

Beauftragte fur die Belange von Mq Kap 2/S.13. f Bitte um Anderung: "Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderung” (im T&asigrzeilra| Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
schen mit Behinderung Gleichstellung behinderter Menschen"

Bitte um Anpassung (siehe 84 BGG https://wwwigesetreet.de/bgg/__4.html): "Barrierefrei sind ba

und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstariie, IBf@tamationsverarbeitu

akustische und visuelle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtaregetespgestaltete Lebe

bereiche, wenn sie fir Menschen mit Behinderungen in der allgemein Ublichee \Wessadere Erschw

nis und grundséatzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zuganglich ursihdutdiexbei ist die Nutzung behi

derungsbedingt notwendiger Hilfsmittel zulassig."

--> Ergénzung "auffindbar" sowie Satz 2
Beauftragte fir die Belange von Mq Kap 5.2.1/S. 115 Da Elemente der Haltestelle nicht kontrastierend gestaltet sind (z.B. LeitBloeiéerbelay, fehlen eines| Aufnahme Verweise auf bestehende Broschiiren werder
schen mit Behinderung Begleitstreifens, fehlende kontrastierende Markierungen auf den Glaswangdahleirdesmanderes Be gearbeitet.

spiel auszuwahlen.

vgl. oben: Es wird empfohlen, dass solche Empfehlungen zum barrierefreien Agsiballenagedatidelt

einer Broschiure zusammengestellt werden (inkl. Planskizzen und Bezugsndaks teispielsweise Bg

denindikatoren korrekt verlegt werden, etc.).
Beauftragte fur die Belange von Mq Kap 4.2.3/S.64 | Empfehlung: anstelle von Seniorenwohnheimen - "Wohnheime fur altere Menschen und Bédmsdbe| Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
schen mit Behinderung rung"
Beauftragte fur die Belange von Mq Kap 6.2.2 Empfehlung: Musterhaltestelle [Anmerkung zum Punkt "Bei dem Umbau der Haltestellentistheiriges Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
schen mit Behinderung E H+M1 staltung (corporate design des VPE) anzuwenden"]
Beauftragte fiir die Belange von M¢ Kap 6.2.2 der Inklusions-/ Behindertenbeauftragten [Erganzung zum Satz "Fir die FeRedyemfglderdes barrief Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
schen mit Behinderung E H+I M1 freien Ausbaus von Haltestellen (auch nach 2022) erarbeitet der Erf2zikogitig2nliste, die mit den Beh

dertenverbanden sowie den Stadten und Gemeinden als Baulasttrager abgestimmt wird]
Beauftragte fiir die Belange von M¢ Kap 6.2.2 Empfehlung, hier auch weitere bedeutende Einrichtungen aufzunehmen @&z&ititund Bildungsein{ Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
schen mit Behinderung E H+I M1 richtungen, Friedhof, Arztehaus;-etsighe bereits oben [Anmerkung zum Punkt "Das Vorhandensei

richtungen mit hoher Bedeutung fur Mobilitdtseingeschrankte und SenidrereiohNliéliniken, Kranken

hauser, Seniorenwohnsitze etc.)]
Beauftragte fiir die Belange von M¢ Kap 6.2.2 Die Behinderten-/Inklusionsbeauftragte hat gemaR 8§15 L-BGG eine tidanf&nfouerkung zum Pun| Kenntnisnahme
schen mit Behinderung E H+I M1 "Der barrierefreie Umbau soll im Rahmen der vorhandenen personellen und finanziellescRetamise

erfolgen. Hierbei wird der barrierefreie Ausbau mit der BehindertenbeaufEagterides abgestimmt, g

dass deren Belange sowie die lokalen Eigenschaften bericksichtigtmegrden k
Beauftragte fiir die Belange von M¢ Kap 6.2.2 Zur Unterstiitzung der Kommunen bei der Planung und Umsetzung barrierefreierargifesttétiisioh dieg Aufnahme Siehe zuvor, Verweise auf bestehende Brosc
schen mit Behinderung E H+I M1 Bereitstellung eines Leitfadens (siehe Leitfaden KVV, VRN). Dadurch wird getih) dizbetgmspielswei werden eingearbeitet.

Bodenindikatoren DIN-gerecht installiert werden. [Anmerkung zum Punkt "Die Ggtéaeh barriere-

freien Ausbau der Haltestellen liegt bei den Stadten und Gemeinden diajdasiigger. Der Enzkreis

kann daher nur eine beratende und koordinierende Hilfestellung leisten”]
Beauftragte fiir die Belange von M¢ Kap 6.2.2 Behinderten- und Inklusionsbeauftragte [Ergdnzung zum Punkt "Weitere ktodgne A Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
schen mit Behinderung E H+I M1

Gemeinsamer Nahverkehrsplan des Enzkreises und der Stadt Foedbagnahmen zum NVP-Entwurf



Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begriindung
Stellungnahme
Beauftragte fur die Belange von Mq Kap 6.2.2 Liegefahrrader und Handbikes sollten hierbei ebenfalls berticksightigmwererkung zum Punkt "Besc| Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
schen mit Behinderung E H+I M3 bung"]
Beauftragte fur die Belange von Mq Kap 6.2.3 Liegefahrrader und Handbikes sollten hierbei ebenfalls bertcksightigiwererkung zum Punkt "Besc Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
schen mit Behinderung E B+O M1 bung"]
Beauftragte fur die Belange von Mq Kap 6.2.3 Liegefahrrader und Handbikes sollten hierbei ebenfalls bertcksightigwererkung zum Punkt "Notw| Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
schen mit Behinderung E B+O M1 dige Anpassungen"]
Beauftragte fur die Belange von Mq Kap 6.2.4 Die Servicestellen sollten barrierefrei auffindbar, zuganglich und n{zBabseirerefreier Schalter, Trg Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
schen mit Behinderung E F+M P1 etc.)
Beauftragte fur die Belange von Mq Kap 6.2.4 sowie barrierefrei auffindbar, zuganglich und nutzbar sein. [Erganzukg"RismEuorichtungen sollen in Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
schen mit Behinderung E F+M P2 zentraler Lage positioniert werden und gut zu Fu und mit dem OPNV erreichbar sein."]
Beauftragte fur die Belange von Mq Kap 3.1.4.1/S. 4] Empfehlung: Neben Einrichtungen fir altere Menschen sind auch Einrichtungen flit Biehisclegorm | Aufnahme Den Anregungen wird gefolgt. Die im Nahverl
schen mit Behinderung gen - sog. besondere Wohnformen - zu berticksichtigen plan aufgelisteten Einrichtungen sind nicht alg
schlieRend zu verstehen. Die weitere Umsetz
Empfehlung: Arztehauser sollten ebenfalls beriicksichtigt werden der Barrierefreiheit erfolgt in enger Abstimmu
mit der Beauftragten fur die Belange von Men
Bitte um Erganzung des Kinderzentrums Maulbronn - Klinik fur KinderneUsologipadidtrie mit Behinderung des Enzkreises und dem Ink
Weitere Infos zu Betten etc. unter diesem Link: https://kize.eu/das-kize/ onsbeauftragten der Stadt Pforzheim.
Wohn-/Pflegeeinrichtungen fir Menschen mit Behinderung befinden sich mstatgiorten:
Neuenbiirg: Haus Buchberg
Muhlacker: Wohnheim Lomersheim und Ambulante Wohngruppe Goethestralle
Neulingen: Auenhof Lebens- und Arbeitsgemeinschaft
In Planung: lllingen: Wohnheim
siehe Anmerkung oben: Es wird empfohlen, Einrichtungen fur Menschen mit @elsioiéeua yVohnfor-
men/Fachpflegeheime, Werkstatten flr behinderte Menschen, Sonderpadagaggschne Behatungsze
tren, etc.) entsprechend zu berticksichtigen
--> Die Standorte kdnnen bei der Sozialplanung erfragt werden
Beauftragte fiir die Belange von M¢ Kap 4.4.3 Ergadnzung: und Handbikes (Bezug: "Fahrgaste mit Fahrréader) Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
schen mit Behinderung
Beauftragte fiir die Belange von M¢ Kap 4.4.4 Welche Inhalte sieht das Planungsinstrument [zur Priorisierung des brriere$teitanblaébaus] vor? | Aufnahme Der Anregung wird teilweise gefolgt. Das Plar
schen mit Behinderung Wird darin auch auf Regelwerke und Normen hingewiesen? instrument ist u. a. MaBhahme E + | M1 zu en]
--> Der KVV sowie der VRN haben beispielsweise Leitfaden fur den bakusrafrelddmbau von Halteg men. Im Nahverkehrsplan wird auf relevante
len erarbeitet (siehe Link: werke und Normen hingewiesen und um den
https://www.vrn.de/verbund/planung/dokumente/barrierefreie_haltestellgdi Y016 weis auf Leitfaden fir den barrierefreien Aus-
Umbau von Haltestellen erganzt.
Beauftragte fiir die Belange von M¢ Kap 4.4.4 Wichtige Ziele im Einzugsbereich der Haltestelle [als erganzendes Krit&igmtétetdiste fir den Enz-| Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
schen mit Behinderung kreis]
Beauftragte fiir die Belange von M¢ Kap 4.4.4 Es wird empfohlen, hier auch bedeutende Einrichtungen fur Menschen mit Behis@&8dnuastatter; Aufnahme Der Anregung wird gefolgt. Die Kriterien wurd
schen mit Behinderung fir Menschen mit Behinderung, Wohnheime, etc.) sowie flr Familien alsiriteziurmea. Auch weitere entsprechend ergénzt
bedeutende Einrichtungen (Arztehaus, Verwaltungsgebaude/Rathaus, KultngsendiBiitlungen, Frieg
hof, etc.) sollten als Kriterium aufgenommen werden, da eine barrierefreiecEmattdibaPNV fur Alter
Menschen, Familien mit Kinderwagen und Menschen mit Behinderung von grol3st.Bedeutung i
Beauftragte fiir die Belange von M¢ Kap 4.4.4 Mit dem Ziel, "barrierefreie Wegeketten" zu schaffen, wird empfohlen, dassfaladitasicimmit Beurte| Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
schen mit Behinderung lung der barrierefreien Erreichbarkeit der Haltestelle als Kriterium aufiggimdmme
Beauftragte fiir die Belange von M¢ Kap 4.4.5 hier sollte genau festgelegt werden, was als "zumutbar" angesehen wird [Anmirkkhgrz unmittelban Kenntnisnahme | Eine Festlegung ist allein durch die unterschig

schen mit Behinderung

Nahe eine Haltestelle mit barrierefreiem Ausbau zur Verfigung steht und diedartHadtestelle fur Mg
bilitdtseingeschrankte zumutbar ist (Prifung der Wegeverbindung),"]

chen Baulasttragerschaften aufRerhalb des Z(
digkeit des Enzkreises nicht empfehlenswert.
Konkretisierung erfolgt die Leitfaden fur den b
refreien Aus- und Umbau von Haltestellen so
die relevanten Regelwerke und Normen.

Beauftragte fiir die Belange von Mg Bei Ausnahmen, die sich auf die Topografie beziehen, sollte bezgilyetetsein Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
schen mit Behinderung
Beauftragte fiir die Belange von Mg Hier erneut die Empfehlung: bedeutende Einrichtungen fir Menschen mit Behindersingtgebeffok | Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.

schen mit Behinderung

merkung zum Satz "Auf Grund der Kostenintensitat werden Haltestalletensitioé®r Frequentierung
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Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begriindung
Stellungnahme
oder an Orten mit einem besonderen Bedarf (z. B. Krankenh&user, Schulen, ISgniejdreiroharriere-
freien Ausbau prioritdr behandelt"]
Beauftragte fir die Belange von Mq Kap 4/S.61 Es sollte darauf hingewiesen werden, dass das Handlungsfeld Bariiek&feelsstwirkung zu anderen| Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
schen mit Behinderung Handlungsfeldern steht (z.B. Fahrzeuge und Infrastruktur, Fahrgastinfdriatiating, etc.)
Beauftragte fir die Belange von Mq Kap 3.1.4.248. | Es wird empfohlen, hier auch den Tourismusbeauftragten des Enzkreises einzubinden Kenntnisnahme | Eine Einbindung ist im Prozess erfolgt.

schen mit Behinderung

Beauftragte fir die Belange von Mq Kap 4.2.8/S.66 | Informationen zur Barrierefreiheit des Fahrzeugs/der Linie sollten ebetgfefiteeveerden, damit Fahr{ Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
schen mit Behinderung gaste ihre Reise/Fahrt mit dem OPNV entsprechend planen kénnen.

Beauftragte fur die Belange von M¢q Kap 6.1.3 Inklusions- bzw. Behindertenbeauftragte in beratender FunktiomfEzgéamRunkt "Weitere betroffene 4 Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
schen mit Behinderung F+M M2 teure"]

Beauftragte fur die Belange von Mq Kap 3.2.1/S. 46 | Satz unvollstandig? (Bezug: Seit Inkrafttreten des bisherigen gemeinsakedmnshins 2011 wurde day Aufnahme Wird redaktionell angepasst.

schen mit Behinderung

OPNV-Angebot so-wie ausgebaut und angepasst sowie flankierendenMaBidifauftrage umgesetzt
oder gepruft.)

Beauftragte fur die Belange von Me
schen mit Behinderung

Kap 6.1.3
F+M P3

Von diesen Mal3nahmen sollten unbedingt auch die Schiler*innen deti&@BZymoire Selbstandigk
zu fordern.

Kenntnisnahme

Beauftragte fur die Belange von Me
schen mit Behinderung

Kap 5.2.1/S. 115

Wurde im Rahmen der Bestandsaufnahme ein Haltestellenkataster erstellt?
Ein solches Kataster bietet den Vorteil, dass Haltestellendateothinisssitidiitung und Barrierefreiheit d
mentiert sind.

Beispielsweise konnten folgende Daten erhoben werden:

- Ort und Haltestellennamen

- Fotodokumentation der Haltestelle

- Geokod.

- Verkehrsangebot (Ein-Aussteigerzahlen, Takt, Fahrzeugeinsatz, etc.)

- Bauliche Aspekte (Bodenbelag, Bodenindikatoren, Zugang zur Haljestelle, et
- Haltestellenausstattung (Wartehalle, Fahrradsténder, Sitzgelegenheiten, etc.)
- Fahrgastinformationen

- Einrichtungen im Umfeld

Kenntnisnahme

Im Rahmen der Fortschreibung wurden kein |
stellenkataster fur Enzkreis und Stadt Pforzhe
gelegt, sondern auf vorliegenden Daten zuriiq
griffen (z. B. Haltestellenkataster des Enzkrei
(Stand 2017), Angaben der Stadte und Geme
des Enzkreises zu barrierefrei ausgebauten H
stellen, Unterlagen der Stadt Pforzheim zur H
stellenausstattung und Ausblauplanungen) sg
erganzenden Kartierungen vor Ort. Die Stadt
heim erfasst zudem im Jahr 2021 die Haltests
Stadtgebiet.

Beauftragte fur die Belange von Mq Kap 5.2.1/S. 115 Es wird empfohlen, dies nochmals mit der Stadt Mihlacker abzustimmen. Kalémdvwidecker Tagblg Aufnahme Als Regelanwendung kommen im Enzkreis B

schen mit Behinderung vom 27.10.2020 wurde daruber informiert, dass in Muhlacker die HéltSmieausgestattet werden s steine mit 16 cm Hohe und nur im Ausnahme
len. 18 cm Hohe zum Einsatz. In Muhlacker wurdé
https://www.muehlacker-tagblatt.de/Muehlacker/Stadt-macht-BushaltesietEfreba 6691 .html her 14 Haltestellen mit 18 cm Bordsteinen um

baut. Die Formulierung wird angepasst.

Beauftragte fur die Belange von M¢ Kap 5.2.1/S. 115 Eine Kennzeichnung der barrierefreien Haltestellen sollte verbindlich umgesetzt werden. Aufnahme Der Anregung wird gefolgt, siehe hierzu Mal3i

schen mit Behinderung F+M M2

Beauftragte fir die Belange von Mq Kap 5.2.1/S. 115 Satz unvollstandig (Bezug: Vor dem Hintergrund der wachsenden Bedeutung der intehmieigeatitdstd Aufnahme Wird redaktionell angepasst.

schen mit Behinderung gebung (auch im Hinblick auf die Barrierefreiheit im OPNV/bametsfitéiskette im OPNV auszubaue

Beauftragte fur die Belange von Mq Kap 5.2.1/S. 115 Bei der Gestaltung einer interaktiven Karte sind die Anforderungde Bariigitdreiheit sicherzustellen| Aufnahme Der Anregung wird gefolgt, siehe hierzu Mal3

schen mit Behinderung F+M M2

Beauftragte fur die Belange von Mq Kap 5.2.1/S. 115 Sind Handbikes und Liegefahrrader in diesem Sinne "Fahrrader"? Aufnahme Handbikes und Liegefahrrader werden beférd

schen mit Behinderung sofern eine Mitnahme wie bei Fahrradern auc

konkreten Fall mdglich ist.

Beauftragte fur die Belange von Mq Kap 4.2.8/S.66 | Bei der Weiterentwicklung der VPE-App sollten die Anforderungen wslaBtaligitale Barrierefreiheit f Aufnahme Der Anregung wird gefolgt, siehe hierzu Malr

schen mit Behinderung ricksichtigt werden, damit die zusétzlichen Services auch fur Menschen mitiBehbatesimtg F+M M2 und F+M P1

Gleichstellungsbeauftragte Kap 4.5.4 Weibliche Fahrgaste haben ein anderes Bediirfnis nach Sicherheilimm&Phisha Fahrgaste. Erfreulj Aufnahme Die Impulse werden als Prifauftrag aufgenon
cherweise wird das Thema "Sicherheitsempfinden" im Nahverkehrsplan thematiigjeviirdutsibei Fah damit die nachste Fortschreibung in ca. 5 Jah
gastbefragungen sicherlich sinnig das subjektive Sicherheitsgefihtken waildhannlichen Fahrgéste Thema gendergerechter OPNV noch besser 4
abzufragen. Frauen fuhlen sich zu spéten Uhrzeiten, an schlecht ausgédétesteéianoder in Bussen | fen und konkrete Mal3inahmen umsetzen kani
der oftmals unwohl. Es gibt sicherlich Malinahmen, die dieses subjekiitse@juimetba verbessern ko
ten (Bessere Beleuchtung, Notfallmeldeanlagen 0.A.). Hat man sich demal S8adardien gemacht?

Gleichstellungsbeauftragte Allgemeines Der Nahverkehrsplan enthélt einige Hinweise auf das Nutzer*innenverhalten. Eschigspasicleadi zu | Aufnahme Die Impulse werden als Prifauftrag aufgenon

erheben, wie sich das Verhalten von weiblichen zu mannlichen Fahrgasten im Eoztreisiundd?-
scheidet. Im Nahverkehrsplan erhalte ich leider keine Informationen taiigier eSandernorts Erheby
gen, die skizzieren, wie das Nutzer*innenverhalten von mannlicheliched Wwalirgasten ist. Wahrend
Manner sich von A nach B bewegen (Wohnort - Arbeitsstatte), bewegervsiclARracler Uber C und

(Wohnort - Kita - Arbeitsstatte - Supermarkt). Bitte verstehen Sie mich. iishsfalmtterlich eine

damit die nachste Fortschreibung in ca. 5 Jah
Thema gendergerechter OPNV noch besser ¢
fen und konkrete MalRBnahmen umsetzen kani
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Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begrindung
Stellungnahme
Mammutaufgabe dieses Nutzerverhalten zu eruieren und darauf zu reagi¢reineSomplersentierung o
Themas sicherlich ein weitreichender Prozess. Dennoch sollten sich diese Kalearkehisplan wiedg
spiegeln.
- Das Thema Barrierefreiheit ist ein klarer Schwerpunkt des Nahverkes spiaasir wichtig. Neben Mg¢
schen mit Behinderungen sind vor allem Mutter mit Kleinkinderndmmag€imdauf einen barrierefreien
OPNV angewiesen. Da Sie das aber schon richtig erkannt haben, Wieibt sageithauRer, dass Sie a
einem guten Weg sind ;)
AbschlieRend mochte ich Ihnen noch ein wenig weiterfiihrende Literatur za aesHET2i@gen:
http://library.fes.de/pdf-files/ostdeutschland/03861.pdf
https://www.schule.at/fileadmin/DAM/Gegenstandsportale/Gender_und_BilduMiZDSteidie/ Gen-
der_Gap__Hintergrundbericht.pdf
https://elib.uni-stuttgart.de/bitstream/11682/8730/1/AB206.pdf
Ich hoffe, dass das Thema "Gendergerechte Verkehrsplanung" im Nahverkebkksplaasdasceter Stag
Pforzheim Anwendung erfahrt. Immerhin ist die Halfte unserer Bevdlkerung weiblich;)
Gerne kbnnen Sie mich bei Fragen oder dem Wunsch nach weiterem Austiausch konta
StralRenbau S. 90 zu Seite 90 Aufnahme Die Anregungen werden aufgenommen.

Bushaltestellen sind als Buskap oder als Fahrbahnrandhatiestefitaiten, Sicherstellung einer bordst
parallelen Anfahrbarkeit

nach dem Wort sind das Wort vorzugsweise einfligen;

zu Seite 90
Hochbord als Formstein; Buskapstein als Regelanwendung26 (Bo/it®lcer2 2)6

Bordhohen im Enzkreis 16 cm abandern.

Wie auch schon anderer Stelle ausgefihrt, gi
der Stadt Pforzheim eine Bordhdhe von 18 cr
Regelanwendung, nur in Ausnahmeféllen ist ¢
Badhohe von 16 cm zuldssig. Im Enzkreis wi
ist eine Bordhodhe von 16 cm die Regelanwen
eine Bordhohe von 18 cm ist die Ausnahme.

Abteilungen der Stadt Pforzheim

Amt fir Bildung und Sport

Frihzeitige Abstimmung zwischen Schulen und VPE bei FahrplanandStuurgkmplashédnderungen ist
Nahverkehrsplan unter Punkt 4.2.9 festgeschrieben.

Ebenso ist die Einrichtung eines schulischen Mobilitditsmanagements (kvdetinaticdchulen, Schulb
hérden, Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen) als Mal3Bnhahme vorgesehen.

Kenntnisnahme

Amt fir Bildung und Sport

Bedarf Schiler-
beférderung

Schilerverkehr ist in den Linienverkehr integriert. Der Bedarf der Schiilerbelididechrajre entspre-
chend hohere Taktung wéahrend der Hauptverkehrszeit bzw. durch Einsatz vorzfabnzenggrsaiedeck
werden. Ausgehend von einem Schulbeginn tiberwiegend in der 1. odad@ (B&0utssu8:30 Uhr) diirft
ein Grof3teil der Schilerinnen (aktuell ca. 6.300 Schiilerabos an stadtifidirenaezit&chulen) zwische
7:00 und 8:30 mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln unterwegs sein zusammen mit éidenB@rof3tétigen
Bevolkerung. Zusatzliche Schilereinsatzwagen sollen Entlastung schaffen.eBibt\ésrgake, unter we
chen Voraussetzungen diese Einsatzwagen bereitzustellen sind, belSpilRegliseme aus bestimmte
Wohngebieten zu bestimmten Schulen/Schulzentren, Fahrzeugauslastungeiteodiesigdf. im Nahvel
kehrsplan festgeschrieben werden?

Kenntnisnahme

Das Mindestmalf3 der Bedienung ist in den Lin
steckbriefen festgeschrieben.

Amt fur Bildung und Sport

Bedarf Schiler-

Fur viele Schilerinnen endet der Unterricht nach der 5. Schulstunde (rheisDI12 l8&uptverkehrszeit |

Aufnahme

Die HVZ Il wird fur die Stadt Pforzheim und d

beférderung beginnt jedoch erst um 12:30 Uhr. Sofern dies zur Folge hat, das&wisdiE213@ Uhr die Busse im 3 Enzkreis um 30 Minuten nach vorne verlegt u
Minuten-Takt statt im 15-Minuten-Takt fahren, kdnnte es zu Endpi#lssdiliben Fahrzeugen in diesen ginnt um 12 Uhr.
Zeitraum kommen.
Amt fUr Bildung und Sport Tabelle 28 Gem. Tabelle 28 gehort die Stidweststadt zu der Gebietskategorie 11, otlv@ohkgietiichrende Schuler; Kenntnisnane | Keine Anpassung, die Bedarfe des Schulverk
Gebietskatego- | befinden (Otterstein-WRS, Otterstein-RS, Reuchlin-Gymnasium, WaldorfsdiergsaheibeBohrain- werden Uber die Einsatzwagen abgebildet.
rien schule). Dies hat Auswirkungen auf die Fahrtenzahl innerhalb eines Zeitfensters.
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Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begrindung
Stellungnahme
Amt fur Bildung und Sport Haltestellen Welche Qualitatsstandards haben Bushaltestellen im direkten Bereicmvodes&ulialzentren in Bezu| Kenntnisnahme | Bildungseinrichtungen werden bei der Reihun
auf Barrierefreiheit, Komfort und Fahrgastinformation? barrierefreien Haltestellenausbau ohnehin pri
behandelt.

Gleichstellungsbeauftragte Da ich bereits im Vorfeld eingebunden war, konnte ich eine Reihe an Gasicatsgurdn, die sich teil- | Kenntnisnahme | Die Anmerkungen der Gleichstellungsbeauftr

weise in der Rickmeldung meiner Kollegin aus dem Enzkreis widerspiegeln. des Enzkreises wurden berticksichtigt.

Griunflachen- und Tiefbauamt Seite 91.1 +LHU IHKOW GHU +LQZHLV I+U ZHO/MKAH® FXPRWUDEWPWGE H UQH Kenntnisnahme | Der Nahverkehrsplan hat keine maximale Lal
Anlass der Fort-| zeitvon ?2DDKUHQ QDFK ,OQNUDIWWUHWHQ" sondern soll nach §12 (7) des OPNVG nach §
schreibung gepruft und ggf. fortgeschrieben werden

Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 38 ff Wosind die Gymnasien in der Tabelle? Aufnahme Wird redaktionell angepasst.

Schulstandorte
Enzkreis

Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 47 Einrichtung von Haltestellenkaps bzw. Haltestellen am Fahrbahnrand Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
Infrastruktur 3. | Andere Formulierung: Auflésung von Busbuchten zu Haltestellenkaps bzwalibddanrandhaltestellen
Spiegelpunkt im Sinne von Busbeschleunigung

Die vorliegende Formulierung ergibt ohne den urséachlichen Zusammenhang keinen Sinn.

Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 95 Hilfen zum Einstieg und Beleuchtung (keine Mittelgelander im Einstiegsbereich) Kenntnisnahme | Klapprampen sind gesetzlich nicht vorgeschri
Ausstattungs- | Werden (Klapp)Rampen nicht explizit gefordert? Diese explizite Forderung ist alosglut notwe 84 BGG: "Barrierefrei sind bauliche und sonsit
merkmale Barrig| Bei der Erklarung der Ful3noten wird zweimal die Nummer 36 aufgefiigst naitlerterschiedlichem Inh Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauc
refreiheit genstande, Systeme der Informationsverarbe

akustische und visuelle Informationsquellen u
Kommunikationseinrichtungen sowie andere

tete Lebensbereiche, wenn sie fur Menschen
Behinderungen in der allgemein blichen Wei
ohne besondere Erschwernis und grundsatzli
ohne fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und
bar sind."

Grinflachen- und Tiefbauamt Seite 54 Es gibt seit kurzem einen E-Roller-Verleih (2 Anbieter) im Kernstadtbereich. Aufnahme Der Hinweis wird aufgenommen.
Sharingangebots

Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 63 Konsequente Weiterfiihrung der Planungen und MaRnahmen zur Beschleunigungdebt@ORINXOKEi | Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.

Erganzung LSASRUUDQJVFKDOWXQJHQ XQG %XVVSXWUWHKQ JIFFSEDKK BXFKJ
Grinflachen- und Tiefbauamt SPNV- Der NVP-Entwurf thematisiert einen neuen SPNV-Haltepunkt fir die Oststadt im Zyisaitrsheent@n | Aufnahme Eine Aussage zum Schienenhaltepunkt Dillste
Haltepunkte geplanten neuen Siedlungsstrukturen. wird erganzt. Grundlegend sicherzustellen ist
Er macht leider keine Aussagen zum Schienenhaltepunkt Dillstein. Fir diesegilbiatepimekFahrgast] eine Einrichtung nicht zu einer Verschlechtery
tenzialanalyse, die bereits im Jahre 2002 das notwendige Poierx\iefiaryEinrichtung dieses Hp pro des Bedienungsangebots anderer Haltepunkf
nostiziert hat. Abstimmungen mit dem Besteller NVBW hatten erkennesslassdtaltepunkt von dort | Stadtgebiet fuhrt.
stellt werden wird. Daraufhin hat die Stadt Pforzheim eine Planung Rilistemtgpstellen lassen, der a
abgeschlossene Entwurfsplanung vorliegt. Aus Finanzierungsgriinden wurdaglaseEMagelegt, was
aber nichts an der Sinnhaftigkeit der Wiedereinrichtung durch Neubau gdamdentehAufgabe des ney
NVP, diesen Haltepunkt aufzunehmen und einer Realisierung zuzufiihren.
*OHLFKHV JLOW LP hEULJHQ l+U GHJ K SXA.XDMKOHULK 20K Q VBM
Die beiden erwahnten Haltepunkte wirden die SPNV-Achsen durch dass8tabtopdbétirken und lang
fristige Optionen er6ffnen. Zu beiden Haltepunkten ist im NVP zureiAdssiege zu treffen, schlechtes
Falls um die beiden Projekte auf dieser Grundlage endgtiltig zu beenden.
Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 64 4.2.3 « 1IXW]JEDUNHLW GHV g319 I-U PR E L\W LGAHJ ¢ miellsNgRz K &reizivedd( Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
Barrierefreiheit | =LHO «%HL GHU )RUPXOLHUXQJ A@mIQVDUMW WILBK GBDKIWX V@ 6
machenwirieE XN XQIW"~ 'DV HOQOWVSULFKW ZHGHUHGHQ W R Q 2\ FRH)H
Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 64 4.2.3 | Das OPNV-Angebot soll sich an den verschiedenen Anforderungen der Nuiegead/éuikee orientiere Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.

Barrierefreiheit

Neben dem Berufsverkehr spielt fir den Enzkreis und die Stadt Pfoxdhi#enveekehir eine grolie Rollg
Daruiber hinaus gewinnt der Freizeitverkehr immer mehr an Bedeutung.

Was hat dieser Satz im Kapitel Barrierefreiheit verloren?
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Stellungnahme
Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 64 4.2.4 | Zur Starkung des Vorbildcharakters und weiteren Akzeptanz des OPNV als licheeNegkelrsmittel | Aufnahme Die Forumlierung wird wie folgt angepasst: "Z
OPNV und Um- | sind die Larm- und Schadstoff-Emissionen durch den OPNV schrittiveistscmftich in angemesseng Starkung des Vorbildcharakters und weiteren
welt Umfang realisierbar, durch umweltfreundliche Antriebstechniken nachhaltigezun.vermi zeptanz des OPNV als umweltfreundliches V¢
Das ist doch eine zieml¢ Y HU E L Q G vageiyR B PDMFIKHUXQJ" GLH DOOH 7 kehrsmittel sind die Larm- und Schadstoff-En
pflichtung zu entziehen. Wollen wir etwas erreichen oder nur schone FormulierigrgenmpeiPajVo eir| nen durch den OPNV schrittweise, soweit wir
Wille ist, ist heute auch ein Weg. Es gibt gentigend umweltfreundliche Akgigbdieealich im Bereich schaftlich in angemessenem Umfang realisief
VPE anwendbar sind, ohne dass die Anbieter damit komplett Giberfordedtelbrémnhen wieder beim L durch umweltfreundliche Antriebstechniken nj
sen entsprechender Reports zur Umristung von Busflotten fest, dass PforZiodihmidbtt\amfkommit. haltig zu vermindern. Die zum jeweiligen Zeit
Ich hatte mir hier eine pragnantere, ambitionierte und zukunftsfahige Aussage gewtnsch geltenden rechtlichen Vorschriften und dortigg
Zielvorgaben wie die Clean Vehicle Directive
sind zu berlcksichtigen.”
Grinflachen- und Tiefbauamt Seite 66 4.2.8 | Als lokale Anlaufstellen sollen die Mobilitatszentralen im Verbundgebiet awsgadeveitkdrunter zahlt in| Kenntnisnahme | Die Einrichtung der Mobilitatszentrale in Pforz
, QIR UP D W| besondere besonderes Augenmerk ist auf die Einrichtung einer bereitsgepladatgeZentrale in Pforz wird nicht prioritar verfolgt, Kosten und Nutze
heim zu legen. hen in keinem guten Verhaltnis.
Konkretisierung und Fokussierung.
Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 86 Hier sollte noch ein Passus eingefligt werden, der im Ausnahmefall denHatéstellen sowohl aul3er{ Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
Priorisierung halb der Reihenfolge der Prioritatenliste als auch dann zuldsst, wenn gsteadfekeimbau-malnahme
anstehen. Als Beispiel sei die Haltestelle Hangsteig genannt, diensliemdsdonkreten Bedarfes / ein
konkreten Anfrage der dortigen Behindertenwerkstatt umbauen.
Grinflachen- und Tiefbauamt Seite 87 die Kosten fur den Ausbau unverhaltnismafig hoch ausfallen wirden (Orientierungswattdomgedts| Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
Haltestellen AQRUPDOHQ $XVEDXV DQ DQGHUHQ EDHKWIIDHK.F KEDK 18 Q RHEDJ
Einzelfallbetrachtung),
Dieses Kriteriugwor allem die Definition der BadgOWHQ .RVWHQ HLQHV AQRUPD(
-LVW XQWDXJOLFK 'LH 'HILQLWLRBGGHHU)B G R SSH® WHQ Q RN/
VWHOOHQXPEDXWHQ PHKU EHJU+QGE DO WH @aBitet ObiktidERR AURBRI
eines H-Schildes, einer Fahrplaninfo und ggfls. eines Fahrgastuntemstirsites alle Kriterien fir eine
nicht barrierefreie Haltestelle erfillt. Barrierefreie Haltestellen erfordebradesp&aneller Bordsteinkantg
und entsprechender Leitsysteme, was immer mehr als das doppelte der vargstetturigsgegenstand
NRVWHW 'HQNEDU LVW GLH 'HIQQ IAVGIRREG HEGIW H2 UR VAW WQ H3UHX\
barrierefreien Haltestelle im Gebiethtl s IDEHQWUIJHUV"™ 'DPLW LVW HLQGIL$
sich objektiv aus dem Kostenvergleich innerhalb des jeweiligen Gemeindegebidissthétbeitenich dig
ses Kriterium allein kann nicht greifen, da es Haltestellen gibt, diéhaefdrancehrsbedeutung im OPN
wichtig sind, dass ein barrierefreier Umbau auch unter Inkaufnahme von Kosieerdkrtidoppelten
Durchschnittswert erfolgen muss. Griinde fur den Nichtausbau kénnen also nur jeweiktieimencbrnab
rer Hinderungskriterien sein, Kostengriinde allein sind nicht zielfihremitesteearaach nicht den Inten
nen des PBefG.
Grinflachen- und Tiefbauamt Seite 87 die raumlichen Randbedingungen problematisch sind (z. B. zu schmaler Gehweg fiiit Betigtabl) Kenntnisnahme | Das Kriterium ist kein alleinstehendes Aussch
Haltestellen Auch dieses Kriterium alleingestellt ist nicht zielfiihrend. In dieseierBdgistt der Haltestelle weiter z\ kriterium, sondern im Zuge der Abwagung zu

fassen und hat das unmittelbare Umfeld zu berlcksichtigen: Es kann dudetssiudusen einen Umbau
Zuwegen im begrenzt raumlichen Umfeld eine Méglichkeit geschaffen weinkebdaiarefreie Halteste
einzurichten.

ricksichtigen.
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Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begrindung

Griunflachen- und Tiefbauamt

Seite 87
Haltestellen

Haltestellen, die nicht optimal fahrdynamisch an allen Tiren Eirdstisgsgtidgstire (Mehrzweckbereig
Tur 2) spaltfrei anfahrbar sind, sollten nicht mit niederflurgerechterd &osgddbaut werden.
'LH "HILQLWLRQ ADOOH 7+UH@®XWWNRV GLIHF KWW L]Q H\W LKQets@® (VI
OHKU]ZHFNEHUHLFK 7¢U =~ X HUVBHOWHQ « UHG ID @ LCH. HBWKHE
den anfahrbar sein missen, werden viele Haltestellen ausgeschlossen, terderefialausgebaut we
den kénnen. Die Einstiegstiire muss immer an einem geeigneten Bord lidgesstigy dendgt die Tire
deren Bereich sich Rollstuhlfahrer, Kinderwagen etc. im dortigen MehrzwecBossssradésalten und
ein- und aussteigen. Das ist im Geltungsbereich des NVP die erste Aussiitegstiicke wornubauende
Bordsteinkantenlange auf 8 m reduziert. Dieser Wert ist in den meistel fdlden/iAusbau zu erreiche
Im Ausnahmefall (z.B. bei einer Haltestelle mit nachweisbarer Frequenti&aitgfuhifahrer / Nahberei
entsprechender Einrichtungen) kann es sogar zielfiihrend sein, nur datsr Befaishtiegstire (Mehrzwe
bereich / Tur 2) auf ca. 2 m Bordsteinlange umzubauen. Das stetledadinte Anforderungen an die B
fahrer zur zielgenauen Anfahrt des erhdhten Bereiches, erfillt aber den ZweathdegtimegEin-/ Au
stieges ohne fremde Hilfe.

Aufnahme

Der Anregung wird gefolgt.

Grunflachen- und Tiefbauamt

Seite 88
Erlauterung
Legende

erforderliche Ausstattung (bei Neu- und Umbau) j anzustrebende Aussttung¢oeimbau erforderlig

Die Unterscheidung zwischen erforderlicher und anzustrebender Ausstatturkigistiad siadd durch die
Formulierungen in den Klammern wieder in Frage gestellt: Worin b@speW 8 VFKLHG [ZLV
che Ausstattung (bei N&dUQ G S8PEDX ~ XQG ADQJXVWUHERBQEH BX XY VHWUDR
Das erschlief3t sich mir nicht! Entweder ist eine Ausstattung in jedem Fall enfbiuksiieu- und Umbay
zwingend auszufiihren oder sie ist eben anzustreben, also nicht #vg@rigendir® klare Formulierung!

Aufnahme

Dem Hinweis wird gefolgt. Die Formulierung
gescharft

- erforderliche Ausstattung (bei Neu- und Um
- anzustrebende Ausstattung (bei Neu- und U
jedoch erforderlich)

Grinflachen- und Tiefbauamt

Seite 89
Ausstattungs-
merkmale

Dynamische Fahrgastinformation am Bussteig 24 25

Eine DFI ist auch an Haltestellen der Kategorie 2 anzustreben. Das hangichtieheeiven S8er Anzahl

Fahrgaste ab, die die Haltestelle frequentieren. Eine Beschrankung alithudatteBefllen an Verknup
fungspunkten wirde viele Anzeigen im Stadtgebiet negieren, die aler Bahegastservice geschaffen h
(z.B. alle Ortsteilanzeiger).

Die Ful3note 25 muss so formuliert werden, dass Ausnahmen fir Informatioaem ge#tdtischien bzw.

Kontext des Aufgabentragers stehen und von Interesse sind. Ich denke hienb&V/ &P dingedachte Nu
]XQJ GHV JHDWXUHV AO0H GLHQMAQoren, [di) Wif nicikq vanQatitherelrQaugschlie
darfen.

Aufnahme

Der Anregung wird teilweise gefolgt. Bei Kate
B ist die Einrichtung einer DFI ab 50 Einsteigé
zustreben.

Das Anzeigen von Mitteilungen ohne OPNV-/
kehrsbezug, Werbung und Nachrichten ist nig
lassig.

Grunflachen- und Tiefbauamt

Seite 89
Ausstattungs-
merkmale

Standard-Informationen an jedem Bussteig (Fahrplan, Tariinéor)rfati
Hier ist die FuBnote * bei der Kategorie C Uberflissig, da dieses Kriehnonmddoch das Quadrat als e
derlich definiert wird.

Aufnahme

Der Anregung wird gefolgt.

Grinflachen- und Tiefbauamt

Seite 90
Ausstattungs-
merkmale

Hochbord als Formstein; Buskapstein als Regelanwendung 26 (Bofdt®ben21H

Die Regelbordhdhe ist auf den Wert 18cm - mit der Fu3note 27 alstbestaaichdéstzuschreiben. Wig
der Erklarung zur Ful3note klar definiert gilt der Wert von 16 cm nur im techaéteh 1égfRénsten - Aus
nahmefall. Deshalb ist eine Wertandab&RB)LY ~ QLFKW JLHOI*KUHQG XQG XQ#8
FuRRnote allein sanktioniert.

Siehe hierzu auch Anmerkungen zu Seite 116!

Kenntnisnahme

Der Aufgabetrager Enzkreis verfolgt eine Reg
bordhthe von 16 cm, in Ausnahmeféallen sind
zuldssig. Im Zustandigkeitsbereich des Aufgal
gers Stadt Pforzheim betragt die Regelbordh
cm.

Grinflachen- und Tiefbauamt

Seite 90
Ausstattungs-
merkmale

Taktile und kontrastierende Leitsysteme
Eine taktile (Zielgruppe Blinde), also spirbare, Erkennbarkeit alleintreihtegabt auch auf Kontraste
(Zielgruppe Sehbehinderte) zu achten.

Aufnahme

Der Anregung wird gefolgt.

Griunflachen- und Tiefbauamt

Seite 90
Ausstattungs-
merkmale

akustisch DKUJDVWLQIRUPDWLRQ U %OL®QE KDXYGEBEHKEHKLQG
'LHVHV $XVVWDWWXQJVPHUNPDO VR®GWWEOLHYW WHHUGH QH '%
JUXSSH APRELOLWIWVHLQJHYV FKG RUNAMSIVENSRYIR UG Hei dled B Hblte 34
lenkategorien richtig.

Kenntnisnahme

Die aktuelle Kategorisierung sieht bei Haltest
im Bereich von Einrichtungen mit Relevanz fi
bilitatseingeschrankte Personen die akustisch
)DKUJDVWLQIRUPDWLRQ DO
vor.
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Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begrindung
Stellungnahme
Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 90 Bushaltestellen mit Verstarkung des Fahrbahnaufbaus zur Vermeidung van Spurrillen Aufnahme Der Anregung wird gefolgt. Die Erfordernis ist
Ausstattungs- | Hier ist die Ful3note * Uberflissig, das hat mit Mobilitatseinsgénamikbits zu tun. Generell ist dieses K Einzelfall zu prufen.
merkmale rium hinsichtlich der Barrierefreiheit in Frage zu stellen.
Die Notwendigkeit der Verstarkung des Fahrbahnaufbaus hangt von der RrgqlesrBusse die Halte-
stelle anfahren, nicht, ob die Haltestelle barrierefrei XlofeKW % HVWHQIDOOV NDAQ(
VWUHEHQ GHILQLHUW ZHUGHQ AHHIRQGWURQ AKO W AW UHR W\
zu vertretende finanzielle Aufwande ohne adaquaten Gegenwert.
Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 90 Dem StralRenbaulasttrager obliegt die Errichtung von Bushaltestellen im Einvedeshyekehisunter- | Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
Ausstattungs- | nehmen sowie die Verkehrssicherungspflicht (z. B. Winterdienst) im Bereich der Bushaltestelle
merkmale Konkretisierung notwendig, auch bei Bahnhdfen und Bahn-Haltepuektes si@hcdum Haltestellen. Es
hier einschlagige, negative Erfahrungen.
Grinflachen- und Tiefbauamt Seite 90 Bahnhofe und Bahn-Haltepunkte: Die Verkehrsunternehmen sind fir t@nlafodea Haltestellen, die | Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
Ausstattungs- | Fahrscheinautomaten und fur deren Wartung, Pflege und Aktualisierung sowie dieevienkaspisht zu
merkmale standig.
Konkretisierung notwendig, sonst missen im Streitfall die StraBenbaulastti€iy@rkeloissicherungs-
pflicht an Bahnhofen Ubernehmen. Es gibt einschléagige, negative Erfahrungen.
Grinflachen- und Tiefbauamt Seite 92 Vordem Einsatz alternativer Antriebsformen (zum Beispiel Hybrid, FhHidgagsadVasserstoff-verbren-| Kenntnisnahme | Die Wirtschaftlichkeit ist als ein Kriterium fir @

Qualitatsstan-
dards Fahrzeuge

nungs- oder Brennstoffzellenantriebe) sind Zuverlassigkeit und Pehkistawgdi Wirtschaftlichkeit der
Fahrzeuge durch die Verkehrsunternehmen nachzuweisen.

Eine Nachweispflicht der Wirtschaftlichkeit%aanzu Beginn des Einsatzeiseinem Ausschlusskriteriu
fur 2durchaus anzustrebende und gewiinschte - alternative Antriebe fihréfetkatrsonternahmen da
genutzt werden, diese alternativen Antriebsformen zu blockieren. Wirtsthsaftliciksem Kontext ein g
2auch negati¥dehnbarer und indifferenter Begriff. Die Zuverlassigkeit und Praxistaudlictkeit ist hir|
gegen sinnvoll.

Erbringung von Leistung im OPNV relevant, o
tend rechtlichen Vorschriften und dortigen Zie
gaben wie die Clean Vehicle Directive (CVD)
bertucksichtigen.

Grunflachen- und Tiefbauamt

Seite 92
Qualitatsstan-
dards Fahrzeuge

Auf Linien, die fiir den Einsatz von Batteriebussen oder andereemalferimben geeignet sind, kdnnet
diese Antriebe abhéangig von der Beschlussfassung der politischen Gremieeslend&Edekistadt Pforz;
heim zum Einsatz kommen.

Was hat der Einsatz von Batteriebussen oder anderen alternativen AmteeBesahlussfassung in poli
schen Gremien zu tun? Wenn ein Verkehrsunternehmen diese Antriebsformen etasstzasaiacin
seine Entscheidung, vorausgesetzt die Fahrzeuge sind zuverlassigughidipragdiglich, wenn ein polit
sches Gremium den Einsatz alternativer Antriebsformen vorschreibt, katikrimdigpi) verbieten kant
ein politisches Gremium den Einsatz nicht.

Kenntnisnahme

Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 94 Digitale Aul3enanzeige von Liniennummer und Fahrtziel aul3en an deofalmgeaiyier Einstiegsseitg Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
Ausstattungs- | der Liniennummer zusatzlich und am Fahrzeugheck.
merkmale Die Forderung der Fahrtzielanzeige am Heck ist bei aktuellen Fahrzeadjsierbaht Soll das zuk(irdtig
evtl. als SonderzubeRdefordert werden?
Grinflachen- und Tiefbauamt Seite 94 18,75-m-Bus mind. 34 Sitze34, 15-m-Bus und Gelenkbus mind. 54 Sitze Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
Ausstattungs- | Da stimmt was nicht bei der Langenangabe.
merkmale
Grinflachen- und Tiefbauamt Seite 96 elektronische Anzeigen von Fahrtziel bzw. Liniennummer auf3en an desritaAredegEinstiegsseite ur Aufnahme Siehe zwei Punkte zuvor.
Ausstattungs- | am Fahrzeugheck
merkmale siehe oben
Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 96 Schulung der Fahrer zum korrekten Anfahren von (barrierefreien) Haltestellen etc. Kenntnisnahme
Fahrpersonal Sehr wichtig grolRes Lob!
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Stellungnahme

Begrindung

Griunflachen- und Tiefbauamt

Seite 116
Barrierefreiheit

Im Enzkreis sind wenige Haltestellen mit der fur einen niederflurgerdigdgenfiidsrlichen Bordsteinh(
zwischen 16 und 18 cm ausgestattet. In Muhlacker ist vorgesehen, eine einbéilicr Béh beim b
rierefreien Ausbau einzurichten, um so Beschadigungen an den Fahrzeugen vorzubeugen.

Bei einer BordsteinkbH Y R Q FP NDQQ ]ZDU HYHQWXHQO (¥ Q QWHLHIH|
werden (was immer dieser Begriff aussagen soll), der aber tatsacblichesettlidhen Anforderungen &
die Barrierefreiheit (die auch im NVP festgeschrieben werden, siehe Kaigch®. Dezrt®henunterschie(
zwischen Bordsteinkante und Fahrzeugboden entspricht nicht den in degerihswintég geforderten M
Ren. 16 cm kdnnen also nur im begrindeten Ausnahmefall zum Einsatz koasf@hkzeng deim An-
Abfahren der Haltestelle den Bordstein tberstreichen muss und keineli@hédrésumgbeim sowieso

notwendigen Haltestellenumbau - moglich ist (siehe Skizze unten). D&t Hagebaber eindeutig keine
barrierefreie Haltestelle entsprechend den einschlagigen Anforderungemuniedigtadass in nahezu

len Umbaufallen eine Losung mit mind. 18 cm Hbéhe erreicht werden kann.

Bei der in Muhlacker (und anderen Orten im Enzkreis) vorgesehenen ReBelavigdd#griRahrzeugtech
(d.h. dem Betrieb des VU) Vorrang vor den Belangen der im PBefG, Bé&@rtBageéoefreiheit einge-
raumt, was nicht dem Anspruch bzw. der Aufgabe des NVP entsprichihdd\Asfgable des NVP ist nich
eine Not- und Ausnahmeldsung zur Regelldsung zu erheben! Hier wiirde die KDgHoAimahmen vo
der Forderung nach vollstandiger Barrierefreiheit zu sanktionieren, misshur&huahditdn der Interessen
Verkehrsunternehmen eingesetzt. Das ist abwéagungsfehlerhaft.

Der entsprechende Passus auf Seite 116 musste also konsequenter Weise so formuliert werden:

Im Enzkreis sind wenige Haltestellen mit der fur einen niederflurgerdidgenfaidsrlichen Bordsteinhg
zwischen 16 und 18 cm ausgestattet. In Mihlacker ist vorgesehen, eine eihid¢ilicba Bércin beim b
rierefreien Ausbau einzurichten, um so Beschadigungen an den Fahrzeugenbaszgéeigeantspre-

chend den einschlagigen Richtlinien und Gesetzen nicht den Erfordernissenamafeie Baltestelle, dg
Werte unter 18 cm nur im begriindeten, technisch bedingten Ausnahmefadiizgikanmmeen kénnen. O
Regelbordsteinh6he fur barrierefreie Haltestellen betragt mindestens 18 cm.

Im Stadtgebiet Pforzheim kommt generell eine Bordsteinhéhe von 18 cm zum Einsatz

(Auf diese Erganzung legen wir Wert!)

Besser ware in jedem Fall, die Stadt Muhlacker entscheidet sich fir gihéHzovdstd8 cm!
Zu dieser Thematik siehe auch Anmerkungen im Teil 2.

Aufnahme

Als Regelanwendung kommen im Enzkreis B
steine mit 16 cm H6he und nur im Aushahme
eine Hohe von 18 cm zum Einsatz. In Mihlac
wurden bisher 14 Haltestellen mit 18 cm Bord
nen umgebaut. Die Formulierung wird angepé

Grinflachen- und Tiefbauamt

Seite 116
Barrierefreiheit

In der Stadt Pforzheim wurden und werden die wichtigen Haltestellen gelirgBradamyBriorisierung ba
rierefrei ausgebaut.
'"LH A:LFKWLJNHLW  GHU +DOW HWHWGHHWD B QL RWW VEHHWHKIQN V AL\
nicht dieAZLFKWLJHQ ™ +DOWH VW HOd2afgp dieXNaliesEIRXiMdeNRRIRGidIde (r
A:LFKWLINHLW"

Aufnahme

Der Anregung wird gefolgt.

Grinflachen- und Tiefbauamt

Seite 134
Marketing

Ein Schwerpunkt sollte soll auch auf die Zielgruppe der Selten- und Neunué&zeegetigteinfache und
unmissverstandliche Informationen und Orientierung benétigen, um sistage Kngéien des OPNV zu
winnen.

Aufnahme

Der Anregung wird gefolgt.

Grinflacherund Tiefbauamt

Seite 134
Marketing

Insbesondere bei Einrichtungen, auf die Kreis und Stadt unmittelbssdraiant (Schulen, Kultur- und B
dungseinrichtungen) sollte soll ein solcher Service obligatorisch sein.
Konkretisierung der Formuliergiagll ist verbindlich, sollte unverbindlich.

Aufnahme

Der Anregung wird gefolgt. Zusatzlich wird ob
risch gestrichen und umformuliert. Der Satz Iz
nun: "Insbesondere bei Einrichtungen, auf dig
und Stadt unmittelbaren Einfluss haben (Schy
Kulur- und Bildungseinrichtungen) soll ein sol
Service umgesetzt werden."

Griunflachen- und Tiefbauamt

Seite 137
Mobilitatsma-
nagement und -
beratung

Vermisst wird hier jeglicher Hinweis auf die Notwendigkeit einer Mobilitéasaétangibahnhof oder in
dessen Nahe, wie sie schon einmal geplant war und kurz vor der Reaicsi@ignlylshalitatsberatung ka
sich nicht nur auf die externe Ansprache von Zielgruppen beschstakeh,deftr zu sorgen, dass indi
elle Anfragen von (potenziellen) Nutzern direkt beantwortet werden kdnnsralzaisparsnlich / telefo
nisch schnell und unkompliziert moglich sein. Dazu bedarf es eingki@slaafgirekten Umfeld von Ha|
bahnhof / ZOB.

Kenntnisnahme

Siehe Ausfihrungenauv

Griunflachen- und Tiefbauamt

Seite 149

(Haltestellen im Enzkreis, deshalb nur als Anmerkung)

Einstiegssituation an der vorhandenen Haltestelle Punktevergabe enteputeteien&u

Die Unterscheidung ist wenig hilfreich, da ein Einstieg / Ausstieg dastatleririeaufgefihrten Malbers
fur mobilitdtseingeschrénkte Personen ohne Unterschied nicht ohne frentesvBlitigen ist. Ein Bord-

VWHLQQLYHPPX YRW AHQDXVR ZHQLJ EDUULHUHIUHL ZLH A

Aufnahme

Die Unterscheidung wird gestrichen. Einziges
rium verbleibt "Bordsteinniveau < 15 cm”
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Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begrindung
Stellungnahme
Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 149 (Haltestellen im Enzkreis, deshalb nur als Anmerkung) Kenntnisnahme
Der barrierefreie Umbau soll im Rahmen der vorhandenen personellen und Reasaiglbem schrittweis
erfolgen.
Diese Festlegung verhindert u.U. jedwede Bemihungen um BarrierefrdiaeRetpelrsawohl personell
als finanzielle Aufstockungen der Ressourcen fiir einen zeitnahen Umbaiofdersibhisein werden
(siehe auch Anmerkungen im Teil 2).
Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 150 Dieses Kapitel sollte auch unter den Auftragen fur die Stadt Pforzheim (entspre#ébeinchdardetehen| Kenntnisnahme

Ausweitung der
DFI

Situation angepasst) aufgeflihrt werden (siehe weiter unten Seite 164). EsheédticibhdOptionen g
die auch fir den Stadtbereich gelten. Auch im Stadtbereich ist die Ausweifumagber € lWichtiges EI
PHQW GHU )JUGHUXQJ GHV g319 X8Q® |GDREWNIHL WHQ DR X &K
Stadtbereich sinnvoll genutzt werden.

Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 161 Hier sollte noch ein Passus eingefligt werden, der im Ausnahmefall denHitéstellen sowohl aul3er{ Aufnahme De Anregung wird gefolgt.
relevante Anpas| halb der Reihenfolge der Prioritatenliste als auch dann zulasst, wenn gstediekeimdaumalinahmen
sungen Priorisie; anstehen. Als Beispiel sei die Haltestelle Hangsteig genannt, die wWieads3mkreten Bedarfes / ein
rung Ausbau konkreten Anfrage der dortigen Behindertenwerkstatt umbauen. (siehe auch Seite 86)
Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 162 - StralRenbaulasttrager Stadt Pforzheim Aufnahme Wird redaktionell angepasst.
betroffene Ak- | - Inklusionsbeauftragter Verkehrsunternehmen in beratender Rolle
teure Barriere- | - Verkehrsunternehmen in beratender Rolle
freier Ausbau Spiegelstriche trennen, das sind zwei getrennte Institutionen mit unterschiedigher Ste
Inklusionsbeauftragter der Stadt Pforzheim ist zwingend zu beteiligen
Verkehrsunternehmen kdnnen begleitend / beratend angehdort werden
Grinflachen- und Tiefbauamt Seite 162 -Verkehrsunternehmen Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
betroffene Ak- | -VPE
teure Zufahrten | - Stadt Pforzhei@dinflachen- und Tiefbavamt
Leopoldplatz Notwendige Erganzung: Anpassungen der LSA zur BusbevorrechtigungZieg@ndigkieit der Verkehrs
technik der Stadt Pforzheim, derzeit angesiedelt im Griinflaclefbawaoh{l(GTA), und werden vogeior
plant und umgesetzt.
Planung und Bau von Busspuren liggach Abstimmung mit den betroffenen Behdrden und Dienstst
der Zustandigkeit der Verkehrs- und Stralenplanung der Stadt Pforfdlks@, Tehen
Grinflachen- und Tiefbauamt Seite 163 - VPE Kenntnisnahme | Die MaRnahme wird von der Stadt Pforzheim
betroffene Ak- | - Stadt Pforzheim gefihrt, daher ist sie kein weiterer betroffener
teure Bike&Ride| Notwendige Erganzung: Da der Stra3enbaulasttrager per Definition firldipihfediststactur zu-standig teur
Anlagen ist, ist im Bereich der Stadt Pforzheim diese auch betroffener Akteur.
Grinflachen- und Tiefbauamt Seite 164 - Verkehrsunternehmen Kenntnisnahme | Der Prifauftrag wird von der Stadt Pforzheim
betroffene Ak- | - VPE durchgeflihrt, daher ist sie kein weiterer betro

teure Busbe-
schleunigung

- Stadt Pforzheim
Notwendige Erganzung: Wesentliches Instrumentarium bzgl. der Busbeschleunig®emistrdiestBikdur
und die Verkehrstechnik sowie die dazu notwendigen Genehmigungen. DiesStaloliegmrietden Am-
tern und Dienststellen der Stadtverwaltung.

Akteur

Griunflachen- und Tiefbauamt

Seite 164
Ausweitung Ein-
satz DFI Beschrg

4XHUYHUZHLV |X GHQ 7THFKQRORJLHILMEIE RERAQD SLW HQJ 0Q]
SHU" N|QQHQ DXFK LP 6WDGWEHUHLFK VLQQYROO JHQXW]W

Kenntnisnahme

Das Anzeigen von Mitteilungen ohne OPNV-/
kehrsbezug, Werbung und Nachrichten ist nig
wiinscht.

bung
Grinflachen- und Tiefbauamt Notwendige An-| Noch einzurichten (TFT-Monitore): Marktplatz (stadtauswarts) Aufnahme Wird redaktionell angepasst.
passungen Ist inzwischen im Betrieb.

Im Bereich des ZOB ist auch die Option der Information der Busfahrer tiber verspalerchiigssiche-
UXQJ I+U GLH :HLWHUIDKUW LQ GWH HHIU RBRKSWH H L9%»O/D VeI A
Hierfur sind klare Kriterien festzulegen (wie lange wartet ein Bus\arspiteten Zug, wie werden be-
troffene Fahrgaste im Zug bzw. an der Haltestelle informiert). Die DFakahrirdasriiber erfolgende (@

nicht mogliche) Anschlusssicherungen darstellen.

Die Funktionen sind mit RBL light gewahrleist
und in den aktuellen Ausschreibungen enthal
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Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begrindung
Stellungnahme
Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 165 Die Machbarkeitsstudie wird durch die Stadt Pforzheim derzeit erstedipukt btde perspektivisch au¢ Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
Machbarkeitsstu| die Option als Verknipfungspunkt / Talstation einer Seilbahn zlner@itk@chschule zu dienen (Ansc

die Hp Zeppelin-

Hochschule an SPNV).

stral3e Beschreiq Ergéanzung
bung

Grinflachen- und Tiefbauamt Seite 165 VPE Kenntnisnahme | Der Prifauftrag wird von der Stadt Pforzheim
Machbarkeitsstu| NVBW durchgefuhrt, daher ist sie kein weiterer betro
die Weitere Ak- | Stadt Pforzheim Akteur
teure Notwendige Erganzung: Die Stadt Pforzheim muss sowohl das Baurecht féndidsateSohkt schaffer

als auch die Finanzierung sicherstellen.

Grinflachen- und Tiefbauamt Seite 17Babelle | Z&hringerallee 3, 6, 7, 17 Aufnahme Der Anregung wird gefolgt. Die Haltestellg-Pf:
48, corp stralRe wird aufgrund der verkehrlichen Bedey
verkehrlich rele-| Die Haltestelle Zahringerallee sollte aus dieser Tabelle / Auflistung entfe®ieviegtererkehrlich sehr aufgenommen. Gewabhrleistet wird hier die V¢
vante Verknlp- | unglnstig und schlecht anfahrbar im dortigen Kreuzungsbereich, die RichtumgsinaltesieNeneinand knupfung zwischen Stadtlinien- und Regional
fungspunkte entfernt (fir Umstiege = Verknipfungen sehr unginstig) und ein barrierefreiez wnih@esisbei der Ha kehren.

testelle stadteinwarts technisch nicht méglich.

In unmittelbarer Nahe liegt die Haltestelle PfalzerstralRe, die bereits vollstieftiEj basgebaut ist und
deren Richtungshaltestellen sowohl direkt gegentiberliegen als auch durchifeQuesmonitshbar ver-
knlpft sind. Im unmittelbaren Umfeld der Haltestelle Pfalzerstral3e befiadsmisohgungs-einrichtung
(Supermarkt, Backer, Banken etc.), die auch die Verknlpfungsfustédiemoch

In Anbetracht der schlechten Anfahrbarkeit, verkehrlich unginstigdaridegeDfgion zum barriere-freig
Umbau und geringem Abstand zur Haltestelle PfalzerstralRe soll geprufawedik raite-stelle Zahrin-
gerallee nicht ganzlich verzichtet werden kann.

Grinflachn und Tiefbauamt Seite 206 Daten noch ausstehend Aufnahme Wird redaktionell angepasst.
Barrierefreier Information trifft nicht zu, die Daten liegen vor, siehe Anhang V
Aus- und Umbay Erganzung Spalte Begriindung und Anmerkungen:
von Haltestellen| Die Stadt Pforzheim baut im Rahmen eines strukturierten Umbauprogramstalléie $ikizessive um.

Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 207 Daten noch ausstehend Aufnahme Wird redaktionell angepasst.
Einrichtung von | Information trifft nicht zu, die Daten liegen vor, siehe Anhang V
Haltestellenkaps
und Fahrbahn-
randhaltestellen

Grinflachen- und Tiefbauamt Seite 207 Nur_Marktplatz (stadtauswarts) und Bahnhof Brotzingen (stadteinwarts) Aufnahme Wird redaktionell angepasst.

Ausweitung des
Einsatzstandorte
DFI

Marktplatz ist umgesetzt

Grinflachen- und Tiefbauamt

Seite 207
Mobilitatszent-
rale

Nein. Projekt kann aus finanziellen Griinden nicht fortgefiihrt werden.

Ja.

Siehe Bemerkung zu Seiteé di@/Mobilitatszentrale ist weiterhin anzustreben, deshalb muss hier ja g
nanzielle Grunde durfen diese absolut notwendige Dienstleistung nichtl verhindern

Kenntnisnahme

Siehe Ausflihrungen zuvor.

Griunflachen- und Tiefbauamt

Zusatzpunkt: Hal
testellenerfas-
sung zur Darstel
lung der Barrierg
freiheit in den
elektronischen
Fahrplanmedien

Das VM BaWu hat aktuell ein Forderprogramm zur Erfassung von HaltedézbarBazgerefreiheit und

Darstellung der Ergebnisse in den elektronischen Fahrplanauskinften EMAetfaiedsttllenerfassun
soll durch alle Land- und Stadtkreise im Verlauf des Jahres 202irdwerdge.

Deren Ergebnisse miussen auch in den NVP einflieRen, die entsprechende Fateruieriegdongsbe-
stimmungen der Forderantrage lautet: "Der Zuwendungsempféanger ist veipiliRatenehedieser Ford
rung erfassten Haltestelleneigenschaften als Ist-Zustand bei der naahsienddkiles Nahverkehrsplat
zu bertcksichtigen.”

Die Stadt Pforzheim erfasst in 2021 die Haltestellen auf unsereg @ptsprr&anend im Forderprogramr
dies im restlichen Geltungsbereich des NVP ebenfalls erfolgt entzieht sich unserer Kenntnis.

Es ist zu klaren, wie der oben erwdhnte Passus in der aktuellen Naje-Nergastellt werden kann, da
die Stadt Pforzheim die Forderbedingungen vollumfanglich erfillen kann.

Aufnahme

Aufnahme der folgenden Formulierung in Mal
nahme P H+l M1: "Der Stadt Pforzheim berg
tigt die im Rahmen des Férderprogramms zuf
sung von Haltestellen bzgl. deren Barrierefrei
und Darstellung der Ergebnisse in den elekirg
schen Fahrplanauskinften EVA im Jahr 2021
sehene Kartierung der Haltestelleneigenscha
als Ist-Zustand bei der nachsten Aktualisierur
Nahverkehrsplans zu berticksichtigen."

Gemeinsamer Nahverkehrsplan des Enzkreises und der Stadt Foedbagnahmen zum NVP-Entwurf

11



Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begrindung
Stellungnahme
Grunflachen- und Tiefbauamt alternative Der vorliegende Entwurf des NVP ist eine solide Fortschreibung des bisterigienbiber praktizierte | Kenntnisnahme
Antriebe Fortentwicklung des OPNV im Verbundgebiet wird sukzessive weiterentwitlegitlendsvanfgebaut, B

che vermieden.

Allerdings lasst der Entwurf Anséatze vermissen, die in Richtung alternativer ¢Bus)ketissbren und
Visionen fur einen OPNV der Zukunft aufzeigen. Diese liegen zwar nur bedimgt fir deitrdie Fort-
schreibung gilt (fir diesen Zeitraum fehlt im Ubrigen die konkrete Assjabegpmijetzt bereits Richtun
aufzeigen und Grundlagen schaffen, auf denen zukiinftige Fortschuéibuwegebanen.

Sowohl eine UmsieO X QJ GHU )XKUSDUNH DXI| DOWH@ QDWW IUXH $Q W@
Angebotsformen erfordern teils lange Ubergangszeiten. Die Laufz&tudgsaitraum des nun entst
henden NVP neu abzuschlieRenden Verkehrsvertrage reichen teilweise weit in die ZeitrdamEater
schreibung hinein. Festlegungen zu Fahrzeugflotten, die auf demBekistzieschreibenden NVP besch
werden, manifestieren sich dann zwangslaufig in zukinftigen WerkenwBitr@iginendere Bemiihunge
und Vorgaben zu zukunftsweisenden Technologien bereits jetzt sehr hilfreictscimittienchbzu behin-
dern / bremsen.

In diesem Zusammenhang ist die Festlegung, dass zukunftig allelBssiedarflOrig sein missen, sel
zu begriufRen!

Grinflachen- und Tiefbauamt

Barrierefreiheit

In Richtung Zukunftsfahigkeit geht auch das Thema der baulichen Ausgestaiteieg Haitestedlen:
Haltestellenumbauten werden das nachste Jahrzehnt pragen und dieawiattigstafgabe des NVP da
stellen.

Die Festlegung der Bordsteinhthe der Sonderborde schafft jetzt Bedingugegéeitiiridtestellen, die
nach den Vorgaben des nun entstehenden NVP gebaut werden pragen dreBéiiridedireehnte. Da ig
die Verwendung eines Bordsteines mit einer Hohe vémiBernm eng begrenzten und detailliert beg
ten Ausnahmefdleine fatale Vorgabe, die an den Zielen der Barrierefreiheit, veie siesohdigigen Re-
gelwerken und Gesetzen definiert sind, vorbeigeht und diese konterkarédlidissllten alle Vorgabe
von Bordsteinhéhen unter 18 cm im neu aufzustellenden NVP kritisch hinterfragt werde

Fur die Gemarkung Pforzheim gibt es bereits die generelle Festlegung astbirhohreBdiekse Festlagu
soll sich auch im Planwerk manifestieren.

In diesem Zusammenhang muss auch erwahnt werden? dabs lbegriliensweft®orgabe fur Pforzheil
die Haltestellen in den néachsten 10 Jahren umzubauen rectdraibitivAinbetracht der gesetzlichen
derung nach Vollendung des Umbaus noch in diesem Jahr ist der angestreftgdeithaine absolut
notwendige, vertretbare Konkretisierung und Zieldefinition.

Diese hat allerdings enorme Auswirkungen:

Aktuell kann die Stadt Pforzheim auf Basis der zur Verfligung stenezrdigte F3a5 Haltestellen pro Jah
umbauen. Das bedeutet bei geschéatzt (entsprechend Kriterienliste bznotdadig®f) noch ca. 150 u
zubauenden Haltestellen entweder eine enorme Mittelaufstockung pro Jahreadkclelfageaten tatsac
lichen Zeitraum fur die erforderlichen Umbauten. Zu hoffen ist, dass die EntacheidBGogstan der Mit
telaufstockung fallt.

Im Enzkreis drfte sich die Situation &hnlich darstellen.

Kenntnisnahme

Griunflachen- und Tiefbauamt

Mobilitatszent-
rale

Die Finanzen kommen auch ins Spiel beim Thema der Einrichtung éiseeMabédiim Pforzheimer Ha
bahnhof. Es kann nicht sein, dass dieser absolut wichtige Baustetkomz&gatsaen OPNV-Forderung (g
der AuRRendarstellung) bereits im NVP als nicht finanzierbar defi@earitwod der weiteren Zielverfolgy
ausgeschlossen wird. Das ist nicht akzeptabel!

Kenntnisnahme

Siehe Hinweise zuvor.

Griunflachen- und Tiefbauamt

Finanzierung

Samtliche Vorgaben des NVP stehen zwar grundsatzlich unter Finanzierungstzotbehsdilte bedacht
werden, dass die Ziele auch finanzierbar sind bzw. nicht von aruseriginanzierbarkeit scheitern mu
sen. Umgekehrt muss klar sein, dass die Verabschiedung des neuen NVP matdsfilsigrteheielen
auch einen nicht unerheblichen Finanzierungsbedarf nach sichizieim, s sinschlagigen Haushalts
ken niederschlagen muss. Vor allem die gesetzlich geforderte und dcnegeviargidlben unterliegende
Schaffung barrierefreier Infrastrukturen ist mit den bisherigen Fintinzagesstecht zu erreichen. Das
Thema Finanzierung darf ebenso wenig dazu fuhren, sich nur auf denuali@steu beschranken und
dere Ziele zuriickzustellen. Daraus entsteht ein enormer zukinftiger Fiiiarezhedavirklich effektiven
Paradigmenwechsel im Verkehrsgeschehen weg vom MIV hin zur Férderung des Umweltverbund

Kenntnisnahme

Die Aufgabentrager Stadt Pforzheim und Enz
streben mit den im Nahverkehrsplan enthalte
Maflinahmen eine deutliche Verbesserung de
OPNV-Angebots als Riickgrat des Mobilitatss
an.

Grinflachen- und Tiefbauamt Seite 53/54 P+R Der Bahnhof PF Hbf fehlt in dieser Auflistung, es gibt dort sowohl Rarkliaugdr éines Kiss+Rid=- | Aufnahme Der Hinweis wird aufgenommen.
B+R2Angebote | reichs als auch umfangreiche Abstellanlagen fur Fahrréader.
Grunflachen- und Tiefbauamt Seite 64 Zielvor-| Abgleich mit Vorgaben des in Erarbeitung befindlichen IMEP nétig, bitee vanfezlbktionsschluss Aufnahme Die Abstimmung erfolgt zeitnah.

gabe Anteil Weg
B+B
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Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begrindung
Stellungnahme
Grinflachen- und Tiefbauamt Anlage V Die Priorisierungsliste (Anlage V) ist zu aktualisieren. Aufnahme Die Abstimmung erfolgt zeitnah.
Sie ist hinsichtlich der Haltestellen auf Vollstandigkeit zu priifeit, deres sufstellung verschiedene A
rungen im Haltestellennetz gab. Ebenso sind die Priorisierungskriteridarand gbsultierenden Zusatz
punkte zu tberprifen. Steht die neue Liste ist diese vor Redaktibimsschilisis des Umsetzungsgrade
durch das GTA zu aktualisieren.

Inklusionsbeauftragter der Stadt Pf Gemeinsame Stellungnahme mit der Beauftragten fur die Belange von Mensgterungt dehEnzkreis Gemeinsame | siehe zum Umgang bei der Stellungnahme de

heim Stellungnahme | auftragten fur die Belange von Menschen mit
hinderung des Enzkreises

Ortsverwaltung Hohenwart Aus dem Kreis des Ortschaftsrates Hohenwart wurde hinsichtlich der Lbeim&dd¢n4dass die Hohen] Aufnahme Es wird ein Prifauftrag zur Uberpriifung von |

bedienenden Busse wochentags zu den StoRRzeiten Uberfillt seien. Zu den D&i&h 06D 12.00 - 14 zitdt und Fahrtenhaufigkeit der Linie 741 / 742
h sind dringend mehr Busse einzusetzen oder alternativ sollten dieovomeBiitik (06:4M7:30 h) bzw. genommen

ins Biet weiterfihrenden (12:00 - 14:00 h) Busse nur noch HoHsenwacterHaichenfelder Fahrgéste b

nen (Huchenfelder Fahrgaste kdnnten den Bus Uber Wirm nehmen).

Ortsverwaltung Hohenwart Weiterhin sollte die Bus-Frequenz samstags verbessert werden, Busse sollte aubtirhitzrafiehdén. | Aufnahme Es wird ein Prifauftrag zur Uberpriifung von |
zitat und Fahrtenh&ufigkeit der Linie 741/ 744
genommen

Ortsverwaltung Hohenwart Klage wurde auch dariber gefuhrt, dass die Busanbindung von Pfoibleenwaithnsbesondere an W Aufnahme Es wird ein Prufauftrag zur Uberprifung von

chenenden aul3erst dinn sei. So wiirde samstags und sonntags zum BeispéeBdsrworB136 h ab Z zitdt und Fahrtenhaufigkeit der Linie 741/ 747
fahren, der darauffolgende (letzte Bus) erst wieder um 23.13 h. Auch uet¢Mdéi~vWsehdie Spatanbi genommen
dung mehr als bescheiden: So wiirde um 20.36 h und um 21.36 hys\faileejmd&8nach aber (auch) e
wieder um 23.13 h. Auch hier sei die Liicke viel zu grof3, wobei zuderkaieV@glichkeit der Fahrt
mehr bestehe.
Ortsverwaltung Huchenfeld Allgemein Sofern zum 0. g. Thema eine offizielle Anhérung des Ortschaftsrates Huchenfdkt,dcéondetibsle fri- | Kenntnisnahme

hestens in der Sitzung am 11. Marz 2021 erfolgen.

Stadte und Gemeinden des Enzkreises

Birkenfeld, Gemeinde

der Teil der Anregungen der Gemeinde Birkenfeld (bessere Anbindung) des IK@ildaminfdiels Plan
aufgenommen (Linie 721)

Kenntnisnahme

Birkenfeld, Gemeinde

Zu begrif3en ist die neue Busverbindung Birkenfeld-Keltern-Straubenhardt

Kenntnisnahme

Birkenfeld, Gemeinde

Aus Sicht der Gemeinde Birkenfeld fehlt weiterhin eine DirektverbinduagfetthiBiek den Ortsteil Gra
fenhausen nach Niebelsbach (Keltern) - Remchingen.

Kenntnisnahme

Friolzheim, Gemeinde

Allgemeines

Der Austausch zwischen benachbarten Verkehrsverbiinden ist nach wie vor starkwigrthigsgarangs
und gerade im sudostlichen Kreisgebiet sind die Beziehungen bzw. Viedleduhegd/PE und VVS na
wie vor ungenigend und bedtrfen einer dringenden Verbesserung. Seibdesidanaajeirdigen Einbe
ziehung des Tiefenbronner Ortsteils Lehningen in den VVS isBierdiekanithts mehr geschehen oder
mindest andiskutiert worden. Gesprache zwischen VPE und VVS finden nisfetrr deattrodet kommuni-
ziert, man ruht sich auf dem erreichten, kleinsten gemeinsamen Neactemaesiolwesentlich aktiver i
man da in der Zusammenarbeit mit dem KVV. Das Argument, der \&f§re&ezinridwenig beweglich
Verhandlungspartner, darf im dritten Jahrzehnt der Verbesserungsbestrebgegahtsdearvon zahlre
chen Akteuren vehement geforderten "Verkehrswende" nicht mehr gelten

Kenntnisnahme

Wird in der MaRnahme B+O M2 "Zusammeng
mit benachbarten Aufgabentragern weiter aug
bauen" behandelt.
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Institution

Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begrindung

Friolzheim, Gemeinde

Kap 6

Die fur Friolzheim vorrangig relevanten Linien 652 und 653 erfahren |didekeimmignderung im kinfti
gen Nahverkehrsplan, was wir nicht nachvollziehen kénnen. Die AnbindingresedaRaumschaft zug
ordnete Oberzentrum Pforzheim bleibt leider mangelhaft und stellt inshre$tdodeemenden keine Altel
tive zum (motorisierten) Individualverkehr dar. Eine nur zweistiindliche AniS8odungrad Feiertagen (1
nie 653) ist kaum hinreichend attraktiv, um Menschen in den OPNV zu biitgéme direktere und dan
schnellere Anbindung an die S-Bahn in Leonberg oder Renningebeariciligedst angesichts der zahlt
chen Pendler aus der Region Stuttgart zu den gewerblichen Schwerpunkten, spéisekeegiliksowie
der auf Gemarkung Friolzheim mittelfristig geplanten Erweiterung - aberatighddém mehr Pendler zui
verstarkten Nutzung des OPNV bzw. der kommenden Verbundangebote zu bewdsjawobwitestiukty
in Friolzheim und in groRen Teilen des Heckengaus besser bericksichtigt wentdem vidgier Mehschen
die bei Porsche in Weissach, Bosch in Malmsheim, Bertrandt irBeédilihgeder eben im IKG Heckeng
arbeiten.

Kenntnisnahme

Die Linien liegen in Zustandigkeit des Landkrg¢
Boblingen. Das Angebot am Wochenende wu
letzt ausgeweitet.

Friolzheim, Gemeinde

Kap 6.1

- Die geplante Einflhrung eines abgestimmten Enzkreistaktes bedpéiftsmwie das Ziel, den VPE zu
nem Mobilitdtsverbund umzugestalten. Dies sollte einher gehen mit einer kegisngiterdPleitnahen
Umsetzung eines eng vernetzten, tUberortlichen Rad (-schnell-) wegenetzes stwvig digreSchadebots
von Leihradern, schwerpunktmaf3ig in Bereichen mit gewerblicher Konzeattatass noiiceinem tberpr
portionalen Bevdlkerungswachstum einhergehen. Neben der Gemeinde Friolzhainmanzkreidenit
am starksten wachsenden Gemeinden ist das gesamte Heckengéau im stdastlivdmemelreis

Kenntnisnahme

Der Nahverkehrsplan ist ein formeller Rahme
fur den o6ffentlichen Nahverkehr.

Hinweise zur Forderung des Umweltverbunde
der Verknipfung von Verkehrsmitteln sind in
tel 4.5.8 beschrieben.

Friolzheim, Gemeinde

Kap 6.1

Die Untersuchung einer schienengebundenen OPNV-Verbindung bis in dem Bédsistlicles Kreises b
grufRen wir ausdricklich. Ziel muss es sein, die Gemeinden des Heckengau®bssegrdrudasforzhei
anzubinden, damit dieses seiner ihm zugedachten Rolle mehhatelimé hach der Kreis- und Komm
reform endlich gerecht wird bzw. werden kann. Dies gilt auch und im B@sdiedéndrindung per Bus (g
Taktung und Schnellbusverbindung)

Kenntnisnahme

Friolzheim, Gemeinde

Kap 6.1

Die "Abbildung" der kiinftigen Entwicklungsachse Leonberg - Heckehegigin dirtdrzin geplantes Schi
busangebot begriiRen wir ausdricklich und bitten um eine zeitnahe Raviisienachvollziehen kénne
wir, warum ein solches Angebot nicht auch im Bereich zwischen dem S-Batin{Resniigen / Malms-
heim und dem Fernbahnanschluss in Vaihingen / Enz angedddh¢inwedentsprechenden Linienfihrur
z. B. Bf Malmsheim - Heimsheim - GE Egelsee und Interkom - Mdnaleasach - Eberdingen - Enzw
gen - Bf Vaihingen / Enz - wiirden zahlreiche Siedlungs- und Geerpthdgehmiteinander verbunden.
ist dabei anzumerken, dass von Seiten der Landesregierung BW eine Ecinngises|oew. ahnlicher A
lation angedacht ist. Stattdessen sollen kleinraumige Lésungen - neue e \Wieainisgen oder
Wiernsheim - Schwieberdingen - realisiert werden, deren Nutzen undahietJohgfiihigkeit bereits jetz
angezweifelt werden durfen.

Kenntnisnahme

Die Linienfuhrung wird im Zuge der weiteren
fung des Schnellbusangebots in O-A P1 konk
siert.

Friolzheim, Gemeinde

Kap. 9 (Anhang)

Die Betrachtung der Lininensteckbriefe ohne entsprechende LinienvenagtspdEnasbesondere wahr
der jetzt laufenden Anhdérungsfrist schwer bzw. sehr aufwandig, den (evtl. geédndedehy Meslighen
Die gelieferten Informationen sind dadurch Iickenhaft und im weiteren Vgeiaue bei ggf. strittigen F
gen - unter Umstanden juristisch angreifbar. Wir bitten, diese Inforofatelsem&glich einzupflegen

Kenntnisnahme

Die Liniensteckbriefe sind Grundlage der Ver
der Linienkonzessionen und beschreiben das
destangebot zum Zeitpunkt der Vergabe. Im 4
des Vergabeverfahrens erfolgt die konkrete F
zung anhand von Fahrplanen.

Keltern, Gemeinde

Punkt 4.3.4,
Tabelle 30

Hier ware unsere Anregung zur prifen, ob nicht auch eine Verbindung zwiséfsmicsliegen (An-
schluss an Bahn) bzw. StraubenB&mrltern2 Remchingen zukuinftig Sinn machen wirde und ebenfal
aufgenommen werden sollte. Dies wurde die Verbindung nach Karlsruhe enorondestdesdémnviele
Pendler interessant. Taktung der Hauptrelation fur Keltern diese solltegavadlbrieBstet sein, wenn mg
die Gemeinde Keltern zur Gruppe 1 zahlt.

Ein Reisezeitverhdltnis von 1,0 und 1,5 wird sicherlich nichtand@iet&ibbelsbach und Weiler erreich
was eine Benachteiligung dieser OT im Gegensatz zu Dietlingen und BiéfidiDgenkonnte durch d
Vorschlag mit der Verbindung nach Remchingen verbessert werden.

Aufnahme

Die Anregung wird geprift, wurde zum Teil ak
auch schon erflillt.

Niefern-Oschelbronn, Gemeinde

S. 103

Nach welchen Kriterien richtet sich die ErschlielBungsqualitat? Wir sehen noch Entwiigklodgsoten
schlieBungsdefizite in dem in der Anlage aufgezeigten Gebieten:

1- Oschelbronn Gebiet Heckelsten

2- Gebiet im Bereich Schlof3str. / Schonblick/ Muhlstr. In diesem Galbéeh idevéiriedhof Niefern nicht
dem OPNV zu erreichen. Der ErschlieRungswunsch wird immer wieder von &lteren Persoisgndsei
FKHQ =XGHP ZLUG LQ XQPLWWHOKPBHKHU ] KHHU GO R MV HQK (
3- Niefern-Vorort, Bereich ist zwar mit dem SPNV und OPNV gut erschlossendjedérsitdiefing nor
lich der Bahnlinie

Aufnahme

Die ErschlieBungsqualitat wird anhanduaiedis
chenVerfiigbarkeit einer OPNV-Haltestelle er
telt. Konkret beschrieben wird das Vorgehen
pitel 4.3.3.

Aufnahme von Priifauftrag E O-A P13 zur Ers
Bung der benannten Gebiete.
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Institution

Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begrindung

Keltern, Gemeinde

Punkt 3.1.4.1
Tabelle 135eni-
oreneinrichtung

Keltern hat aufl3er dem Seniorenzentrum Keltern auch noch Seniorenwohnungerr imidiastésemat 24
Wohnungen die durch die Gemeinde Keltern betreut werden. Angebote fir die Semdemgitsebaft
raum oder im Spritzenhaus in Dietlingen. Alle Wohnungen und Réammersfnei. AuRerdem haben wir
.HOWHUQ HLQH A%HUDWXQJVVWHQOXQIWUWH 4V @/I-MJ W FZ SO K {
Burger des Enzkreises bei Fragen zum Alter oder Betreuung etc. zur Verfigung stehen.

Aufnahme

Der Hinweis wird aufgenommen.

Olbronn-Diirrn, Gemeinde

Kap 6.2.2

wir [...] bitten Sie erneut um Prifung und Berticksichtigung im Nahvedietrgbiawjeweit zukinftig in
der Pforzheimer Straf3e eine neue Haltestefl€zZil. QG XQJ GHV 1HXEDXJHELHWH
ausgang von Dirrn eingerichtet und durch die bestehenden Linien bedkaminwerden

Aufnahme

Die Einrichtung wird gepruft.

Keltern, Gemeinde

Bei einer neuen Fahrplantaktung sollten die Taktungen der einzelnen Ketstailgerade auch wenn e
Umstieg notwendig ist, besser abgestimmt werden. Uns erreichen immer wieder BescBinardieauds
Niebelsbach und Weiler wegen ein oder zwei Minuten den Anschlussihuabeiatbhdr Ittersbach verpq
haben.

Kenntnisnahme

Keltern, Gemeinde

Auch gibt es vermehrt Schilerinnen und Schuler aus Keltern, die die Gemeinsdlaftsbaldubesnichen
Leider ist die Taktung des Fahrplanes in Bezug auf den Schulbegitenumaittrakdiv fir die Schilerinng
und Schuler. Vielleicht bietet sich hier die Moglichkeit einer Verbesserung.

Kenntnisnahme

Keltern, Gemeinde

Schnellbus

Keltern war hierfiir von Beginn der Uberlegungen mit eingeplant und irgendiviienagisf@nommen, h
bitten wir nochmals um Priifung was die Griinde hierflir waren, bzw. wiesgingttengidliten Kommu
nen im Enzkreis auf einmal nicht mehr hierfiir in Frage kommt. Aflergroeen (Muhlacker, Niefern-

Oschelbronn, Remchingen, Kénigsbach-Stein liegen an der Bahnstrecken®iBtenfbhhardt an der

planten Schnellbusstrecke, Kénigsbach-Stein sogar zuséatzlich noch an derebtengdibas die Bitte zu
prufen ob dies nicht auch fur Keltern moéglich ist.

Kenntnisnahme

Eine Prufung soll auRerhalb des erfolgen.

Keltern, Gemeinde

Ausbau der Linig
721

(A-A P5 und @-
P6)

,Q GDV ,.* A'ADPPIHOG” GHU *HPHLQGEL¥WNVNBWH-Q@IKIW GLHBHK
Lebenshilfe Pforzheim Enzkreis auf Kelterner Gemarkung in Betriedr gghrereibit regelmaRige Taktu
von groRRem Vorteil, da gerade ein GrofRteil der dort Beschéftigten Menschen mit Bewiitini@ohtioRNy
anfahren werden. Dies wiirde sicherlich dann auch die Attraktivitit fleB@si\aftigte der dort ebenfs
angesiedelten Unternehmen férdern und somit eine Auslastung verbessern.

(EHQVR VROOWH JHSU+*IW ZHUGHQ RHOMLKWHQIHQE L, FGX Q P M
werden kann. Bisher kommen die Birger aus Keltern ins Gewerbegebiet der#igensrhGaerhwer mit
dem OPNV hin und zuriick. Dies kdnnte mit dem néchsten Punkt verbunden werden.

Kenntnisnahme

Keltern, Gemeinde

Ebenfalls weisen wir nochmals darauf hin, dass eine Verbindung den Gekeifeld, Straubenhardt ur
Keltern eventuell noch Neuenblirg viele Vorteile hatte. Zum einen gibt es viele Schileieainseiedterr
der Gemeinden in die weiterfihrende Schule gehen. Des Weiteren arbeitennviele Bittdirger der g
nannten Kommunen in einer der ebenfalls genannten. Bisher musstatedieBEW fahren oder Umwe
mit Umsteigen beim OPNV in Kauf nehmen.

Kenntnisnahme

Eine Prufung soll auRerhalb des erfolgen.

Kieselbronn, Gemeinde

Fir die Gemeinde Kieselbronn sielB@D QHQWZXUI LP 9HUJOHLFK ]XP AIGQGED
rungen vor. Ziel ist eine Aufnahme des Enzkreis-Taktes fur dirgvartigatien Pforzheim und Knittlin-
gen/Maulbronn sowie eine Rickkehr zur stindlichen Taktung an Sonniia2eStfddere Takt). Diese be

den Ziele bewerten wir positiv und begrufRen sie ausdrtcklich!

Kenntnisnahme
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15



Institution

Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begrindung

Kieselbronn, Gemeinde

Im Rahmen lhrer Auftaktbefragung hatten wir Mitte 2019 folgende Anregung zyi7 $@shnadtrNiefern
vorgebracht, die uns sehr wichtig ist und die wir daher wiederholen:

Von Eltern der Schiler Nieferner Schulen wurde und wird immer wieder vorgetsaigenedader dritten
und fiinften Stunde keine Busverbindungen zwischen Kieselbrorerubdstiédien. Problematisch war
vor einiger Zeit als die Realschule den regularen Unterrichtsbeginn fur eihdiKlasStuade gelegt hat
Dies fuhrte logischerweise zu einer Vielzahl von Anfragen bzgl. der EimeidBtiavgEiindung zur drittel
Stunde. Das Problem wurde dadurch gelost, dass der Stundenplan varude68ihllalbjahr umgestel
und der Unterrichtsbeginn wieder auf die 1. oder 2. Stunde gelegt wurdéudardieseimang wurde von
VPE mitgeteilt, dass die Schulen angehalten sind, ihre Unterrichtsptaralengenten und bestehenden
verbindungen zu orientieren. Sollten im Einzelfall Stunden ausfidlien anftjrund der oben geschildert
Situation dazu keine passende Busverbindung vorhanden sein gyil@asiien geeignete Raumlichkei
in denen sich die Schiler aufhalten und ggf. auch Hausaufgaben etc. wéahezsit @eledigen kénnen.

Freitags war der Bus zurtick nach Kieselbronn, der auch von SchilerAvarsilgdarrizt wird, regelmég
uberfillt, da nahezu alle Schiler der Realschule und der Werkrealschule néah SemskcBshulschlug
haben. Das flhrte zu massiven Beschwerden und zur Selbsthilfe iRdfogameimschaften der Eltern ;
Abholung ihrer Kinder am Freitag. Seit einiger Zeit wird hier zur Verstar&itagm®iis zingesetzt. Dies |
zur Entspannung und Lésung des Problems gefiihrt. Zumindest sind bedeleeiBwndiesbeziiglich ke
anderslautenden Hinweise oder Beschwerden eingegangen. Der Verstarkerbmsrd&nJtraithey muss ¢
her unbedingt beibehalten werden!

Kenntnisnahme

Weitergehende Bedarfe fir Fahrten zwischen
dritten und flnften Stunde sind als gering einz
schéatzen, sollten aber mit Enzkreis und VPE
stimmt werden.

Kieselbronn, Gemeinde

3.3.1.2

%HL GHQ XQWHU =LIIHU D X b3HLIYWKHJ W HE(H 3 O/BHIUXL G- KW \R 1
VWUD %H 3IRUJKHLPHU 6WUD % H" JHXWWEKHKH @ LAHQLGHQI H'U W

Aufnahme

Der Hinweis wird aufgenommen.

Muhlacker, Stadt

Kap 3.2.4/S.53

Anzahl der B+R-Platze am Bahnhof in Mihlacker: 156 UberdastielippRémtabnd 65 Fahrradboxen.
Anzahl der B+R-Platze am Bahnhof Rdssleswegq: 64 Uiberdachte Radabst6llpétradimoxe&n.

Aufnahme

Der Hinweis wird aufgenommen.

Muhlacker, Stadt

Kap 4.4.1/ 6.2.2
S.82/150

Der vollstandige barrierefreie Umbau der Haltestellen soll aus Sicht der neuanh/88gabe. 13 Satz 3
PBefG bis 01.01.2022 umgesetzt werden. Die gesetzlich vorgegebene Arigj der Molistgindigen Bart
refreiheit kann vom StralRenbaulasttrager nicht eingehalten werdemgrdericherf Geldmittel fehlen ur
vom Trager des Nahverkehrsplans keine konkreten Ausnahmen festgelegt und begrivtdendracds
welchen Griinden die Barrierefreiheit nicht erreicht werden kann unNdreseiigezeigt werden. Die V
antwortung zur fristgerechten Umsetzung der MalRnahmen sollen hierbei ni@erisniStteager, son-
dern beim Trager des Nahverkehrsplans liegen. Die Umsetzung der MaZnahmatbsiechdidherwir-
kung auf Stral3enbaulasttrager. Das Zieljahr 2022 ist nicht beim SstifZgyeasittdlagbar, es besteht jg
doch ein Rechtsanspruch auf Barrierefreiheit ab 2022 auf den Nahverkehrsplan.

Kenntnisnahme

Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen kan
vom Enzkreis vorgenommen werden, wenn e
lasttrager ist.

Muhlacker, Stadt

Kap 5.2.1/S.11

In Mihlacker ist vorgesehen, eine einheitliche Bordhéhe von 18 cm beirerbAwuisratredinzurichten. In
Muhlacker wurden bereits 14 Haltestellen mit 18 cm Bordhohe barrie@afitei umgeb

Aufnahme

Im Enzkreis ist eine Bordhdhe von 16 cm die
anwendung, eine Bordh6he von 18 cm ist die
nahme. Fir die Stadt Mihlacker wird die Forn
rung angepasst.

Neulingen, Gemeinde

vielen Dank fir die Ubersendung des Planentwurfs, dem wir entnehmedadsdateR|anvorhaben der
meinde Neulingen fiir ein weiteres Neubaugebiet in Nu3baum sowie eiel@hire®@igrichen mit aufg
nommen wued

Kenntnisnahme

Niefern-Oschelbronn, Gemeinde | S. 53 Die Gemeinde hat am Bahnhof Niefern 20 Radboxen eingerichtet Aufnahme Der Hinweis wird ibernommen.
Niefern-Oschelbronn, Gemeinde | S. 57 Aktuell planen wir ein weiteres Wohngebiet. Im OT NiefdrDQSIHELHW % LWV FKH U || Aufnahme Der Hinweis wird ibernommen.
Niefern-Oschelbronn, Gemeinde Auch wird immer wieder eine direkte Busverbindung von Niefern-Osawbvtiimacker bei uns angefi Kenntnisnahme | Die Relation wird durch den SPNV bedient.
Remchingen, Gemeinde 3.1.3 AuBRer den aufgefihrten Schulen verfligt Remchingen auch tber ein Gymnasium: Aufnahme Der Hinweis wird aufgenommen.
Schulstruktur Gymnasium Remchingen 480 Schuler
Tabelle 12 Schu
standorte
Remchingen, Gemeinde 3.1.4.1 Hier ware noch aufzunehmen: "Altenpflegeheim Remchingen" sowie "Haus Pfinzaue" Aufnahme Der Hinweis wird aufgenommen.
Einzelhandel ung
Versorgung

Tabelle 14 Seniq

reneinrichtunger
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Institution

Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begrindung

Remchingen, Gemeinde

3.2.4
erganzende Mok
litatsangebote
Tabelle 19

Anzahl B&R-Stellplatze: 100 Stellplatze und 12 Fahrradgaragen

Aufnahme

Der Hinweis wird aufgenommen.

Remchingen, Gemeinde

Kap 6

Fur ein wesentliches Ziel im Rahmen eines zukunftsorientierten OPNV-AngebalgetBiiekung der
Hauptrelationen fur den Enzkreis, u.a. der Achse Karlsruhe - Remchingan Meflolatiaér - Stuttgart, v
die im Entwurf unter dem Aspekt Bedienung / Taktfolge / Verdichtutéfsdsa@Qdatd und als MalRnahm
definiert wird.

Deshalb drangen wir auch weiterhin auf eine schnelle, stiindliche Zugvertitaptbaturhof Karlsruhe
da viele Berufspendler in remchingen zusteigen, um dort eine gutg AmldiediFernverkehr Richtung
Mannheim oder Richtung Freiburg zu nutzen. Uns ist bewusst, dassoiituSiiittélbar Bestandteil deg
Nahverkehrsplans ist, dennoch halten wir es im Rahmen der Planungen fldigistsigoaufins schon
mehrere Jahre vorgebrachte Ansinnen hinzuweisen.

Kenntnisnahme

Remchingen, Gemeinde

Kap 6

Mit dem Rathausneubau, dem neu gestalteten San-Biagio-Platanidptaiategdedten, unter einer grofs
angelegten Kinderbeteiligung realisierten Spielplatz wurde eine neue OrtsoilittegyanReider Kultur-
halle, dem Altenpflegeheim, dem angrenzenden Haus Pfinzaue und detiDiegfesiemffen, welche in
mittelbarer Bahnhofsnédhe auch mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln gut erfi@iebbaeistrale und ver-
kehrsglnstige Lage war auch einer der Grinde fur die Auswahl von Remchitayefiuadebt®flegestiit;
punkt durch das LRA Enzkreis, welcher zur Versorgung des westlichen Teils diesviergangieasn Jah
in Remchingen im Rathausneubau eingerichtet wurde.

Kenntnisnahme

Remchingen, Gemeinde

Kap 6

Die Bedeutung unserer Gemeinde auch fur die Region hat auf3erdem der ButehedemBahnhof Ren
chingen fir den Ausbau zum barrierefreien Bahnhof in 2024/202&nvwetgdseh

Kenntnisnahme

Sternenfels, Gemeinde

Taktung

Linie 702 (MuhlackiSternenfelsOberderdingetlehingen (Stadtbahnhalt)):

Bessere Taktung (5x)

0 im Schulverkehr zu unterschiedlichen Schulstunden

0 in den Abendstunden

o0 am Wochenende

o im Pendlerverkehr (zwischen 5800 Uhr und zwischen 16.00 Uhr- 19.00 Uhr)

- Punktlichkeit + Einhaltung der Abfahrtszeiten, auch im HiAblsdghbssverkehr (5x)

- Vermeidung von Uberfiillung im Schulverkehr (Kinder miissen bei Fahrten stehen) (2x)

- Bessere Anbindung an die Stadtbahn S4 (2x) a oft muss eine eddextdlden Zug

gewartet werden.

- Wir sehen folgende zuséatzliche Verbindungen als elementar wichtig flr einen

funktionierenden OPNV an: o An Schultagen morgens um 6.40 Uhr einedDirgktwestien Sternenfel
und Bretten, Gymnasium. o An Schultagen morgens gegen 7.30 Uhr eine Verbitelgeg)(aviddhen
Sternenfels und Bretten, Gymnasium.

0 An Schultagen morgens gegen 11.30 Uhr eine Verbindung zwischen CiterdertfielgenStr. und Ste
nenfels. o An Schultagen morgens gegen 12.30 Uhr eine Verbindung zwischem, Shartamtiiags Str.
und SternenfelsAnpassung der Abfahrtszeiten an die Busse nach Knittlingen ($thulverkeh

Kenntnisnahme

Handlungsbedarf wird mit MaRnahme E O-A
kannt.

Sternenfels, Gemeinde

Taktung

Linie 902 (Ochsenburg / Sternenfels -Freudenstein -Maulbronn /Didélémiteciter): Hohere Taktung (3
- Bessere Anpassung an die Busse zur Schule nach Knittlingen (3x)

Kenntnisnahme

Linie ist auf die Bedarfe des Schulverkehrs at
richtet.

Sternenfels, Gemeinde

weitere Anregun
gen

Wiederaufnahme der Buslinie Uiber Sternéfatmbach SulzfelcPOberderdingehBretten (8x) a Viele
Schiuler besuchen Schulen in Bretten

Kenntnisnahme

Eine Prufung dieser Verbindung findet aul3er}
des NVP durch den VPE statt

Sternenfels, Gemeinde

Bessere Anbindung: o Richtung Heilbronner Kreis (nach Zaberfeld, insbed@tdgrarkmentrum und in
Sommer zum Badesee, Eppingen)

(3%)

o Richtung Stuttgart tiber Vaihingen

o Kirnbach (3x)

o Sulzfeld

Aufnahme

Aufnahme eines Prifauftrags zur Zabergéuba

Sternenfels, Gemeinde

Aus Sicht der Gemeinde Sternenfels wirde die erneute direkte Anbinckitennach B
insbesondere im Schulverkehr die Attraktivitat unseres OPNV Angebots besonders starken.

Kenntnisnahme

Eine Prufung soll auRerhalb des NVP und in ¢
ter Absprache mit dem VPE erfolgen.

Sternenfels, Gemeinde

Vorschlag

Idee: Bus von Flehingen nach Kurnbach auch uber Sternenfels fahren zu lasgen (ermég|
Arbeitswege tiber OPNV)

Kenntnisnahme

Relation liegt aul3erhalb des Enzkreises. Die
gung wird an den Nachbaraufgabentrager we

leitet.
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Institution

Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begrindung

Straubenhardt, Gemeinde

Die Gemeinde Straubenhardt begriif3t die Fortschreibung des NahverkeHdsgildies sEatsgischen Zie
des OPNV ab. Die Planungs- und Entwicklungskonzepte sindn@asifofgreiche und dauerhafte Veral
rung / Verbesserung im Offentlichen Personennahverkehr mit dem Zeithorzdde bisrgfschriebene
Nahverkehrsplan ermdglicht es Qualitatsstandards zu definieren, dasgBafizdeatnind die Ausstattu
von Fahrzeugen und Haltestellen zu aktualisieren. Eine wichtige Rolle spseetdie mit der Starkung
von Hauptachsen, das Einrichten von bedarfsgesteuerten Bedienundslastamtwitkeln neuer Marke
tingProdukten, wie Schnellbuslinien, Shuttlebusverbindungen. Die Gememite @thamgvalilt die Weite
entwicklung bei der Taktung, dem Takt-Angebot, den Haltestellen und éefoeh&afir Zugang und N
bilitat.

Kenntnisnahme

Straubenhardt, Gemeinde

Einwohnerent-
wicklung

Mit einer Einwohnerentwicklung im Betrachtungszeitraum 2013-8018ami einhergehenden Bevolkg
rungszuwachs von 5,2 % in Straubenhardt und 10,1 % bei der Stadtgebtieibirglier Anteil in direkt
Verbindung in die Linien Pforzheim-Birkenfeld-Neuenbiirg-StraubashsréinB Starkung der Linien -
an einer Perlenschnur- in Ost-West- bzw. West-Ost-Verbindung. Das B&ugtachsan mit Bedienung
angebot und -qualitat und ggfls. das Einrichten bedarfsgesteuerter Badiemgingsfantral. Mit der wei
ren Aufsiedelung von Wohngebauden nahe des Gewerbegebiets Hube, GadimvEilervalinerentwicklu
weiter zunehmen.

Kenntnisnahme

Straubenhardt, Gemeinde

(Pendelnde)

Die Zahl der Pendler zeigt hohe Werte von Straubenhardt in die Nachbarrdgidmeit B&ti®endlern, n
Karlsruhe mit 375 und nach Pforzheim mit 293 Pendlern und zuriiake EsobdigBeivélkerung und ma
deutlich, dass Uber die Verbund- und Landkreisgrenzen hileausdiasiiche Verbindungen gewachse
sind. Diese werden mit der Linie 715 an den Stadtbahnanstisldsselents. Prifens- und winschensy
ist eine Anbindung nach Marxzell zur dortigen S Bahn Lini#Siiid Mabindung in die weiteren Zentrer,
wird als entwicklungsreiche Verbindung angesehen.

Kenntnisnahme

Straubenhardt, Gemeinde

Digitale Vernet-
zung

Die Digitalisierung wird weiter zunehmen. Bei Ablaufen, wie Ticketing Vitarlestingd525) regt die G
meinde Straubenhardt ah:Bezahlen per Handy im Verbund_ einheitlich, verbundibergreifend und
Ubergreifend. Die Gemeinde Straubenhardt begrii3t, dass Fahrkarten ayiickernDéartschland mobil y
DB Navigator erworben werden kdnnen. Es geht um digitale Vernetzung.

Kenntnisnahme

Straubenhardt, Gemeinde

Verleihsysteme
und Mitnahmear
gebote

Als ersten Schritt fiir die Biindelung von OPNV und Car Sharing Angebote

- Aufnehmen der vier Ladestationen in Straubenhardt fur ein attraktives imitimodales Verkehrsang
bot (Ladestationen am Rathaus Feldrennach, Rathaus Schwann, Schwaniiftilaee dhd

- Weiterentwickeln zu einem Mobilitdtsverbund (B+0 P2

- Einrichten einer Mobilitatszentrale im westlichen Enzkreis zur Blindelgelgades An

Kenntnisnahme

Mit Prifauftrag B+0 P2 setzen sich die Aufga
ger Stadt Pforzheim und Enzkreis fir eine En
lung des VPE zum Mobilitatsverbund ein. Hie
hort auch mit Prifauftrag E F+M P2 die mogli
Einrichtung weiterer Mobilitatzentralen.

Straubenhardt, Gemeinde

Quialitatscontrol-
ling, Monitoring,
Aufnahme von

Kundenhinweise

Die Gemeinde Straubenhardt regt an, die ambulant betreute Wohngememesiaftd@taaubenhardt,
Pflugweg 8 und die Hoffnungsh&auser in unmittelbarer Nachbarschaft, askisetistentEums im Gewerly
gebiet Hube, Conweiler, auf zu nehmen

Aufnahme

Der Hinweis wird aufgenommen.

Straubenhardt, Gemeinde

$chne|lbusse
O-AP1

Die Gemeinde Straubenhardt begrii3t Schnellbusse als neues Produkt fiimdjeStrackiedhardt-Birker
feld-Pforzheim und als Erganzung zur Linie 716/717. In der Vealitdtiuagg@gmalb, LanimPforzheim
ZOB besteht zeitlich mit 41 Minuten ein Defizit. Winschenswert ist ein WalitedentMaknahmen zum
Beschleunigen und Verkirzen der Reisezeiten als alternatives Amgetooisiznen Individualverkehr.

Kenntnisnahme

Straubenhardt, Gemeinde

Stadtbahn O-A H

Die Gemeinde Straubenhardt beflrwortet die Untersuchung zur Einrichtunga¢inéiiSdadtlvestlichen
Enzkreis als Verbindung der Achse Karlsruhe-Straubenhardt-Pforzhe¢iom&tatight deutlich, dass sie
eine Verlangerung der S Bahn Linie S 11 von lttersbach nach Straubenlzaditdasinsgbdem Fall weit
verfolgt werden soll. Die AVG / VBK / KVV hat bereits im Abschlussbericht 208 timiNgizR020/203
die Verlangerung der S Bahn Linie 11 von Karlsbad Ittersbach nachdSaisudenbaustrecke zur bess
Anbindung aufgefuhrt (Mallnahme 2.13, Seiten 10, 22, 26)s®gstldezregiteren Vernetzung und Zus
menarbeit mit Verbinden der Nachbarregionen.

Kenntnisnahme
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Institution

Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begrindung

Straubenhardt, Gemeinde

Fahrzeuge mit a
ternativen Antrie
ben B+0 P1

Die Gemeinde Straubenhardt spricht sich fir den Einsatz von altemstiee@ésiund regt fur die Busfl
an:

Busflotte mit neuester Technologie - autonomes Fahren

- emissionsfreie/hybrid Busse mit USB fur Lademoglichkeit - Busfiagitsaigglichkeit

- ein Stop-start-System, das Leerlaufzeiten verhindert und Luidoediséirt

- eine Boost-Funktion fur den gerauscharmen Start

- zur Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden: Abbiegeassistent rechts, LED BetiaathKingaaniage,
Taktile Haltestange, Innenmonitore, weitestgehend kontaktlos, Fahmglap&eeledn

Kenntnisnahme

Straubenhardt, Gemeinde

Information, Kun
den- und Nutzer
information F+M

Begruf3t wird der Blick aus der Sicht der Nutzenden und Kunden fir gémaradgtigrtes Marketing, Ecli
zeit-Informationen und Angeboten fiir mobile Endgerate. Dies starkt die Nditzerpargpéugangsbarrig
ren zum OPNV ab und sorgt fur Transparenz.

Kenntnisnahme

Straubenhardt, Gemeinde

Neue Linie E ®-
P5

Beflirwortet wird, dass eine neue Linie gepruft wird. Die Gemeinde Slirgebedazon aus, dass dadur
die bereits etablierten Qualitatskriterien verbessert werden. Straubenhardt RrgfaGttdander neuen

Verbindung Birkenfeld-Keltern-StraubenRardhsteigefrei, mit Anbindung an S-Bahn mit Verknipfun
Birkenfeld und dem Vorschlag zum Schnellbus. Ein Zusammenlegen deétbiisefiii7d@ Bedienzeiten

wochentags gut mdglich. Die Gemeinde Straubenhardt regt als Variante bei der Zusamm@alegung
724/725 an, die bisherige Verbindung an den Samstagen/feotmiféigean, damit das Angebot fiir den
teil Ottennausen bestehen und eine Anbindung bleibt. Generell wird eine Verlangsteny Bicendin-
gen vorteilhaft gesehen.

Kenntnisnahme

Straubenhardt, Gemeinde

Fahrgastinforma|
tion E H+l M2

Mit dem Ausweiten der dynamischen Fahrgastinformation hat die &eruberdeardt als eine der erste
die Station Schwann Kalkstatt in Betrieb.

Kenntnisnahme

Straubenhardt, Gemeinde

Intermodale Ver;
knupfungen Anlg

Das Einrichten und Ausweiten wird begrif3t um intermodale Verknipiudeenmail diebstahl- und wittg
rungssicherem Parken. Dazu dient auch das Mitnehmen von Fahrradern instiefilmiace @endler ung

Kenntnisnahme

gen zu Bike & | Touristen.
Ride/Park&Ride
H+l M3 und M4
Straubenhardt, Gemeinde Die Gemeinde Straubenhart regt an die Schwanner Warte als touristische Befumednineih a Aufnahme Der Hinweis wird aufgenommen.
Straubenhardt weist als touristische Besonderheit die Schwanner Warte roitndsordsmtmvarzwald ay
mit Weiter-Aussicht, Gastronomie- und Wandergebiet und Segelflugbetriemreice/Batie eignet sich
sehr zur Naherholung und ist ein Teil des Wanderweges Westweg PforzhegnMaseingspunkt fur
Wanderungen in die Umgebung und hat Park & Ride Platze bzw. LatEmniagksiikeos.
Aufnahme der parkmdoglichkeiten an der Schwanner Warte und auf Seita,%bergsindie E-Sharing A
gebote auf Seite 54
Straubenhardt, Gemeinde Nachfrageent- | Der OPNV braucht attraktive Ankniipfungspunkte fur andere Verkehrsmittek & RsitedBdee-Platze url Kenntnisnahme

wicklung (73)

Ldsungen fur sicheres und attraktives Abstellen von Fahrradern wichtigladsd$utrmktauf der ,letzten
MHLOH" YRQ HLQHP JXWHQ 7DNWDQJHERWG]® DRIGW YXGX HQ 6
PKW madoglich. Die Verdichtung des Taktangebots in der Hauptverkehrszeit smgésteeneuRdrerhoht
das Fahrgastpotential. Ein barrierefreies Ausbauen von Haltesteldarkndpfan des OPNV mit z.B. d
Radverkehr etc. er6ffnen neue Nutzerschichten. Der Enzkreis erarbeitet deeréitleisk@azept. Die G
meinde Straubenhardt regt eine enge Vernetzung der Planungen an.

Straubenhardt, Gemeinde

Barrierefreiheit

Im OPNV bedeutet Barrierefreiheit, dass sichergestellt wird, dass Wegekeiten,atureligangig barrie
frei im Bezug auf die jeweilige Mobilitatseinschrankung sind. Die Geadietihardt spricht sich fir de
barrierefreien Ausbau von Haltestellen zu multimodalen Aufenthalts-/Umsiegddsaitestellen sind ne
den Fahrzeugen das Aushangeschild des OPNV und férdern den Umstieg. Rlra@emieandebefirwo
tet eine Einheitlichkeit im Aussehen als Wiedererkennungseffekt, dediShck@derungen der Nutzer-
gruppen mit unterschiedlichen Mobilitatseinschrankungen und eine Reihéarfialgeeimezur Priorisierung

Kenntnisnahme

Gemeinsamer Nahverkehrsplan des Enzkreises und der Stadt Foedbagnahmen zum NVP-Entwurf

19



Institution

Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begrindung

Straubenhardt, Gemeinde

Ausstattung
Haltestellen

Ein einheitliche Ausstattung, u.a. Milleimer und Sitzgelegenheiten (Bei@)ishealkestellen mit geringe
Verkehrsaufkommen (< 20 Ein- und Aussteiger pro Tag) ist wiinschenswert. Dies Wawdékausng in

der Vergangenheit mehrfach beméangelt, dass nicht an allen Bushdltestetberndrhanden seien und €
daher zu Vermillungen auf Gehwegen und in Vorgarten kommt. In den Aussaadisiggsstiandils anzu
strebende Ausstattung, die bei Um- und Neubau erforderlich ist. Hicteeehuissiattung ist auf jeden Fg
begrufRen. Auch in Hinsicht auf Sitzgelegenheiten. Gerade fir altere Meitstmeahdiguto fahren kén-
nen oder méchten, stellt das Nichtvorhandensein einer Sitzgelegenheit eide geo3®idiangedachte
staltungsrichtlinie (S. 113) unterstreicht dies. Das bringt auch eine "Vefigsdkch{eitgeschréankten) K
den.

Kenntnisnahme

Straubenhardt, Gemeinde

Taktung

Die Verkurzung der Taktung auf Hauptrelationen (u.a. Pforzheim-BrdugrdaluagIt) sowie die Einrich
tung von Schnellbussen - wie im MalRhahmenkatalog genannt - ist véihschensw

Kenntnisnahme

Straubenhardt, Gemeinde

Arbeitspendler -
Verbindungen in
den Morgen- un(
Abendstunden -
Schnellbus

Langfristiges Ziel sollte die Schaffung einer durch die Blrger gerne gemaiizéerzAit Individualverkel
sein. Nach Mitteilung des Ordnungsamts kommt aus der Bevolkerung die guergag)alanit dem OR
fahren wirde, die Verbindungen in und um Straubenhardt nichgatitaktei. Hauptsachlich ging es d
um Verbindungen in Richtung Pforzheim und Karlsruhe (Uber diern oés &11ign Morgenstunden sov
in den spaten Abendstunden. Positiv wird dahingehend eliteeé8utisiellbusverbindung zwischen Pforz
und Straubenhardt fur Arbeitspendler gesehen.

Kenntnisnahme

Straubenhardt, Gemeinde

Anschlusssiche-
rung bzw. weite-
rer Ausbau der
Anbindung an di
Stadtbahn Rich-
tung Karlsruhe

Die Weiterfihrung der Linie S 11 kreistubergreifend oder gar durchgaingigecstaibaEnzkreis (OAP]
fur die Gemeinde Straubenhardt von gro3em Nutzen, zumindest war sahrgangeieen Jahren die Std
bahnanbindung nach Straubenhardt immer wieder im Gespréach - guihg Rechindg Karlsruhe - diese
mehr priorisieren.

Kenntnisnahme

Straubenhardt, Gemeinde

Erganzende Ver
kehrsangebote

Mehr Aufmerksamkeit auf und Kenntlichmachung von erganzenden Verkehrsamgrkd&eRide, Park ¢
Bike, Car Sharing lenken. Vielen Birgern ist nicht bewusst, dass solcheSiagbleotesirdt existieren u
sich gut mit Bus und Bahn verbinden lassen (S. 136 F+M P2). &3 d¢dgats \geplante Malinahme gef
dert wird (u.a. durch Hinweise in Fahrplanen).

Kenntnisnahme

Straubenhardt, Gemeinde

Digitalisierung

Echtzeitausklnfte in Apps wie DB Navigator, mobile Vernetzung, Infagyeletionsa Ort an den Haltes
len verstarkt zum Einsatz bringen

Kenntnisnahme

Straubenhardt, Gemeinde Nachhaltigkeit | Straubenhardt ist Cradle to Cradle Gemeinde (C2C) und Nachhaltiglihesahtigycherstrebenswert | Kenntnisnahme
das Thema fir die Zukunft in den Fokus riicken.
Straubenhardt, Gemeinde Winschenswert fir die Weiterentwicklung des OPVN generell ist - die Nutzepestpeken, - ein Anpi Kenntnisnahme
sen von rechtlichen Rahmenbedingungen an die aktuellen Entwicklungen, akktee Faragegierungsre(
lungen mit Beteiligung des Bundes und der Lander.
Wurmberg, Gemeinde Kap 6.2.2./8.3 | Linie 763 Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle in Neub&rental (Fahrtrichtunq Wurmberq) Kenntnisnahme | Hier wird in den nachsten Wochen eine neue

Die Gemeinde Wurmberg regt an, auf der Linie 763 Fahrtrichtung VWauhideegial eine zusatzliche H
WHVWHOOH LP %HUHLFK GHU (LQRHRMAQIHQ QR RIH KHPAHWU
Begriindung:

Im Ortsteil Neubéarental wurde am stddstlichen Ortsrand im Jahr 2012 Meubaitgedéet erschlossen.
'DV *HELHW LVW LQ GHU .DUWH AXD K BMWarkdbBhMnX falschlieh&eic® 1
DOV AQHXHV :RKQJHELHW VHLW JDLQ JEIHX P\ %R H ERK 6 KG,|
Gebiet, das insgesamt 41 Bauplatze umfasst, leben heute schon meiitaisHe Finwohner, obwohl n
QLFKW DOOH %DXSOIW]H EHOHJWKWLE@GG HIKUIHRLG] L Q BERLKIUWD
QDKH EHLP %DXJHELHW OLHJW HHOHI AI%U G DI QW | HILKQUXDU L
Meter. Zur Steigerung der Attraktivitat, den 6ffentlichen Personennahverkehr zufu@kefig sjater-
reichbare Zustiegsmdglichkeiten jedoch unerlasslich. Dies konnte im vorliegédeefEFaithtung einel
]IXVIWJ]OLFKHQ +DOWHVWHOOH LP %HUHLEZK SHBKHQBL@AXQ
StralRe ohne grofRen Aufwand bewerkstelligt werden.

stelle in Betrieb gehen.
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Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begrindung
Stellungnahme
Wurmberg, Gemeinde Allgemeines Der Entwurf zur Aktualisierung des Nahverkehrsplans fir die Stadt Pforeheimzineisiwird zur Kenn{ Kenntnisnahme

genommen.
Die Gemeinde Wurmberg unterstitzt insbesondere die Bemuhungen, durchibésf@nzikmgis-Taktes ¢
Hauptverkehrsstrecken, die Verdichtung des Bedienungs- und Fahrtenalegeois a86/737/738/739
wie durch die Einrichtung von Schnellbussen das OPNV-Angebot in Riehtmng Gfmwzheim und umg
kehrt weiter zu verdichten und damit noch attraktiver zu gestalten.

Wurmberg, Gemeinde

$QELQGXQJ GHV *HZHUEHJHELHWY A'DFKVWHLQ DQ GLH /L(
Die Gemeinde Wurmberg fordert, die langst tberfallige und durch das Regiami{mpsasi ausdrick
OLFK IeU P|JOLFK HUDFKWHWH $®&FMWHILXQQ D G HA/L fididc@ldfatit hi
die bestehende Haltestelle im Gebiet endlich umzusetzen.

Begriindung:

,P *HZHUEHJHELHW A'DFKVWHLQ (WKWRKHLLGI(% X DU W IR U DXL
schenzeitlich mehrere hundert Personen, davon

z.B. allein 1 10 Mitarbeiter*innen bei der Wascherei Merz. Ein wetenesgesdunternehmen mit anni
hernd 100 Beschéftigten wird im Laufe des Jahres in dem Gebistisleeniatsieb aufnehmen.

Bei der Planung und ErschlieBung des Gebiets wurde eigens der FordeMeryehavadsundes Pforz-
heim-Enzkreis (VPE) Rechnung getragen, fir das Gewerbegebiet dianfadmaifegtlichen Personen-
nahverkehr vorzusehen. Um beidseitige Haltestellen entlang der vielbefahreref®elladde3s zu vermy
den und die Sicherheit von Buskunden auf dem Weg von bzw. zur Haltestelle zu v eigides eme
Wendeschleife gleich zu Beginn der Dachsteinstral3e eirfgeziobt®élalinahme, die seinerzeit durch d
VPE ausdricklich begrif3t wurde.

Nach wie vor ist jedoch die Anbindung des Gewerbegebiets unzureicheteteinsioesoMorgenstunder
Exemplarisch fur die vollauf berechtigten Forderungen der Firmen in dem Gebi@tasaehesipAnbin-
dung des Gewerbegebiets an den OPNV ist ein Schreiben der Geschéftsleitung der Viasoiagei s
gefugt.

Aktuell fahrt vor 7.00 Uhr morgens lediglich ein Bus der Linie 763 (Aidahrz@®1&.38 Uhr) die Halte-
stelle Dachstein an, wobei dies im veroffentlichten Fahrplan Ulbethdapgestellt ist. Darlber hinaus b
dient morgens vor 10.00 Uhr nur noch ein weiterer Bus der Linie 739 dié HaltedieBeauch nur an
Schultagen und vor allem erst um 08.21 Uhr. Zudem fiihrt diese Linie vamb&fdtigieim Oschelbronn
Pinache und Wiernsheim nach Wurnibeligs ist gleichbedeutend mit einer Fahrtzeit von Pforzheim
Wurmberg, Haltestelle Dachstein, von knapp 40 Minuten.

Die Linie 761 dagegen bendétigt fir ihre direkte Strecke von Pforzheinheracherdadiereinmal 20 Minutg
d.h.dieHOIWH GHU =HLW 6LH IIKUW DOBHQGYRU¥ HIP X@IQG HUE W
A3IRU]KHLPHU 6WUD%H LP 2UW " L%IHLARKHIW I U YWeHHQU D2AHU G HE
dem Linienbus zur Arbeit kommen (wollen), ist daher gezwungen, einen gréRerenddmivbgitaplatz
Kauf zu nehmen (ca. 20 Minuten FuBwedgr aber entlang der L 1 135 mit mehr als 13.000 Fahrzeu
in Richtung Gewerbegebiet zu laufen.

Die Notwendigkeit zur (besseren) Anbir@uhy *HZHUEHJHELHWY A'DFKVWHLQ
ein, wie ein der Gemeindeverwaltung vorliegender Auszug aus einer Mail des Vesketms\elb2aa0
belegt. Gleichwohl halt der VPE ein Einfahren in das Gewerbegebiet zur besesdteltel @attadtein fur
nicht moglich. Als Begriindung wird angefiihrt, dass dies zum eicbr Ragirait kostet und zum ande
der Fahrgast heute umwegige Fahrten (Stichfahrten, Schleifenfahrten) nicht mehr akzeptiert.
Bemerkenswert ist in diesem Zusammenhang, dass nach Kenntnis der Gemeirmiiee\§aithieesghlei-
IHQIDKUW LQ YLHO JU|% HUHP $XVP D %WNG®DVHIHPAHKWHERIHE
eingerichtet WUrde.

Der VPE regt daher die Einrichtung einer beidseitigen Busbucht an der Laitd@sstvaBeQuerungshilf
an 3 was wiederum jedoch vom Regierungsprasidium Karlsruhe unter Hinweis aufigleiNotwaod-
rechterhaltung des Verkehrsflusses auf der als dreifache Bedarfsumleitungsstrecke ausgessasdde
zurlickgewiesen wird. Wortlich fihrt das Regierungsprasidium in seiner der idathengdeméiegenden
ODLO YRP 2NWREHU ZHLWHU BX\N]ASWDEH | « UKKWY XQUH YV IR
Gebiet direkt angefahren werden (...), vermag hier nicht zu tGiberzeugemléhgentdiEaterzeit erscheint
hier nicht ein wirklich zwingender Grund zu sein. "

Diese Aussage des Regierungsprasidiums ist eindeutig und der Handlnegghgdest z.B. das fur dag
*HELHW A"ausgéMadané Defizit in der als Anlage zum Entwurf des Nahvethelyesfpigies Karte
A'HILILWH LQ GHU %H G L H@BX0 J830,X 23 PAODWh dele@R 3

Es ist daher absolut nicht nachvollziehbar, dass die (bessere) Anintlth HdEHJHE LH W V

Kenntnisnahme

In Wurmberg soll an der Landesstrafe in HOH
Gewerbegebiets Dachstein eine beidseitige H
stelle eingerichtet werden. Hierzu finden Ges
statt.
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Institution

Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begrindung

Wurmberg im Entwurf zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans weder behdenMagh bei den Pru
auftragen zu finden ist. Drei zusétzliche Fahrtenpaare auf der Linen@8%iblet drsichtlich ist, zu welc
Uhrze WHQ GLHVH HLQJHULFKWHW ZHUGR OHZRIVEHQHEQE VR A '\
chen hier keineswegs aus.

Vor diesem Hintergrund fordert die Gemeinde Wurmberg, das Hin- und Henga&sfsietveovtlichkeiten
dieser Angelegenheit zu beenden und den Lippenbekenntnissen fiir eine Adigdtivigides OPNV en
lich Uberfallige Taten folgen zu lassen.

Wurmberg, Gemeinde

Angehangte Nachricht (anonymisiert)

seit 12 Jahren sind wir ansassig im Gewerbegebiet Daghg@iischen kommen ungefah 1% % unse
rer Beschaftigten mit dem Bus um 7:00 aus Pforzheim zur Arbeit. DikasiehststHiar Sie in Wurmber
Pforzheimer Strasse. Einige der Frauen laufen von der Bushaltestellepasiiaie e Gewerbegebiet.
kann, will und darf ich als verantwortungsvoller Arbeitgeber nicht hinmeblaegn wlarden wir vertrostes
und es wurde versprochen bei der nachsten Fahrplandnderung wiirde der Bbskeisebebiet bertick
sichtigt. Es geht hiea@ch um die anderen Betriebe im Gewerbegebiet, deren Mitarbeitekiitaeain
ter mit dem Bus aus Pforzheim kommen..

Kenntnisnahme

Siehe Anmerkungen zuvor.

Benachbarte Aufgabentrager

Landkreis Boblingen

Kapitel 2.3
Nahverkehrs-
plane benachba
ter Aufgabentra-
ger

Die vom Enzkreis aufgefuhrte Stellungnahme bezieht sich nicht auf GetelVRrizikteises Boblingen,
sondern auf den Entwurf der NVP-Fortschreibung 2020/2021. Diemgoi@ni§eeenthaltenen Ziffern 2 (
3 beziehen sich zudem auf vertragliche bzw. finanzielle Aspekt&eatjenstdnd der Festsetzungen de
sind.

Aufnahme

Zum aktuellen NVP-Entwurf wird der Bezug h
stellt

Landkreis Bdblingen

Kapitel 4.2.1
Marktgerechte
Weiterentwick-
lung des Busver
kehrssystems al
integraler Be-
standteil des Ve
kehrssystems

Mit Blick auf die Taktung der Anschlussverkehrsmittel im VVS im 1B/80468iiRAster, ist fur die aus
Enzkreis in den VVS einbrechenden Verkehre zwingend ein 15-Minuwtesehakt, won die Wegeketten
cherzustellen. Ein 20 Minuten-Takt wirde auf diesen Linien unweigerlich zutAhschfibsen. Insofern
UHJHQ ZLU DOV (UJIQ]XQJ GLHVHWLKIISEKWLRGNNPWQGHY W
NHKUVPLWWHO ™ DQ

Kenntnisnahme

Vorgaben zur Anschlussbildung zwischen Ve
mitteln an Verknupfungspunkten gibt Kapitel 4

Landkreis Bdblingen

O-AM1

Hinsichtlich der im 1. Spiegelstrich fir die HVZ genannten Taktzeiten venufaisserne 0.g. Anregung 7
.DSLWHO XQG ELWWHQ DXFK AKKHH (UX PQHX QH @ IdQARNKS @ 1l
$QVFKOXVVYHUNHKUVPLWWHO’

Kenntnisnahme

Siehe Punkt zuvor

Landkreis Boblingen

O-A M2

Diese MalRnahme wird grundsatzlich begrif3t, kann jedoch im IcdmidigesnsrBir in Koordination mit del
VVSLinie 663 erfolgen. Somit ist untetBdeEULN AQRWZHQGLJH $QSDVVXQJBJ
GHUHU /LQLHQ  ]1X VWUHLFKHQ MQGHG X U RAK IRIEHNUILAPLPRXJ J] ®

Aufnahme

Der Anregung wird gefolgt.

Landkreis Bdblingen

B+O M2

%HL A:HLWHUH EHWURIIHQH $NWHXKUHQPX\ZHGEHMQDQGNUH

Aufnahme

Der Anregung wird gefolgt.

Landkreis Boblingen

E O-A P6

Grundsatzlich ist ein OPNV-Luckenschluss zwischen Heimsheim und WedaassrSradbegriiRen, sofe
dieser infrastrukturell méglich ist (Wirmbrtcke/Hausen). Allerdings eesohdéntBischreibung und Beg
wertung genannte Begrundung der verbesserten und direkteren AnbindiBegharRighteing Stuttgart
falsch gewahlt zu sein, da Heimsheim bereits Uber eine leistungsféhfgebrdaiy Richtung Stuttgart
Leonberg mit den Linien 652 und 653 (montags bis freitags tagsifirantait® 1&rfligt. Mit der anvisiertg
Verlangerung der Linie 761 nach Renningen wird es ab Dezember 202ihsagaiterecittraktive Ambi
dung von Heimsheim an die S-Bahn-Linien S6 und S60 gebestadaseBindungen sind bereits in d
VVSTarif integriert, was fir die hier neu vorgeschlagene Verbindung erst anchére Ki@rner ist unter
GHU 5XEULN AQRW ZH@\B/BLhiesdI 7D sryaxRed. HQ ™ GL

Aufnahme

Erganzung der Linie 663

Landkreis Boblingen

E O-AP7

Auch dieser Liickenschluss im OPNV-Netz zwischen dem Enzkreis mdisi@allimgen ist grundsatzl
SU*IHQVZHUW 8QWHU GHU 5XEU LG AR 3a3 Qnd 6GBH:LSQEAD Wryax
wie ein Hinweis auf die notwendige tarifliche Integration einer sofchreddiniVvs.

Aufnahme

Der Anregung wird gefolgt.
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Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begrindung
Stellungnahme
Landkreis Boblingen E O-AP9 Die SchlieRung der Liicke im kreistiberschreitenden OPNV-Angebot insBackicdt §vendsatzlich pri-| Kenntnisnahme

fenswert.

Landkreis Boblingen

Kapitel 8.31. V. 1
Tabelle 49 Kon-
krete Ausgestal-
tung der Ver-
kehrsraume fur
den Enzkreis un
die Stadt Pforz-
heim

Die Bewertung zudéh QL HQ WHLOHQ ZLU QLFKMKWIXH) X ILIFP U/ HQA
JHQ" H[LVWLHUW LQ GLHVHU )RURPQQLFKWEHKEHSOQBH® KRG
Beide Linien erschlieRen innerhalb des Enzkreises mehr Einwohner aldashendiibeises Boblingen.
GLHVHU %DVLV LVW GLH (LQVWXFNYLBHWLIXPLIHQYRQ QHU®S
Gleiches gilt fiir die Linie 666: Auch hier kommen wir zu einer anderen Beurelweghddts Durch der
parallelen Linienabschnitt Haus&fiinklinger? Merklinger? Weil der Stadt zur VVS-Linie 663 ergibt sig
Gemarkung des Landkreises Boblingen eine viel starkere Verdichtung ats ebiatiteés Enzkreises
der VPE-Linie 767 der Fall ist. Der VVS hat hierzu bereit eine Zusammenstetiingrdahlgim der bedig
WHQ 2UWH *EHUVDQGW $XI GilLHVHILL B DQLE HUW WXE UM N LAVAM
abzuandern.

Linie 767: Mit Blick auf die Verkehrsfunktion Uberwiegend imigrdikrEinstufung der Linie in der Rub
A%HU*FNVLFKWLJXQJ YRQ QHLQ DXI MD DE]JXIQGHUQ

Zur Einstufung der Buslinie 767 gilt das bereits zur Buslinie 666 gemeldete gleichermal3en.

Aufnahme

Landkreis Bdblingen

Liniensteckbrief
Linie 652

Nachdem der Bedienungsschwerpunkt der Linie 652 im Enzkreis liegt, war vesgdisskedjalAufgabe
tragerschaft der Linie ibernimmt. Aufgrund noch zu klarender Einzelhertemigimthdsch vorerst noch
zurtickgestellt. Im Entwurf (Liniensteckbrief) wird die Linie dahewneisktigeeder dem Landkreis Boblin
zugeordnet.

Kenntnisnahme

Landkreis Boblingen

Liniensteckbrief
Linie 653

Nachdem der Bedienungsschwerpunkt der Linie 653 im Enzkreis, liegt war vesgdissbedjelAufgabe
tragerschaft der Linie ibernimmt. Aufgrund noch zu klarender Einzelhertemigmthdsch vorerst noch
zurtickgestellt. Im Entwurf (Liniensteckbrief) wird die Linie dahewneisktigeeder dem Landkreis Boblin
zugeordnet.

Kenntnisnahme

Landkreis Boblingen

Liniensteckbrief
Linie 666

Nachdem die Linie 666 eng mit der Linie 767 (AufgabentragerscraBdlaindien) verknipft ist, war va
sehen, dass der Landkreis Boblingen die Aufgabentragerschaft Aoégrimdnboch zu klarender Einze
ten wird der Linientausch vorerst noch zuriickgestellt. Im Entwurf (LireBnstegtklie Linie daher richtig
weise wieder dem Enzkreis bzw. Stadt Pforzheim zugeordnet

Kenntnisnahme

Der Anregung wir tlw. gefolgt.

Begriindung fiir Zuordnung der Linien 652/ 65
Die Linien 652/ 653 haben bedeutende Verke
funktionen im Enzkreis und im Landkreis
Boblingen. Im Enzkreis Ubernehmen die Linie
schlieBungsfunktionen im Bereich
Wiernsheim/ Monsheim/ Wimsheim/ Friolzhei
Heimsheim und stellen aus diesem

Bereich die Verbindung in den Landkreis B&b
insbesondere nach Leonberg, sowie die
Verknipfung zur S6 von/ nach Stuttgart siche
bestehen auch Verknipfungen aus
Wiernsheim und Ménsheim von und zu den L
761 und 763 auf der Relation von/ nach
Pforzheim.

Im Landkreis Boblingen Ubernehmen die Linig
Bereich Rutesheim und Leonberg

wichtige ErschlieBungsfunktionen und stellen
diesem Bereich die relevante Verbindung

ins Zentrum von Leonberg sowie die Verknip
zur S6 von/ nach Stuttgart sicher. Auf dem
Gebiet des Landkreises Boblingen wird das A
zu bestimmten Zeiten noch weiter
verdichtet. Der Schwerpunkt der Verkehrsbed
nung der beiden Linien liegt aufgrund des
dichteren Angebotes eher im Landkreis Bobli
Die beiden Linien werden daher

aufgrund ihrer Verkehrsfunktion fur die Bildun
Verkehrsrdumen oder Linienbiindeln

dem benachbarten Landkreis zugeordnet. Dig
standigkeit des Aufgabentragers Enzkreis
fur die Nahverkehrsplanung der Linien 652 ur
im Bereich des Enzkreises bleibt dabei
unberdhrt.

Begrindung fur Zuordnung der Linie 666:
Die Linie 666 stellt im Bereich des Enzkreises
relevante Verbindung von Tiefenbronn

nach Pforzheim sowie innerhalb von Tiefenbr
die Verbindung von den Ortsteilen
Muhlhausen und Lehningen in den Hauptort s
Daruber hinaus schafft sie eine

Verbindung aus dem Enzkreis nach Weil der
im Landkreis Boblingen. Innerhalb des
Landkreises Boblingen hat die Linie fir die Be
Hausen/ Manklingen/ Merklingen
Verbindungsfunktionen nach Weil der Stadt. 2
schen Pforzheim und Hausen wird die Linie
zu bestimmten Zeiten verdichtet. Sie tbernim
Bereich des Enzkreises zudem wichtige
Funktionen im Schulverkehr zum Schulstandc

Pforzheim. Fur die Linie liegt der Schwerpunk
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Institution

Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begrindung

der Verkehrsbedienung im Bereich des Enzkr
und der Stadt Pforzheim. Deshalb

wird diese Linie bei der Bildung von Verkehrs
men im Enzkreis und der Stadt Pforzheim
bericksichtigt. Die Zustandigkeit des Aufgabe
gers Landkreis Boblingen fir die
Nahverkehrsplanung der Linie 666 im Bereich
Landkreises Boblingen bleibt dabei
unberihrt.

Landkreis Boblingen

Liniensteckbrief
Linie 765

Nachdem der Bedienungsschwerpunkt der Linie im Enzkreis liegt, war vorgdssiszdieaasgabentrg
gerschaft ibernimmt. Analog zu den Linien 652 und 653 musstédlieurrébenfalls wieder der Aufga
tragerschaft des Landkreises Boblingen zugeordnet werden. Allerdiggh@igenzLiniensteckbrief ang
geben, dass die Aufgabentragerschaft beim Enzkreis bzw. der StadieBtoliledimie 765 ist dariber h
aus keinem LinienbUndel im Enzkreis zugeordnet.

Korrekterweise musste hier also der Landkreis Boblingen wieder als Aufgafigennageea werden.

Aufnahme

Die Anregung wird aufgenommen.

Landkreis Bdblingen

Liniensteckbriefe
Linien 652, 653,
666 und 765

Hinsichtlich der Linien 652, 653, 666 und 765 schlagen wir folgendgifriyd# himsichtlich des zwar ¢
planten, aber noch weiter abzustimmenden Linientausches vor:

A%H]*JOLFK GHU /LQLHQE*QGHO]XGWHRK @XWWHQRKQGHARVFKHLY
gen und dem Enzkreis konnte noch kein Konsens zwischen den beiden Kreisendgefubdehandkreis
Bobling®Q EHI*UZRUWHW HLQHQ A/L QL HQWIHQYJF.Krikl.Lder Siilerlintery 1§
und 94Ein das Linienblindel 4 des Landkreises Boblingen integriedtseintudie Verkehre im Korridor
Weil der Stadt-Hausen (Linien 663 und 666) in einem Verkehrsvertragvgedemééhnen. Im Gegenzu
fur die dafur notige Integration der aktuell beim Enzkreis geliiniéei® ins Linienbundelungskonzep
Landkreises Boblingen sof@ach den Vorstellungen des Landkreises Boblimgéemien 652, 653 und 7
welche bislang im Linienblndelungskonzept des Landkreises Boblingemazethabieim Enzkreis gebl
delt werden. Dafir spricht auch, dass die Linien 652, 653 und gorevedeeitrliches Gewicht im Enzk
haben, wahrend die Linie 666 beiderseits der Kreisgrenze eine ehevédiesltidiciie Bedeutung hat. V(¢
den anstehenden Vergaben fir die betroffenen Linien ist ein Einvernehmen devidchedidoeisen zu fin
den, welches ggf. eine Uberarbeitung bzw. Teilfortschreibung des Nahverkekrgfiansacben kann.
Hierzu sollen auch die Fahrgaststréme in den jeweiligen Verkehrsgebiebemeonkaeisverwaltungen
analysiert werden, sodass bis zu den anstehenden Vergaben auf disesbbidienkonsensfahige Blin
]IXVFKQLWWH HUDUEHLWHW ZHUGHQ N|QQHQ °

Vom Enzkreis wurde bereits zugestimmt den Passus in den NVP-Entwurf aufzuaetikneis. Bislinger
wird diesen Zusatz ebenfalls in seinem Nahverkehrsplan bericksichtigen.

Aufnahme

Die Formulierung wird in Kapitel 8.3 aufgenor

Landkreis Karlsruhe

S. 122

'"HU /DQGNUHLYV .DUOVUXKH VLHKMWUG LKQW B ¥ BUGMNNVGE K Q ® )G
bundene Einflihrung von 15- bzw. 20-Mfhakten zu den Hauptverkehrszeiten, sowie ein 30-Minuter,
den Nebenverkehrszeiten grundsatzlich positiv. Bei einer entsprechenden érfpalsulagedlbitten wir
jedoch um eine enge Abstimmung mit dem KVV bzgl. mdglicher Anschlussverldstelderdbieis Karlg
ruhe verkehrenden Buslinien.

Kenntnisnahme

Die Abstimmung mit dem Landkreis Karlsruhe
bei weiterer Konkretisierung gesucht.

Landkreis Karlsruhe

B+O M2

Der Plan, die Zusammenarbeit mit benachbarten Aufgabentragern und VerbundesitéB-eDdvizbauen
wird ausdricklich begrift.

Kenntnisnahme

Landkreis Karlsruhe

Im Hinblick auf die in den Tabellen 45 und 46 (Seite 167 f.) dargestiitedPdienrivorgenannten Mal3na
men, bitten wir um eine rechtzeige Inkenntnissetzung bzw. Informgdtetisbgrend daraus folgende Al
sprachen seitens des Enzkreises.

Kenntnisnahme

Eine frihzeitige Abstimmung ist vorgesehen.

Landkreis Karlsruhe

O-AP5

Im Falle eines Ausbaus der Linie 721 zwischen Keltern und LangenrAt€iBhautté®wir neben dem Vi
zusatzlich den KVV, die Gemeinde Karlsbad und den Landkreis Karlsftdreadktseire miteinzubezie-
hen.

Kenntnisnahme

Der Hinweis wird im Zuge der weiteren Konkr
rung aufgenommen.

Landkreis Karlsruhe

O-A P2

Auch die Untersuchung zur Einrichtung einer Stadtbahn vom westlichen ziem stidstis (O-A P2) u
die damit verbundene Verknupfung mit bestehenden Sweekem Landkreis Karlsréitvrd unsererseits
unterstitzt. Wir bitten jedoch, die Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH (AVG)naisri#Rjehterin moglich
Verknipfungsstrecken als weiteren betroffenen Akteur zu ergdnzen. Sowie déarlsana&nansl die be-

troffenen Gemeinden im Landkreis Karlsruhe bei konkreten Planungsvorgangeiehg@teinzubez

Kenntnisnahme

Die AVG Albtalverkehrsgesellschaft mbH wirg
ebenso wie der Landkreis Karlsruhe und die k
troffenen Gemeinden im Landkreis Karlsruhe
konkreten Planungsvorgéngen zu spaterem Z

punkt einbezogen.
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Institution

Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begrindung

Landkreis Karlsruhe

Die Verdichtung des bestehenden Schnellbusangebotes der Linie 733 ZwasnhemdABoeiten (O-A M3
die Einrichtung eines Stundentakts an Sonntagen auf der Linird@cken nach Bretten (E O-A M1) g
die Verdichtung des Taktangebotes auf der Linie 702 von MiihFekérgeactE O-A M2) sehen wir eb
falls positiv. In diesem Zusammenhang mochten wir jedoch darauhauiaer&sadass die in den Linie
steckbriefen in Anhang IV dargestellten Zielvorgaben zum Bedienungsangetiei heiiathenicht mit de
geman Kapitel 6.1.1 geplanten Bedienungsangebot Ubereinstimmen.

Aufnahme

Der Anregung wird gefolgt. Die Zielvorgaben
den angepasst. Es ist zu beachten, dass Bed
qualitaten des Enzkreis-Taktes korridorbezog
durch die Uberlagerung verschiedener Linien
stehen.

Landkreis Karlsruhe

Liniensteckbriefe

Der Berilicksichtigung der in der Tabelle 49 (Seite 175) aufgeflhrten kreisgitemzidmek soiere im Nah-
verkehrsplan des Enzkreises und der Stadt Pforzheim kdnnen wir, hinsichtbetreléenden Linien, so
stimmen. Da der Landkreis Karlsruhe jedoch zustandiger Aufgabentragegifierdieandlgeisgebiet ve
laufenden Linienabschnitte ist, misste unseres Erachtens insteodbnefen in Anhang IV bei den Lin
700, 702, 715, 717, 720, 721 und 733 der LandkresiKalsAlfgabentrager erganzt werden.

Aufnahme

Der Anregung wird gefolgt. Bei kreisgrenziibe
schreitenden Linien werden die zustandigen |
baraufgabentrager in die Liniensteckbriefe au
nommen.

Landkreis Karlsruhe

Kap 8.5

In den in Ziffer 8.5 (ab Seite 177 ff.) aufgefuihrten Liniemdsict&ditbiverden bisher nur Verknipfungs-
punkte im Gebiet des VPE genannt. Unseres Erachtens sind jedoch auch-penkie pitarggrenzender
Gebieten wichtig, sodass in Bezug auf den Landkreis Karlsruhe hgigelL {highbleuenbirg / Strauben
hardt / Dobel bzgl. der Linien 715 und 717 die Haltestelle Ittersbachribiebbostiafgauf die Linie S11 ¢
Verknipfungspunkt ergdnzt werden kénnte. Nach der sich derzeit ingAlrstidemuEnzkreis befindlichg
neuen Linienfihrung der beiden Linien in Ittersbach wirde die Haltesttatie Beghnhof nicht mehr ang
fahren werden. Beim LB Keltern / Remchingen kénnte bzgl. der Linibrikd tmr&aach sowie die Hal
stelle Ittersbach Descostral3e und bzgl. der Linie 721 der Bahnhof Lehgensiksiais Verknipfungspu
zur S11 eingefiigt werden. Beim LB Linienbiindel Koénigsbachindelbrgbnder Linie 733 der Bahnhg
Bretten zu erganzen. Beim LB Linienblindel Bretten / Sternenfelgindsstariie 700 der Bahnhof Bret
und bzgl. der Linie 702 die Haltestelle Oberderdingen als Verkniiphuim¢gspeaiti der Moglichkeit zum
stieg auf die S4 eingefligt werden. Dariliber hinaus bitten wir bzgl. dael@emnéidtld Oberderdingen |
den relevanten Verflechtungen im Schulverkehr einzutragen.

Kenntnisnahme

Hierzu werden weitere Gesprache folgen.

Landkreis Karlsruhe

Anhang Il

Die ab Seite 208DUJHVWHOOWH A/LQLHQ*EHUV L K BH3/Q DU D W] HHW ]
" GHQ (LQGUXFN Eswand dér GitlerrzmGtagl 204%viedergeben. Bei den Linig
717 ist hier jedoch an Samstagen im Abendverkehr ein AST-Verkehawgetiits bekannt ist, fahren
beide Linien auch an Samstagen bis 0:00 bzw. 01:00 Uhr nadhtsonrelreem AST-Verkehr haben wir
Kenntnis. Aufgrund von Beschwerden von Anwohnern in Ittersbach demi&mzkiteis und dem VPE d
zeit verschiedene Alternativen zum bestehenden Angebot, beispielsweise eineiVé&kddemainden Li-
nien 715 und 717 von Montag bis Samstag in der SVZ sowiaz@agstagssgaen Straubenhardt und It
bach anzubieten, eruiert. Wir gehen daher davon aus, dass in der Tabelid dahZigér |st-Zustand dg
gestellt wurde. Sofern die Tabelle tatsachlich den Status quo darstellen sollengisstettias korrigiert
werden. Insgesamt missen die vorgenannten Planungen zu den Linighj@d&olinabéh entsprechend
Nahverkehrsplan Berlcksichtigung finden (bei geplanten MaRnahniesgKbiriefasetc.).

Aufnahme

Die Bedienzeiten werden aktualisiert und die
ben korrigiert.

Landkreis Karlsruhe

Anhang IV

Bei den Linienstreckbriefen in Anhang IV kdnnte bei den Linied 7 {Saited1D und 12) in den Besondy
ten/Hinweisen jeweils erganzt werden, dass durch die Kombirtaiderveimnien auf einem Grol3teil dé
Linienweges von Montag bis Samstag ein 30-N&kusggeboten wird. Dartber hinaus sollte aufgrund
neu geplanten Linienfiihrung in Ittersbach bei beiden Lifreekngigfungspunkt nur noch die Haltestelle
tersbach Descostraf3e (und nicht auch noch Itters-bach Bhf) genannt werdemeZartdogkiir Linie 71
auch bei der Linie 717 der Hinweis erfolgen, dass ein Teil des Eabhmiedds dan Sonntagen durch dig
715 gefahren wird. AuRerdem sollte das Fahrtende der Linie @dearnrdoamgenalb und eine damit ei
hergehende nicht Bedingung von lttersbach erwahnt werden.

Aufnahme

Der Anregung wird gefolgt.

Landkreis Karlsruhe

Kap 6

Zum Schluss modchten wir noch darum bitten die derzeit diskutierte WestanBaitkngguleahn als ein
mdgliches gemeinsames Streckenprojekt des Enzkreis und des Landkrigisi&@amiéabiierkehrsplan mi
aufzunehmen.

Aufnahme

Die Anregung wird in Prifauftrag E O-A P11
fuhrt.

Landkreis Ludwigsburg

S. 140
MaRnahme E &

P2

Die Prifung einer Busverbindung Wiernsheim - Serres - Grof3glattbach (BEviaihivigeegrundsatzlich be
grufdt. Hierzu stehen wir gerne fur weitere Abstimmungsgesprache zur Verfigung.

Kenntnisnahme

Eine frihzeitige Abstimmung ist vorgesehen.
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Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begriindung
Stellungnahme
Landkreis Ludwigsburg S. 145 Grundsatzlich wird eine kreisliiberschreitende Verbindung aus Richthegnwidrassach begrifit. Insb Kenntnisnahme | Gerne werden hierzu frihzeitig im Zuge der w

MaRnahme E &
P9

sondere die Herstellung einer Verbindung tber das Porsche Entwicklungszentrum, Mésissedingera
mit dortigem Anschluss an die Strohgéaubahn stellt nach unserer EinsclsittnwotjecBigyanzung des Li
ennetzes dar. Eine Weiterfihrung der Buslinie auf der Relation Heimerdinggen H8chwieberdinger
sehen wir aufgrund des vorhandenen parallelen Angebots auf der Strohg&aubahn kritisch.

Diese MalRnahme hat gemal3 der Beschreibung auf S. 145 die Furgiiobersobrkitende Verbindung
Anbindung an den SPNV von/nach Stuttgart zu schaffen. Nachdeof &riBaluihgen ein gleichwertig
Anschluss zur Strohgaubahn hergestellt werden kann und gleichzeitig die schedrinigrdigldiahg nach
Schwieberdingen vermieden wird, pladieren wir dafur, den projektierten WimehgeraAbschnitt Wiern
heim - Mdnsheim - Weissach - Heimerdingen zu begrenzen. Fir weitergggestpranbe in dieser Sac
stehen wir gerne zur Verfligung.

ren Umsetzung Gespréach mit dem Landkreis
wigsburg aufgenommen.

Verkehrsunternehmen

AVG Albtalverkehrsgesellschaft mh

Kap 6

Der KVV befurwortet die Verdichtung des bestehenden Schnellbusangebo&Saleistiea Pforzheim
und Bretten (O-A M3), die Einrichtung eines Stundentakts auf dermnnviker nach Bretten an S
tagen (E O-A M1) sowie die Verdichtung des Taktangebotes auf der Miildatk@wroach Flehingen £€
M2).

Kenntnisnahme

AVG Albtalverkehrsgesellschaft mh

Die Untersuchung zur Einrichtung einer Stadtbahn wird begriit (O-A@&@2urMErganzung der Albtal
Verkehrsgesellschaft mbH (AVG) bei den betroffenen Akteuren als Eigentimaniofizécteeer Schie
neninfrastruktur (Albtalbahn Karlsraihitersbach bzw. Enztalbahn PforzhBex Wildbad), die in bisherig
Untersuchungen als Verknlpfungsstrecken diskutiert wurden.

Die AVG ist friihzeitig an der Untersuchung zu beteiligen.

Kenntnisnahme

Die AVG Albtalverkehrsgesellschaft mbH wirg
Laufe der Untersuchung ggf. zu spaterem Zei
einbezogen.

AVG Albtalverkehrsgesellschdfiim

Die Planung zur Errichtung von (weiteren) Bike+Ride- und Park+Riderdgjagetsiizlich beflrwortet.
Wir bitten um Erganzung der Albtal-Verkehrsgesellschaft mbH (AVG) bfbrdamAddieafen als Pachte
der Enztalbahn (E H+l M3 und E H+I M4).

Kenntnisnahme

Auf eine Aufnahme wird verzichtet, eine friihz
Einbeziehung weiterer relevanter Planungspa
wie aus DB Station & Service erfolgt.

AVG Albtalverkehrsgesellschaft mh

Neben der Machbarkeitsstudie zur Einrichtung eines SchienenhaltepehkstsaRedp H+1 P3) in der S
Pforzheim regen wir die Aufnahme einer weiteren Machbarkeitsstudie zueBecBhignenhaltepunk|
im Bereich der Durlacher Stral3e an der Enztalbahn an. Die Einrichtusgtdletesy Haltepunkts wird b
reits mit der NVBW im Zusammen-hang mit der Optimierung des FahtptadkoEregalbahn diskutiert

Kenntnisnahme

Die Planungen hierzu liegen auf Seiten der A
Albtalverkehrsgesellschaft mbH bereits vor u
durfen der Umsetzung. Fir weiterfihrende G¢
che steht die Stadt Pforzheim gerne bereit.

AVG Albtalverkehrsgesellschaft mh

'Q GHU %HVFKUHLEXQJ GHV /LQLHQEEQWMW®\Q %ZUH W @ HoH U 63
WXQJHQ LP 6F K X OgéhéhNeHNérhuny RonGbétdétdingen.

Aufnahme

Der Anregung wird gefolgt.

AVG Albtalverkehrsgesellschaft mh

Bei Planungen die im Zusammenhang mit der Infrastruktur der Enztalbbhtesteliremm generelle und
friihzeitige Beteiligung der Albtal-Verkehrsgesellschaft mbH (AVG).

Kenntnisnahme

Relevante Plaungspartner werden einbezoge

Klingel GmbH Omnibusverkehr

Gemeinsame Stellungnahme mit Richard Eberhardt GmbH

Gemeinsame
Stellungnahme
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Institution

Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begrindung

Richard Eberhardt GmbH

Beschleunigung
des OPNV / Be-
vorrechtigung de
OPNV

An mehreren Stellen des NVP wird die Qualitat des Busverkehrs andabpi@idnThemen wie Bescl
nigung, Ampelbevorrechtigung, Busspuren etc.. Wir halten dieses Thema fiir stbehechitigRforzheir
und im Enzkreis erhebliche Potenziale, die bei einer positiveren Einstellbegdgeg©PNV zu einer er
lichen Beschleunigung und somit Qualitatsverbesserung fiihren kénnen. Wenn benRegealkemesr-
kehr grundsatzlich fiir den OPNV und nicht fiir den Individualverkehr enist;Hiaderder OPNV erhebl
EHVFKOHXQLJW ZHUGHQ RKQH GDVNK&HBEH,KLGIW U GCRKDNDLYIAW E
einer Anderung der Prioritatensetzung. Wir sind gerne bereit, mit den StraRefkveekeRisiaHir Punk
durchzugehen. Zu den grundséatzlichen Punkten gehéren:
- Ampelbevorrechtigung: es gibt durchaus etliche Ampeln fir Omnibusse ddigiséasinitnjmer so gesch
tet, dass der Bus seine Griinphase im Laufe des normalen Ampgstortante&ine Bevorrechtigung, in
Sinne, dass der Bus so friih wie mdglich griin erhélt, ist in aller Regehd@aht®@étriraiss der Bus wartg
bis er im Laufe der normalen Ampelphase freie Fahrt erhalt und muss deWedlnvstd RErbeiziehen |
sen. Beispiel: Brotzinger Briicke. Wiirde dewBus vielen Stadten umgesdtaid maoglichst griin erhalt
konnte die Fahrt effektiv deutlich beschleunigt werden und gefihlteniiademden PKW-Fahrer sehen
dass die Fahrt mit dem Bus schneller ist, als mit dem PKW.

- Busspuren: Busspuren sind an diversen Stral3en vorhanden. Diese heHeldtiviRzise, an etlichen
Stellen waren sie allerdings gar nicht notwendig, da keine Staugefahr vorreled&tehenyivor allem v
Kreuzungen oder Haltestellen, ware eine kiirzere Busspur notwendig, ddug slah Tersse nicht mit ¢
Individualverkehr teilen muss. Beispiel Waisenhausplatz zwischen Haltestedlesplatzamd der Abzwg
gung Leopoldstralie. Eine Links-Abbiegespur fur den Individualverkehr istimdrivénaidesum genutzt, d
Omnibus muss sich zwischen die anderen Verkehrsteilnehmer drangen, ubestefied@é/disenhausplat
bis zur Abzweigung Leopoldplatz zu kommen. In solchen Féllen bringt aucrBeisspkiirzehe viel, vor
allem wenn sie mit einer bevorrechtigten Ampel an der Haltestelle und den Khertieistkaimgirgleichze
tige Benutzung der Busspuren durch Fahrrader ist zwar auch nicht glicklicllealtieatsbherer, als das
Nicht-Vorhandensein von Busspuren. Wir haben in Pforzheim undsraudehzhicht die Fahrradmenge
bewaltigen wie z.B. der Kurflrstendamm in Berlin.

- Parkende PKW auf der Busspur: parkende PKW oder Lieferfahrzeuge sind auf BasSpasefirgernis
und verringern die Geschwindigkeit des OPNV wieder, wo er durch die Busspurmigtivbesemisol.
Haufig muss sich der Bus vor parkenden Fahrzeugen wieder in deNerkerhalkeinfadeln und verliert g
nau die Zeit wieder, die er zuvor durch die Busspur gewonnen hat. WasveekeAnbefeifft, der an vield
Stellen den Busverkehr auf den Busspuren erheblich behindert, ist eine deatlitttestéakbung notig
entsprechenden Strafen (klappt z.B. in der Schweiz und in Israel, alieleawduischen Stadten). Beig
Ostliche. Andererseits stéren natirlich auf der Busspur angelegte Kurzzeditigsekstétan auch, wenn
Parken mit zwei Radern auf dem Gehweg erlaubt ist, der Bus muss ttetzedermaldgn Fahrstreifen au
weichen. Beispiel: Westliche bei Anfahrt des Leopoldplatzes vor dem Sdwmiindzsfiei®igene Parkplat
auf dem Hof).

- Parkende PKW am Stral3enrand: Auch die oben genannten Punkteegsiterotierdindere Stelle im B
kreis und kénnen auch dort den Busverkehr beschleunigen. Massiert miliaktereteeten diese Frage
aber in Pforzheim auf. Das Behindern des OPNV durch am StraRemdarflkpartritt im Landkreis geng
auf wie in der Stadt. An vielen Stellen wird der Omnibus\ar&elauf langen Strecken - durch parkeng
PKW behindert, wenn der Bus dahinter den Gegenverkehr abwarten muss. Diesaliténit &ingéien
denen eine ErschlieBungsfunktion in Wohngebieten zufallt, aber langheedien@ntschaften auf den je
ZHLOLJHQ +DXSWVWUD%HQ GXUFKI B KUHQM WH® @ WHQ D O ¥ LA
Fahrradstreifen an. Die wenigen Fahrradfahrer stéren den Busverkelweniglietis permanent par-

kende PKW. Positives Beispiel: Rotensol und Neusatz, negatives Beispiel Salmbach

Aufnahme

Die Anregungen werden begriif3t. Genannte R
lemstellen und Hinweise werden teilweise auf
nommen.
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Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begriindung
Stellungnahme
Richard Eberhardt GmbH Betriebsdauer | Vergleicht man in der NVP-Vorlage die aufgefiihrten Takte des heutigen Herketwgasihlagenen Tal Kenntnisnahme | Hinweise der tlw. au3erhalb des NVP weiterv

ten, so stellt man bei vielen Linien fest, dass gerade in der Sobityadwasdl in Tagesrandlage an Wer
gen, als auch am Wochenende, Verdichtungen vorgesehen sind. Dies unsarstiitagdioli. Wir halten
die Betriebsdauer fur einen wichtigen Qualitatsfaktor des OPNV. Wir hakerodgésatdagenen Betriel
dauern in der Vorlage fir teilweise zu eng bemessen. Wir haben auf unégy&faialeidbhomberg,
heute schon eine Betriebsdauer, die an mehreren Punkten Uber die vorg&seniagehinweggeht. So
kommt unser erster Bus werktags in Pforzheim um 05:05 Uhr an, hat hervorrhipsedeaghsstuttgart
und Karlsruhe und hat (ohne Corona) eine Besetzung von 10 bis 15 fesbrgabtgésiz wirden sich b
Wegfall des Kurses méglicherweise anders orientieren und dann auch auf derRigedabrkdar fehler
Auch wenn man Uber eine so friihe Fahrt auf jeder Linie sicher uotersdheguling sein kann, so sollte
eine Anfahrt auf das Oberzentrum zum Schichtbeginn um 06:00 BiHauh@dkch sein. Es gibt viele
OPNV-affine Beschéftigte in Pflegeheimen und Krankenh&usern, aber awshria, dke lmeh 06:00 Uhr
Dienstbeginn haben. Um diese Zeit sollte eine Anfahrt aus dem gesamteigkciziseis. Ahnliches gilt
aber auch in der Gegenrichtung. Es gibt auch viele Beschéftigte in den GenziraisesddieHrereits uf
06:00 Uhr Dienstbeginn haben. Diese Anforderung wird heute nichtilito&edifReehdlerstrome zeigen,
dass im Berufsverkehr durchaus beachtenswerte Zahlen in GegenlastrichtungzteeimvacPidraulen
vorhanden sind.

Ahnliches gilt auch am Abend. Nur ein Beispiel: Bei Amazon fahrt umreBi25Sdlihder die ebenfalls
OPNV-affinen Beschaftigten in das Stadtzentrum bringt (Bahnhof3:ZDBrah 2m diese Zgieichzeitig
der letzte Stadtbusknofsollten noch Kurse auf méglichst allen Linien in den Enzkreisfalatsen Wif
unserer Linie 743 selbst wahrend Corona und Ausgangssperre ab 20.:00 Biamwghsenan letzten
Kurs um 23:51 Uhr. Gute Anschlisse aus Stuttgart und Karlsruhe sind um diesedZbarabemnfalls

Auch uber die in der Nach-Corona-Zeit wieder interessanten Nachtveduligungehgedacht werden.
nach 01:00 Uhr fahren am frilhen Samstag- und Sonntagmorgetigstdie Ricitungen die Moonlight-
busse. Diese haben sich bewdhrt. Linientaxis fuhren spater in der NacRichtdivgesebis sie im April
2019 eingestellt wurden. Wir haben ab Juni 2019 auf Linie 78ezWerweiungen um 03:15 und 05:1
aufgenommen, die je nach Angebot an Veranstaltungen teilweisegatorgoteanwerden. Wir halten e
solche Verbindung mit Bussen auf den wichtigsten Linien fiir besséhetls dlaziingebot. Zu diesen I
den Zeiten sind auch gute Anschliisse aus Stuttgart und Karlsruhe indechesidednachten vorhande
Der letzte Kurs um 05:15 Uhr hat dabei zwei Funktionen. Er ist der letzte Kurs fir QuadHsénmaieshder
erste Kurs fir Beschaftigte in den Pflegeeinrichtungen. Diese haben zum Teil tagchrahE8antag
Schichtwechsel um 06:00 Uhr. Dieser sollte im OPNV abgebildet werdehr@istesinierzicht vernach
lassigt werden sollten. Damit ware dann auch der Betriebsbeginn am Wockensadeviriftir notwendi
KDOWHQ :IKUHQG ZLU MHW]W LP /RFNG&®KWD >GQ6 AP RRQ GBKIU
det die Fahrt um 05:15 Uhr wegen den Beschaftigten diverser Pflegeeinrichtungen statt.

und kurzfristig bertcksichtigt.

Richard Eberhardt GmbH

Zu untersuchend
Tangentiallinien

Hierzu moéchten wir vor allem auf eine mogliche Linie aus Wiernsheimadumadatathingen hinweisel
Dieser 0stlichste Teil des Enzkreises tendiert schon stark in RichtumgeSauithadte aufgefiihrten Peng
lerstrdme zeigen. Es gab schon einmal eine Linie von Wiernsheim naaugthtghrtke vor wenigen J
ren eingestellt wurde, aber wir vermuten, dass inzwischen weitere AnsiedlsnieEm Bito@raum Stuttg
abgewanderten Bewohnern hinzugekommen sind und der Anschlogeimmvagthnellen Zugverbindut
gen nach Stuttgart guinstiger ist, als die bisherige, lange Busstrecke bis Fdadtidraeimé\Abschatzung
einer moglichen Nachfrage fir sinnvoll.

Kenntnisnahme

Richard Eberhardt GmbH

Erschlie3ungsdeg
fizite

Die ErschlieBungsdefizite in der Gemeinde Engelsbiangelsbrand selbst im Norden und in Grunbag
Osten?sind unseres Erachtens nur schwer zu beheben und treffen eher schwaGebededeite Ver-
besserung ist nicht unbedingt notwendig. In Wiernsheim ist ein @tlicitdmNeubaugebiet festgestellt
worden. Dies lasst sich reduzieren oder ganz auflésen, wenn auf der O@éushstiecien Ortsausga
in Richtung Serres eine Haltestelle ausgewiesen wird, sowie an der Haiguiseaden Haltestellen Kri
gele und MuhlstralRe. In beiden Féllen sind vsl. bauliche Mal3nhahmen nosiremehd. iber Weiler
Sengach ist in die Linie 701 sicherlich integrierbar, wenn eine Werieimdglicbkslage geschaffen w
Gerne sind wir zur Mithilfe bei der Planung bereit.

Kenntnisnahme
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Institution

Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begrindung

Richard Eberhardt GmbH

Anlage von Haltg
stellen

Grundsatzlich halten wir Kaphaltestellen fir sinnvoll, sie erhéhen die Qualitat desyegavibaudem |
In der Nebenverkehrszeit ergeben sich bei Taktverkehr jedoch Uguig WéiHQ PLW HWZDV
muss ab und zu an einer Haltestelle die fahrplanmafige Atdiblwésen. Jetzt wahrend der Coronaze
weniger Fahrgasten und teilweise auch weniger StralRenverkehr haben wir diesbrRifuatemis jetz
kaum noch Haltestellen mit Busbucht vorhanden sind, hat der Omnitlusfahgiefen, eine geeignete
Stelle zum Abwarten der Abfahrtszeit zu finden. Daher sollten die wichtigstem Haltesllelle Haltestel
len mit Umsteigemoglichkeit, wo ggf. ein anderer Bus abgewartet wéndertarhiasmit Buchten ausge
stattet sein. Bei entsprechender Konstruktion mit flachem Anfahrwinkeld@mddreiden Turen am
Bordstein angehalten und somit die Barrierefreiheit erfillt werden.

Kenntnisnahme

Seiz Reisen GmbH

Gemeinsame Stellungnahme mit Richard Eberhardt GmbH

Gemeinsame
Stellungnahme

Institutionen / Trager 6ffentlicher Belange

Nahverkehrsgesellschaft Baden-W
temberg mbH

Das Land Baden-Wirttemberg hat sich zum Ziel gesetzt, die Natfefndiphén Nahverkehr, gemesser
hand der Verkehrsleistung in Personenkilometern, bis zum Jahr 293t Barsisjahr flr das Verdop
lungsziel ist 2010. Dieses Ziel sollte als zentrales klima- und verkehrspolitisblies Madieerkehrsplan
ausdricklich erwéahnt und im Rahmen der Ausgestaltung entsprechend bertcksichtigt werd

Um zu identifizieren, welche Hebel getétigt werden missen, um das angeppklitgsZaridzu erreichen
wurde m Auftrag des Ministeriums fur Verkehr der OPNV-Report Baden-Wrttember Grrdteldnaly-
siert den Status Quo des OPNV auf Ebene der Verkehrsverbiinde, der Staeiseubis keilviise hin zu
kommunalen Ebene. Ein Schwerpunkt stellt dabei der Vergleich mit anderentéhalien sttaktschen
und auslandischen Regionen hinsichtlich der Angebotsqualitéat, des Preldrkidtoisges und der Nac
frage im OPNV dar. Dabei ist die Frage, welche Handlungsempfehtumdéerglesct mit den Best-Prad
tice-Beispielen abgeleitet werden kénnen, von zentraler Bedeutung. Die ErgutiNiésRegpests und die|
daraus abgeleiteten Handlungsempfehlungen wurden im Rahmen einer Otdiheryarar3o.12.2020 \
gestellt. Der Vergleich zeigt, dass die wichtigsten Hebel eine deutliche TakinvwerdiEatupg, eine attra
tive Kombination aus Taktdichte und preiswertem Tarif sowie eine besderey\WerkiEis und Bahn mit
dem Fahrrad im Umweltverbund sein. In Regionen mit dichtem Fahrgktrdergdhadktanteil des OPNV,
spurbar hdher. Nur mit durchgehend dichtem Fahrplanangetioim Freizeitverkehr am Wocherfende
kann der OPNV eine echte Alternative zum Pkw darstellen. Und auch flexible Bédigefoauéteken
und in RAumen mit schwacher Nachfrage eine wichtige erganzende Rolle spistsen Dazzungshiirde
jedoch abgebaut und die Regelungen vereinheitlicht werden.

Kenntnisnahme

Die Zielformulierungen des Landes Baden-W
temberg werden bei der weiteren Umsetzung
MalRnahamen und Prifauftrage beriicksichtig
hohe Bedeutung des OPNV fiir die zukiinftige
litatsentwicklung wird begrift.

Nahverkehrsgesellschaft Baden-W
temberg mbH

Der Planentwurf geht in den behandelten Inhalten in mehrfacher Hinsiclitblibeed&hemenkatalog h
aus und hebt sich insofern positiv von anderen Planwerken abn drathdeen Aspekte fehlen oder bes
ausgefiihrt werden kdnnten. Zu den positiv auffallenden Themen gehéren etwaedi@Afaabaugebig
ten und Schulformen in der Bestandsaufnahme sowie der Themenfelder Mazketiligri<yi@lsbeschle
nigung, Qualitditsmanagement und kreisgrenziiberschreitender Zusammaadybeituimd vorgeschlager
Maflinahmen bzw. Prifauftragen. Auch die Auseinandersetzung mit demefdfeeiacBast detailliert un
problemadaquat. Andere Aspekte moglicher Weiterentwicklungen des Angebgenerndenkdsz behal
delt und wéren sinnvoll redaktionell oder inhaltlich zu Gber- arbeiten (vgl.bsatinstgr A

Bei den vorgeschlagenen Maflinahmen im Busbereich nehmen neue Tangentialtimiganmuohdyt in
Nachbarkreise eine grofRe Bedeutung ein. Damit werden Defizite angeyanggen drten Teil der hist
risch gewachsenen Netzstrukturen sind. Insofern konnte dem OPNV-Engklmseebei erfolgreicher
Umsetzung dieser Malinahmen eine Vorbildfunktion zukommen.

Kenntnisnahme

Nahverkehrsgesellschaft Baden-W
temberg mbH

Weder im NVP-Entwurf selbst noch in der Zusammenfassung der weiterew&idenvKikaaschutzkon;
zepte bzw. das Thema Klimaschutz erwéhnt. Dies ist angesichts der Relesamaatesi@blevollziehbar

Kenntnisnahme

Die Klimaschutzkonzepte der Stadt Pforzhein
des Enzkreises sowie die mit dem Konvent dg¢
germeister einhergehenden Ziele sind in Kapi
dargelegt. Diese finden sich zudem in Kapitel
als Teil des Leitbildes wieder.

Nahverkehrsgesellschaft Baden-W
temberg mbH

alternative Ange
bote

'DV QHXDUWLJH $QJHERW A 3IR BéstantdsaubahxeenWwehrt (48/60), Gn eibet
Verlauf jedoch nicht mehr. Damit bleibt offen, ob es aus Sicht der Plangsfifisterdoden soll.

Kenntnisnahme

Das Bestreben zur Weiterfihrung der Pforzhe
Shuttle wird mit dem Liniensteckbrief dargele
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Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begriindung

Stellungnahme
Nahverkehrsgesellschaft Baden-W| demografische | Die demographische Entwicklung mit steigenden Seniorenanteilen wird zwem,Esehvifeligt jedoch | Kenntnisnahme | Der Schwerpunkt der Ma3nahmenkonzeption
temberg mbH Entwicklung keine Auseinandersetzung damit bzgl. moglicher Konsequenzen fiir glamnge{mB Anpassung von auf der substanziellen Verbesserung des OP

Haltestelleneinzugsbereichen, Begleitdienste, Halten auf Wunsch, flexible ltehrsange

gebots fur alle Einwohnerinnen und Einwohng
Bedarfe und Anforderungen einzelner Zielgru
werden in der weiteren Umsetzung berticksic

Nahverkehrsgesellschaft Baden-W
temberg mbH

Multimodalitat

Der Themenkomplex Multimodalitat/Schnittstelle zum Ful3- und Radverkehr/netar ivkeroiliiadsnur
NQDSS EHKDQGHOW XQG VFKHLQW @LAV %8HINVHIHFEUOQNIW TYXRDPD |

passend im Dokument platziert.

Kenntnisnahme

Nahverkehrsgesellschaft Baden-W
temberg mbH

Barrierefreiheit

Der Ansatz einer Bordsteinhohe von nur 16 cm fur Muhlacker (116)stheuftdigtEarrierefreiheit pro
lematisch und angesichts gangiger schadensminimierender Kantenelemente enioeids ¢toloder me
nicht geboten.

Kenntnisnahme

Der Aufgabetrager Enzkreis verfolgt eine Red
bordhthe von 16 cm, in Ausnahmeféllen sind
zuldssig. Im Zustandigkeitsbereich des Aufga
gers Stadt Pforzheim betragt die Regelbordhd
cm.

Nahverkehrsgesellschaft Baden-W
temberg mbH

Fuf3- und Radve
kehr

Im Radverkehrsbereich sollte eine kontinuierliche Datenerhebung erfolgen, dd3. Ratiargehrs auf g
Hauptrouten.

Kenntnisnahme

Der Nahverkehrsplan als formeller Rahmenpl
den OPNV ist hierfiir nicht das geeignete Plar
Enzkreis und Stadt Pforzheim treiben aktuell

ihre Radwegeplanungen voran.

Nahverkehrsgesellschaft Baden-W
temberg mbH

FuRR- und Radve
kehr

Formulierung von Zielwerten mit Zeitangabe, um tatsachliche und messbare VerhessaalageDies ¢
etwa fur Bike+Ride-Anlagen, einen zu erreichenden regionalen Modah&glitvienbund und fir die ein
nen Verkehrsmittel des Umweltverbundes.

Kenntnisnahme

Nahverkehrsgesellschaft Baden-W| FuB-und Radver{ Von groRBer Bedeutung ist eine gute Vernetzung zwischen OPNV und FuRverkehr. Die atestte | Aufnahme Siehe Anmerkung zuvor.
temberg mbH kehr modaler Verknupfungspunkt behandelt werden. Sie muss in das Fulwebpemnetzreund gut erreichba

sein. Ein Leitsystem zum problemlosen Auffinden der OPNV-Zugangsstepéshiein.
Nahverkehrsgesellschaft Baden-W| Ful3- und Radve| Umstiegswege innerhalb wichtiger Knotenpunkte sollten ohne Umwege, barriereéisystidrmausge- | Aufnahme Siehe Anmerkung zuvor.
temberg mbH kehr stattet sein.
Nahverkehrsgesellschaft Baden-W| Ful3- und Radve| Schlusselmerkmale, die ein guter Ful3weg als Zuwegung zu einer Haltestelle edilibenkonisgtde- | Aufnahme Siehe Anmerkung zuvor.

temberg mbH

kehr

nannt werden. Wichtig ist, dass Attribute wie umwege- und barriezeirai] sittraktiv im Folgenden mit
konkreten MaRnahmen hinterlegt werden, die gezielt umgesetzt werden kénnen (Zl&nQQeralitgste
FuRwege, Blindenleitsystem, Sitzb&nke, Beleuchtung, Wegweisung).

Nahverkehrsgesellschaft Baden-W
temberg mbH

FuRR- und Radve
kehr

Nicht nur die Existenz und die Beschaffenheit des FulBwegs zur Hmltestekeich seine Lange ist fur \
Menschen ein wichtiges Kriterium bei der Wahl des Verkehrsmittels. Entferia@fgensira nach Mogli
keit zu vermeiden. Dies gilt in erster Linie flr den Bus. Fir die Nutzung votielleti@neseniBedeutung
(z.B. S-Bahn) werden auch langere FuRwege zur Haltestelle in Kauf genommen.

Kenntnisnahme

Die in Kapitel 4.3.3 definierten Standards der
schlieBungsqualitat entsprechen den gangige
Empfehluren

Nahverkehrsgesellschaft Baden-W| S.29 Die Werte im Text zu Stadtteilen mit hdchstem Seniorenanteil passen nicht zur Tabelle Aufnahme Wird redaktionell Giberarbeitet.

temberg mbH

Nahverkehrsgesellschaft Baden-W| S. 35 Was bedeutet der Eintrag "Neue Wohngebiete" in Tabelle 10? Aufnahme Wird redaktionell Giberarbeitet.

temberg mbH

Nahverkehrsgesellschaft Baden-W| S. 63 u.a. An verschiedenen Stellen im Entwurf wird auf einen "15/20"-TaKkZineteriésen, ohne dass dies ndhg Kenntnisnahme | Mitunter entstehen im Verkehrsraum durch di

temberg mbH

l[&utert wird. Dies ware insofern zu prazisieren als 15- und 20-Ming8&lufiywaur schlecht zusammeny,
sen und ein 20-Min-Takt den vorliegenden Informationen zufolge im Plaainegsracimn den Nachbar
gionen und im Ubergreifenden SPNV ein Fremdkdrper ist.

Uberlagerung von Linien im Bestand und auc
kunftigen Angebotsausweitungen 15/20-minii
Taktangebote in Korridoren. Uber die Vorgab
Verknipfung mit Bus und Schiene werden atf
tive Ubergéange sichergestellt.

Nahverkehrsgesellschaft Baden-W
temberg mbH

S.81und S. 110

Die Darstellung in den beiden Abschnitten zum Thema Kundengarantienigoételieei@kbeitet werder
u. a. um deutlicher zu machen, welche Garantien wann verflgbar sind.

Kenntnisnahme

Nahverkehrsgesellschaft Baden-W| S. 86 Wort fehlt im 2. Punkt der Auflistung fir Pforzheim Aufnahme Wird redaktionell Uberarbeitet.
temberg mbH
Nahverkehrsgesellschaft Baden-W| S. 92 Die EU-Richtlinie 2001/85 ist inzwischen durch die UNECE-RegetmgvbOdeers Aufnahme Der Hinweis wird ibernommen.

temberg mbH
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Institution

Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begrindung

Nahverkehrsgesellschaft Baden-W| S. 118 Wohl fehlerhafte Nennung des Kreises Borken Aufnahme Wird redaktionell Uberarbeitet.
temberg mbH
Nahverkehrsgesellschaft Baden-W| Birgerbus 8PJHNHKUW HUVFKHLQW EHL GHQ OV QHMIPIH A 8@ v bl LHVUWU W X Aufnahme Die bestehenden Angebote in Wirnsheim, Ma
temberg mbH ERWHQ " GLH LP .UHLV VFKROQBlEJG VIt ETKR IBeHN@rdEne jeidbehUhiERK &twa bronn und dem in Vorbereitung befindlichen A
bot in Remchingen werden in Kapitel 3.2.2 au
nommen.
Nahverkehrsgesellschaft Baden-W| Ful3- und Radve] =XP 7KHPD GHU 9HUNQ+*SIXQJ YRQ MPAKRWMWIBOXQBP|SIH®W@Q F4 Aufnahme Ein Hinweis auf den Leitfaden wird in E H+I M
temberg mbH kehr DQG 5LGH” GHV /IDQGHYV ]X EH U-bwN&/i+h Kbhkrétisiort weriZn sbllie dasibe P H+l M3 aufgenommen.
aus, dass die begleitende Radverkehrsinfrastruktur sowohl Abstellanlagdie \Radmithahme in Bus U
Bahn umfasst.
Nahverkehrsgesellschaft Baden-W| Ful3- und Radve| Die Stationsdatenbank des Landes Baden-Wirttemberg sollte erwahnt wedléir. &erBsihnhdfe und| Aufnahme Ein Hinweis wird in Kapitel 5.2 aufgenommen
temberg mbH kehr Haltepunkte des SPNV in Baden-Wirttemberg detaillierte Informationen zu Aesktatlamgsrkl. exakis
raumlicher Verortung, Zugéanglichkeit der Anlagen und Bahn- steige sowie zu Unksisgserihdtien.
Nahverkehrsgesellschaft Baden-W| Ful3- und Radve| Die Belange des Ful3verkehrs sind aus unserer Sicht im vorliegenden $iVieren.igierbedeutender A| Aufnahme Im Zuge des barrierefreien Ausbaus des OPN

temberg mbH

kehr

teil der Reisezeit wird nicht in den Nahverkehrsmitteln verbracht, soleheviemgehn zu und von den Ha
stellen und an den Haltestellen selbst. Die Zu- und Abgangswege werdeasémfdufigkgelegt, Bev
gungen an der Haltestelle und Umstiege erfolgen fast ausschlief3lich zu Ful3. Di¢ @erditzditeemntedien
zu Ful3 sowie die Ausgestaltung der Haltestellen und VerknipfungspGgkiegiir iaben daher einen ¢
scheidenden Einfluss auf die grundsétzliche Nutzbarkeit und AttrakbiRiy des

folgt eine zunehmende Betrachtung von Weg
ten. Der Impuls wird fur die Umsetzung des N
kehrsplans und kiinftige Fortschreibungen au
griffen. Dies betrifft auch die nachfolgenden F
Hieraus erfolgt keine Anpassung des Mal3nah
konzeptes, jedoch werden die Kapitel 4.4 und
Hinweise erganzt.

Pro Bahn

Kap 4.1

A6WDGW 3IRUJKHLP XQG (Q]NUGHQ NVH@ ] HPQORIERE O IDW MVLWYY He W H
Dieser Satz gehort doppelt unterstrichen!

Kenntnisnahme

Pro Bahn

Kap 4.2.1

Alle genannten Punkte finden die volle Unterstiitzung von PRO BAMIdreadi$ch

Kenntnisnahme

Pro Bahn

Kap 4.2.4-4.2.9

Alle unter 4.2.4. bis 4.2.9 genannten Ausfuhrungen sind durchaus BsfiMeaacentwicklung des VPE
einem Mobilitatsverbund wird begruf3t.

Kenntnisnahme

Pro Bahn

Kap 6.2.3

Da der Stellenwert des Fahrradverkehrs weiter ansteigt, sollte die Fainmeatimidea Alltagsgebrauch
(Pendler) und auch fiir touristische Zwecke gegeniiber dem Jetztzustand deutlicdenw8iedsadirch
einzelne Kurse mit Fahrradanhénger oder auch durch, in der Anzahl der R&uesamaiinktzham Bus b
festigte Radtrager. Letztere sind andernorts bereits im Einsatz.

Kenntnisnahme

Der Nahverkehrsplan enthalt Handlungsansa
Fahrradmitnahme.

Pro Bahn

Kap 6.1.3

Das zielgruppenorientierte Marketing darf sich allerdings nicht rniah @yefsiochdossene wie Schulen, unt
Einfluss der Stadt bzw. des Landkreises stehende Institutionen beschranlesnali¢in dardie unorgani-
sierten zahlreichen Freizeit- und Einkaufsreisenden. Auch die altere Generatibrkhages dffensives
Marketing erreicht werden.

Aufnahme

Der Anregung wird gefolgt.

Pro Bahn

Kap 4.5.3

'"HU 6DW] ABFKXOXQJ GHU )DKUH UL HXUPH NLRHLLUHHON YWCHSRWSHY/I\D K O K
JHVFKULHEHQ VHLQ = % LQ AXQEHGLQJW QRWZHQGLJH 6F
Positiv ist auch, dass dieser Punk nochmals unter 5.2.3 aufgefuhrt ist.

Heutige Praxis im Stadtverkehr sieht haufig so aus, dass die FahreStomakele @it (berwiegend ausg
bauten Haltestellen die Neigeautomatik abschalten, bzw. diese niufémsicalliich Behinderter diese U
haupt einschalten. Da im Enzkreis bisher nur sehr wenige Haltestellen, bstrderé&fegetechnik fast im
mer ausgeschaltet, obwohl dies bei nicht umgebauten Haltestellen auch embBiutgewibangt. Aul3erd
befinden sich im Regionalverkehr auch noch einige hochflurige Fahrasage im Ei

Kenntnisnahme

Pro Bahn

Kap 6.2.1

Die anvisierten Takterweiterungen, angedachten neuen Tangential-Vertimdunigkmung weiterer kre
Uberschreitender Linien und Gberhaupt ein auffallig verbessertes BusangebBRGrBAHN-Nordschw
wald natirlich begrufdt. Besonders freuen wir uns tber die teilweisen Verbems8amgag-Verkehre.

Wir hoffen dass moglichst viel der aufgefiihrten Verbesserungen in deeitdohgesetzt werden kdnne

Kenntnisnahme

Beide Aufgabentrager setzen sich mit dem N
kehrsplan fur eine substanzielle Verbesserun
OPNV-Angebots ein.
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Institution

Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begrindung

Pro Bahn

Kap 6.3.1

Die Einfuhrung eines 10 Minuten-Takts auf den Hauptlinien dasd?fStaltlinienverkehrs zur HVZ unq
NVZ und sei es auch nur auf stark belasteten Abschnitten wird von usshabédicist.

Die Einrichtung einer Seilbahn, z. B. zur Hochschule diinkt PRO BAHiNXzNaldistdol sehr visionar. W
fragen uns auch, was man unter dem Begriff Seilbahn verstehen soll:vizhelSdilscuer eine aufgest
derte Standseilbahn. Letztere bietet die Mdglichke 2adatidchenstationen einzurichten. Aus stadtel
cher Hinsicht in Pforzheim wohl kaum umsetzbar. Trotzdem sollten BErtahantpean Orten mit dem
OPNYV dienenden Seilbahnen eingeholt werden. Eine seit Jahren bewétutgichétagdage befindet siq
in Kiinzelsau.

Kenntnisnahme

Eine konkrete Prifung von Systemalterntiven
folgt mit Bearbeitung von Prifauftrag P O-A R

Pro Bahn

Kap 6.3.2

Die von der Stadt Pforzheim veranlasste Priorisierung zum Umbau der Biatietfighend.

Fur eine Optimierungen des Busverkehrs am Leopoldplatz und in dealee@psidstauller einer echte
OVBerechtigung der LSA an den Zufahrten sowie der Verlangerung der Busspuremaiveitere Ntal
derlich: Die heutige weitlaufige Anordnung der Haltestellen ist unibersid iacdert bei Umsteigevorg
gen weite FuRwege. Bereits vor einigen Jahren lagen Vorschlage zu eineg desyestadnldplatzes vo
welche die Bushalteplatze zusammenfassten.

Eine Busbeschleunigung in der Stadt ist durch die Anlage weiterer Bussparejtrait Giaturch eine tg
séchliche (nicht nur im Verspatungsfall wirksame) Programmierung der LSA zu erreithen. PRO B/
Nordschwarzwald fiihrte hierzu in den Jahren 2011, 2012-@@licherufarersuchungen durch. Parallelg
Tests in Baden Baden zeigten dabei auf, dass auch lang ldutfigre Bitsfahlreichen LSA nahezu ohne
durchfahren werden kdnnen.

Einer Ausweitung der Elektronischen Fahrgastinformation steht PRO BAHN-Naltisehwaositiv gege
uber.

(LQHQ 6FKLHQHQKDOW A=HSSHOLBNWU B¥B ¢Zl+-QGHRO®EZKHU]
wahrend der neunziger Jahre des letzten Jahrhunderts vorgeschlagen, jedobhauitdincBsadtbusve
kehr sowohl als schadlich als auch unnétig erklart.

Kenntnisnahme

Pro Bahn

Kap 4.2.2

(EHQIDOOV EHPHUNHQVZHUWHU 6DW] A,QD®WHBWBIHN 3R U
PLW %XV XQG %DKQ ]XUsFN JHOHJW ZHUGHQ"

Kenntnisnahme

Pro Bahn

Allgemeines

Ein Anhang zur Fortschreibung Nahverkehrsplan Pforzheim/Enzkreis Viaujiaitheftmgung von PRO
BAHN-Nordschwarzwald wurde mitgesendet.

Kenntnisnahme

Pro Bahn

Kap 6.1.2

Ein weitere Intensivierung der Zusammenarbeit mit benachbarten Aufgaisentrbgdingt notwendig.
SdilieBlich enden die Fahrgaststréme nicht an irgendwelchen Landkreisgrenzen.

Die Einsatzprifung fir Fahrzeuge mit alternativen Antrieben wirdegiiRinsbwohl eine kurzfristige U
stellung sicher nicht mdglich ist.

Die Weiterentwicklung des VPE zu einem Mobilitatsverbund, damit eine Egimeitetusigusdigkeit wird
von PRO BAHN-Nordschwarzwald ebenfalls begrift.

Kenntnisnahme

Pro Bahn

Kap 6.1.1

Enzkreis-Takt als neue Marke wird von uns positiv gesehen.

Die teilweisen Taktverdichtungen der Busverkehre, Aufhebung der sonntaglichen lEmuidraktagesdr
nungen, tragen zu einer hoheren Akzeptanz des OPNV bei. Auch die/&iefénmzger Schnellbus-Ve
bindungen auf nachgefragten Verbindungen stellen eine beachtliche Veldnesserung

Die erneute Prufung zur Einrichtung einer Stadtbahn wird begrif3t. SchliefitichP Sy BAHN-
Nordschwarzwald seit 25 Jahren fiir eine solche ein. Ich erinnere hiedrel madif@gend mehrfachen
stdl3e einschliel3lich Standardisierter Bewertung des Enzkreises. Vorlaligsgemgaestdhre 2010, bear
tet von Dr. Brenner Ingenieur-Gesellschaft MBH.

Kenntnisnahme

Die Hinweise werden fir die weitere Bearbeit
des Prifauftrags zur Stadtbahn berlicksichtig

Pro Bahn

Keg 7

Keine weiteren Anmerkungen, die genannten Punkte werden in den vorsséteeniderits angefihrt.

Kenntnisnahme

Pro Bahn

Kap 4.4

/IREHQVZHUW LVW GLH DXVI*KUOLFKHGS X¥ IR G/HWIDXIEI I GDHNV
9LHOHURUWY YHUVWHKW PDQ XQMMHG HUNCIUWHICH LI B R DIOH/IWA
Gut ist der Hinweis auf 8§ 8 Abs. 3 des PbefG zur dort festgeschriebenem Balls&ieéligieit ab 1. 1. 2
mit der Aufforderung bei Zielverfehlung hierzu Begriindungen zu liefeacti® atathe die Stadt Pforzhei
fur einen weiteren Ausbau der Haltestellen inzwischen eine PrioritaemiigtergeGleiches vom Landk
geplant ist.

Kenntnisnahme
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Stellungnahme
Pro Bahn Kap 6.2.4 Sehr wichtig erscheint uns die Einrichtung weiterer Mobilitatszentralen. Vorzugsvadigelageren Kenntnisnahme
Bahnstationen.
Obwohl der Onlineverkauf von Fahrausweisen zunimmt, sollten Recherchen eingehaitcliedieuf-
stellung von Fahrausweisautomaten auch auf zentralen Platzen auf3erhalbtepumabnisahnreich wa
ren. In Ludwigsburg sind solche beispielhaft vorhanden.
Pro Bahn Kap 6.2.2 Sinnreich ist kreiseinheitliches Punktesystem fir den barrierefraiedehlitdtestellen. Kenntnisnahme
Zur Ausweitung des Dynamischen Fahrgastinformationssystems: Auch hierzu erschisaininsittiches
Punktesystem zielfiihrend.
Ein weiterer Ausbau der Bike+Ride-Anlagen erscheint PRO BAHN-Naattsalsd@ningend erforderlich
Park+Ride-Anlagen sollten nur nach tatsachlich dringender Notwendigkeit erweitert werden.
Pro Bahn Kap 3.2.2 SPNV BrettehMuhlacke? Stuttgart: Verkehr wird ausschlief3lich durch RB17b und RB17c (Abelli8pi Aufnahme Der Hinweis wird aufgenommen.
nur in der Anfangsphase ab Dezember 2019 als Ersatz.
Pro Bahn Kap 3.2.4 Tabelle 19: Bahnhof Niefern ist seit ca. einem Jahr mit 20 absétdidiiperrrausgestattet. In Konigsbg Aufnahme Der Hinweis wird aufgenommen.
stehen ebenfalls etliche Radboxen. Stiickzahl ist mir nicht bekannt.
Pro Bahn Kap 4.3 Zumindest langfristig sollte der OPNV, im Gegensatz zur heutigen DefinitiemireB mtuPflichtauf- | Kenntnisnahme
gabe der StadkQG /DQGNUHLVH ZHUGHQ 'LH KHEMW H.'8W DARXKIO]| LGHLLE
malf3. Zumindest Vorstdle in Richtung "Freiwillige Aufgabe" gibt es z.RdifPfalrinla
Regionalverband Nordschwarzwalq Kap 2.2 Ergénzend dazu sollten aus unserer Sicht auch aktuelle Gibergeordnete Rahwierm8rgddredefinierte] Aufnahme Der Anregung wird gefolgt. Diese fiihrt jedoch
landespolitische Ziel, die OPNV-Nachfrage/-Nutzung bis zum daler@06Bpein (Bezug: Jahr 2010), de zur Veranderung des MalRhahmenkonzepts.
MalRnahmenkonzept (hier insbesondere bzgl. Liniendichte, FahrtentgiliéigkrgsBeitraum und Starky
flexibler Bedienungsformen) zu Grunde gelegt werden. Im bereits deutlich alteren Generalérgiehr
dieses Ziel naturlich noch nicht enthalten. Gleichfalls berticksichtigt werden soltteudad/&esentwick
lung des Klimaschutzes in Baden-Wiurttemberg vom 14. Oktober 2020 sowie die verlddwlasedetie
Klimaschutzgesetz abgeleiteten Integrierten Energie- und Klimaschutik&ideptes
Regionalverband Nordschwarzwalq Allgemeines AulRerdem gehen wir davon aus bzw. regen ggf. an, dass in die KonZieptidkelbiespldas auch Erkenn) Aufnahme Der Anregung wird gefolgt. Diese fuhrt jedoch
nisse aus den Ergebnissen des jiingst vorgestellten OPNV-Reports Baden-Wiirttdynine iy fageies zur Veranderung des MalBhahmenkonzepts.
Ministeriums fur Verkehr BW, siehe https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobiiitaeisvenk-
bahn/oepnv-report-baden-wuerttemberg/) einflieRen. Im 1. Quartadd2@laate vor-Ort-Vorstellunge
vorgesehen, die unseres Wissens auch von Vertretern des Landratsamtes Envkrishusdediesndes
VPE bei der Firma civity angefragt wurden.
VCD Redaktionell Allgemeine Anmerkung: Insgesamt ist der Entwurf der Fortschreibung dehidViRReBpschlampig er- | Aufnahme Der Hinwies wird aufgenommen.
stellt, haufig passt der Satzbau nicht oder es sind \@ovtérka JHVFKULHEHQ ] % A/R
gen zu Corona sind in sich widersprichlich.
VCD Andere Plan- Rahmenbedingungen: Als erster Plan wird der Generalverkehrsplan des LandesdBWngendrinJahrg Aufnahme Das Klimaschutzkonzept des Enzkreises und
werke ist. Es fehlt allerdings das Klimaschutzgesetz der Bundesregierdfignastdaizgesetz des Landes Bg Stadt Pforzheim sowie der Konvent der Blirge
Wirttemberg als maf3gebliche Gesetze fiir die Rahmenbedingungen. Im Verke: hespekitresia020 in ter werden in Kapitel 2.2 behandelt. Konkrete
den nachsten 10 Jahren die CO2-Emissionen in Baden-Wiirttemberg um achiigdéh zDies ist realig sparziele sind Teil des Letibildes (Kapitel 4.2.
tisch nur erreichbar durch mindestens eine Verdoppelung der Nutzung offentlisiméitéleBsefehlt der OPNV-Strategie 2030 des Landes war mit Be
Bezug zur OPNV-Strategie 2030 des Landes. Empfehlungen der OPNVZ ukurfiiislchen@RNV-Strate des Anhdrungsverfahrens noch nicht veroffen
20301 wurde am 28.01.2021 veroffentlicht und geben wesentlicheGastalfiingides OPNVs vor. Im wird aber bei der Umsetzung des Nahverkehr
gleich zu diesen Empfehlungen fur eine OPNV-Strategie bleibt der Entwurf deimteBsngifdrdernig bertcksichtigt.
sen zurick.
VCD Erganzung: P H+l MX: Einrichtung des SPNV-Haltepunktes Dillstein. Hier licgrerMationagkeitsstu- | Aufnahme Siehe Anmerkungen zuvor. Eine Aussage zulf
dien vor, die ein ausreichendes Nachfragepotential bescheinigt haben. Schienenhaltepunkt Dillstein wird erganzt. Gr
gend sicherzustellen ist, dass eine Einrichtun
zu einer Verschlechterung des Bedienungsan
anderer Haltepunkte im Stadtgebiet fuhrt.
VCD Erganzung: E®-0< /LQLH (LQEH]JLHKXQJ GHV *HZHUEHJHELHW,| Kenntnisnahme | In Wurmberg soll an der LandesstralRe in H6

Gewerbegebiets Dachstein eine beidseitige H
stelle eingerichtet werden. Das Landratsamt g
beim Regierungsprasidium den Vorschlag hie
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Stellungnahme
unterbreiten. Ob und wenn ja, diese realisiert
ist derzeit nicht absehbar.

VCD Modal Split Zusammenfassend sind wir der Ansicht, dass in diesem Nahverkehsgplavieleagute Malnahmen vq Kenntnisnahme | Der Enzkreis lasst aktuell seinen Modal Split
schlagen werden, dennoch das Planwerk zu widerspruchlichffirsehasBeurteilung der heuti@eh beiten. FUr die Stadt Pforzheim wird das IME}
Nutzung fehlen wesentliche Angaben tber den Modal-Split und die Verkéhrgrigfgari den relevant beitet.

Achsen.

VCD Pendelnde Die Pendlerzahlen sind nur teilweise erfasst. Kenntnisnahme | Leider ist unklar, welche Pendlerzahlen fehler

len.

VCD Barrierefreiheit | Die Ausfihrungen zur Umsetzung der Barrierefreiheit genligen nicht den géseédiehérdérungen. | Kenntnisnahme | Mit Umsetzung der Hinweise, die ins Anhérun
fahren eingebracht wurden, entsprechen die
ben im NVP den gesetzlichen Mindestanforde
gen.

VCD Leitbild Das Leitbild findet unsere Zustimmung, doch fir die Umsetzung desiheithddéal3inahmen nicht ausi Kenntnisnahme

chend.

VCD Taktung Positiv ist der angestrebte Enzkreis-Takt im 15- /20-Minudenersténdlich ist, dass in den Linienstecl Kenntnisnahme | Der Enzkreis-Takt ist korridorbezogen zu vers
fen beim angestrebten Zielzustand dieser Enzkreis-Takt nicht erkemmndbakievitort beschriebenen Ang die Taktangebote entstehen durch die Uberla
botsdichten weit hinter dem Enzkreis-Takt zurlickbleiben. Ebenso i$0didirngenTakt im Stadtgebiet von Linien.

Pforzheim: Die Einfihrung des 10-Minuten-Taktes ist positigldiotizeiitg vorgesehene Ausdinnung
den Aul3endsten ist kontraproduktiv.

VCD Wir erkennen an, dass die Umsetzung als freiwillige Aufgaligisthiirist der Gesetzgeber geforder Kenntnisnahme | Das OPNV-Zielkonzept war zum Zeitpunkt d¢
OPNV zur Pflichtaufgabe zu erklaren und fur eine entsprechende Finanzausstfgalrenuiéger zu sor arbeitung des NVP noch in Diskussion, wird g
gen. Wir empfehlen, die Vorschlage der OPNV-Zukunftskommission des s &Ny fdielkonzept 203 der Umsetzung der Mal3hahmen im NVP bea
zu Ubernehmen, insbesondere hinsichtlich der Bedienungsstandards.

VCD Aufgrund der derzeitigen Unzulénglichkeiten bei den beiden Aufgabedtdereehlenden verkehrliche| Kenntnisnahne
Abgrenzbarkeit des VPE-Verkehrsgebietes ist der VPE in einen gro3eren Mobititttéaenmanderbiin-
den zu Uberfuhren; die eigenstandige Fortentwicklung des VPE zu einem Mobibtésvermmueidbarg
Fehlentwicklung.

VCD Zur erfolgreichen Umsetzung der Mafnahmen und Rickspiegelung der Fahrgatigrigimicigusg eing Kenntnisnahme | Beim Betreiber des Stadtlinienverkehrs vorhal
Fahrgastbeirates bei den Aufgabentréagern notwendig, fur Falimiéaiseeivwe Fahrgastbeteiligung einz
fuhren.

VCD Seite 12 =XP g319* 6HLWH *HVHW]OLFK JHIIRRJ GBI D YXBLIWEHH WQH AR Kenntnisnahme | Die Aufgabentrager vertreten diese Anfordery

Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr und im 6ffemtlidhé R HQ QDK YHUN
ist im gesamten NVP nicht ersichtlich, wie sich die Nachfrage inle@RNxteén Jahren entwickelt hat uf
wie sich die Nachfrage auf Basis der vorgeschlagenen Malinahmen entielsefratérdwir schon bei
den friheren Aktualisierungen kritisiert. Was hier unter 3.2 aufgefihricist néctisplen Mindestanforde
rungen des Gesetzes. Als Mindestanforderungen sollte die Entwicklungtzbdl€&aldeyaetzten 10 Jahr
der Stadt Pforzheim und im Enzkreis sowie die Entwicklung der VerkelfssiriStralien dargestellt w
den. Ohne eine Darstellung des derzeitigen OV-Anteils auf den relevanten Achsgkamoheenm Stra
Renverkehr kann man schwerlich eine verniinftige Verkehrsplanung maciyerebmoe der PKW-Zulas
sungszahlen pro 1.000 Einwohner ist nicht ausreichend. Leider éstriant malkch welchen Kriterien dig
Verkehrsplanung erfolgt, wenn keine ausreichenden Planungsdaten tber die Verkdhtssirigen
bzw. diese nicht ausgewertet werden. Der VCD hatte in der Vergangenheit delgen vidlgaankdaten
fur die Verkehrsplanung zu verwenden2 . Nahverkehrsplane anderer Aufgabeietréigdrissddr gesta
tet und zeigen den Anteil des OVs und des MIV auf einzelnen Verkehrsauisseemgerschiedenen By
reichen sowie im ein- und ausbrechenden Verkehr mit RGumen aufRerhalb des Geltuniysiesecifs ¢
Damit kénnen sich leicht Achsen mit einem starken OVAnteil und entspresrhenitl ®éfctiten identifizie
ren, so dass die Planung gezielt die Defizite aufarbeiten kanninlesérhlNahverkehrsplan vollstand

nicht. Der Aufwand Daten extra anzuschaffen
angesichts eines bestehenden Liniennetzes 1
notwendig erachtet. Mit dem IMEP (Stadt Pfo
heim) und Haushaltsbefragung (Enzkreis) erf
konzeptionelle Arbeiten, auf denen eine integ
Mobilitatsentwicklung vorangetrieben werden
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Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begrindung

VCD

Seite 20

DerlDKYHUNHKUVSODQ GHVY /DQGNUHUDH¥Y HXKWHMW VEXKH JhEHW
falsch, da sich der Text schon auf die 3. Fortschreibung des IO\MRs2&anbdezieht. Stellungnahmen
ten bis Dezember 2020 abgegeben werden. Die Formulierung im NVPhireistadaraafkeinerlei Aus-
tausch zwischen den benachbarten Aufgabentréagern Enzkreis und Kreis Lingiefgbbiuiden Gestaltun
kreisgrenziiberschreitender Buslinien gibt. Dies ist bedauerlich. Vor der dberusgabgntragerschaft
auf die Landkreise gab es folgende kreisgrenziberschreitende Buslinieariliatetisriguidwigsburg, die
zwischen alle eingestellt sind: Muhl&&ehitzingehGlndelbach, Vaihingen/E@zolRglattbach-Wierns-
heim/Pinache, Stuttg&ilul3dorfz Wiernsheim.

Aufnahme

Der Hinweis wird aufgenommen.

Es erfolgt eine intensive Abstimmung mit dem
kreis Ludwigsburg, auch zur aktuellen Fortsch
bung des Nahverkehrsplans (insbesondere Li
707).

VCD

Seite 22

A =X VIW] O LdidberddrQr@fgb®entrager jahrlich erhebliche Betrdage auf, um den OPNV im Vet
]IX ILQDQ]JLHUHQ ~ 'LHVH $XVVDJH GRIQOWD 8 R/Q NWUMNW KV LIHQY

lich erbracht wird und dadurch die Stadt Pforzheim in den vergémgereghebliche Einsparungen (me
Millionen Euro pro Jahr) beim OPNV realisiert hat. Wir schlagen vor, eindésighh(@e10-2019) iibe
die Aufwendungen der beiden Aufgabentrager (jeweils getrennt) unter Berucksiobiigltendeuiwen-
dungen im Rahmen der Verlustiibernahme beim Eigenbetrieb der Stadt zinevgénzére Sul3erdem

eine Darstellung Mcinwohner/Jahr und entsprechende Vergleiche zu anderen Aufgabentréagern ¢z.
Karlsruhe, Landkreis Ludwigsburg, Stadt Baden-Baden, Stadt Heilbedelyage loésser einordnen zu
kénnen.

Kenntnisnahme

Die vertiefende Darstellung ist kein erforderlic
Teil des Nahverkehrsplans. Die Finanzierung
Verkehre wird Uber den Wirtschaftsplan des \
abgebildet.

VCD

Kapitel 3.1
Raumstruktur-
analyse

Hier sollten bei den Einwohnerdichten zum Vergleich der Landesdurchschnitt erttpeg e Bw/gkm)
Deutlich wird, dass sowohl der Enzkreis als auch die Stadt Pforzigeifikaitdaiber dem Landesdurch-
schnitt liegende Einwohnerdichte vorweisen. Das Gesamtgebiet (PforzhegrsuneiEneine Einwohne
dichte von 481 Ew/gkm auf und liegt damit um 55% Uber dem Landesdurchschni

Kenntnisnahme

VCD

Kapitel 3.1
Raumstruktur-
analyse

Bei den Berufstatigen werden nur die sozialversicherungspflichtig BeschéaftipterDaeifigehdlerstatistil
des Statistischen Landesamtes Baden-Wirttemberg3 ist als CD erhéltlicler QB B&dn lobsieren auf
Statistiken der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten, der Beamten, der Selbstédadmesssblia&-
lich geringfligig entlohnten Beschaftigten. Dadurch wird eine anndhernd vdilstdndigdek Berufspend
lerverflechtungen erreicht. Fur Pforzheim weist der Entwurf des NVPs 58.463 sozjapficsiteBen
schaftigte am Arbeitsort adfe 0.g. Pendlerstatistik weist hingegen 74.097 Erwerbstatige am Aebeits
das ist eine Differenz von 15.634 Beschéftigten und damit betragidiedbiffaledie Einwohnerzahlen
Niefern-Oschelbronn und Olbronn-Durrn zusammen. Fir den Enzkreis ergelrentsiod @8t§93 statt
62.692 Erwerbstatige am Arbeitsort. Im Enzkreis betragt die Summe der Eaved&iAtigenl 05.577 a
stelle von 83.802. Fur Pforzheim sind es 60.476 Erwerbstatige am Waihid@a)(Stetth diesen aktualig
ten Zahlen gibt es im Enzkreis 77.830 Auspendler, davon 22.270 ractidSdinekidises, 23.902 nach
Pforzheim und 31.659 nach Gemeinden aulRerhalb des GeltungsbereichisgsibsthfitPanmit 41% allg
Auspendler. Von den Auspendlern aus Pforzheim hat nur die Hélftetd#platz AtbEnzkreis, die andere
Halfte pendelt nach aul3erhalb des Untersuchungsraumes. Dies belegt kdeissuther Biozzheim kein a
geschlossenes Verkehrsgebiet bilden, sondern sehr starke Verflechtungen zued@anbiadtataemn, die i
Entwurf des NVPs nicht ausreichend bertcksichtigt werden.

Kenntnisnahme

Unser Ansatz ist tblich.

VCD

Kapitel 3.1.3
Schulstruktur

Es fehlen sdmtliche Gymnasien im Enzkreis, z.B. in Maulbronn: Salzache@y8eragiam(Internat, Wo
chenend-Schiilerverkehr Fr/So), aber auch die Gemeinschaftsschule; Miuhlacker: Thandasidey sk
hann-Christoph-Blumhardt-Schule (sehr gro3er Schiilereinzugsbereich,jalemdbeisgrenzen hinau
Remchingen: Gymnasium

Aufnahme

Wird redaktionell angepasst.

VCD

Kapitel 3.1.4.1
Einzelhandel ung
Versorgung

Es fehlt das Kinderzentrum Maulbronn (42 Betten) bei der ListenleEKfigliten Senioreneinrichtungel
Bethesda in Maulbronn (Haus Tabor) und Knittlingen (Haus Hebron).

Aufnahme

Der Hinweis wird erganzt.

VCD

Kapitel 3.1.4.2
Freizeit und Tou
rismus

(V] HKOW XQWHU ODXOEURQQ GHU lAQMH-I\!HUJHHHQCE)OR)EJ—I__Q/M
keine wirklich gute Busverbindung; ebenso kénnte man die EppiradeMlaridarstrecke, die per OPN
reicht werden kann.

Aufnahme

Der Hinweis wird erganzt.

VCD

Kapitel 3.2.1 Um
sezuungsschwe
punkte NVP 201

Es verwundert, dass 10 Jahre nach Verabschiedung des NVPs 201 kledeglainatengin noch nicht ur
gesetzt sind. Immerhin stand durch die verzdgerte Fortschreibung des NdR&edl@gtetur Umsetzung
zur Verfigung. Echtzeitdaten sind (obwohl in den Ausschreibungen/ Qaatigitgsianaert) nur selten v
fugbar, abgesehen von den Fahrten der RVS GmbH. Wieso z.B. beim K&'Erfigretiiedhitzeitdaten zur

Verfiigung stehen, im VPE-Bereich hingegen nicht, ist unverstéandlich.

Kenntnisnahme
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Stellungnahme
VCD Kapitel 3.3.1.1 | Neben der nominalen Einwohnerentwicklung in den nachsten Jahrendipi@navicklung der Altersstr{ Kenntnisnahme | Der Nahverkehrsplan enthalt in den Kapiteln
Einwohnerent- | tur eine wichtige Rolle, insbesondere das Erreichen der Altersgrenze sowie Andeeurnghtn. ikese 3.1.3 und 7.3 die relevanten Aussagen.
wicklung Darstellung wird hier vermisst.
VCD Kapitel 4.1 Der VCD stimmt dem Leitbild zu! Allerdings stellt sich die Frage, eithitiasdsdiesem NVP umgesetzl Kenntnisnahme | Ein Fahrgastbeirat im Stadtlinienverkehr ist vc
Leitbild zur Wei-| werden soll, wenn (s.u.) in Pforzheim kein signifikanter Ausbau des QPO .ddfiokdgr ist ebenso, wie den.
terentwicklung | AVLFK YHUIQGHUQGHQ $QIRUGHUXQ JBIRQUX QUGN $Q \L SWHFGWH | GH| Mit gemeinsamer Betrachtung von MalRhahm
des OPNV wirkungsmaglichkeiten des Fahrgastes oder einer Fahrgastvertretung wirddimeX \@ete erwdhnt. W Prifauftrdgen besteht eine gute Basis, die im
empfehlen dringend die Einrichtung eines Fahrgastbeirates (bestehegésters fad Verbandsvertrete bild formulierten Ziele zu erreichen.
sowie die Einfihrung einer Fahrgastbeteiligung bei der Aufstellung von Fatihaéitige (/eroffentlichu
der Fahrplanentwirfe mit Moglichkeit zur Kommentierung durch die OffendiéshkBip iaufzunehmen.
VCD Kapitel 4.2.1 Auf der Sitzung des Mobilitatsbeirates der Stadt Pforzheim wurde niolitein-Takt als Ziel des NVPs| Kenntnisnahme | In den Liniensteckbriefen ist eine Verdichtung
Marktgerechte | schrieben, nun ist weiterhin nur ein 15-Minuten-Takt (mit Verdichtung) vargeselwnifgr 20 Jahren einen 10-Minuten-Takt vorgesehen. Weitere [
Weiterentwick- | es in Pforzheim auf den Hauptachsen einen 10- Minuten-Takt. ImaviielEnmwohnerzahlen deutlich ¢ zur Umsetzung bedurfen noch der Ausarbeitu
lung des Busver] stiegen. Ein 15-Minuten-Takt bleibt weit hinter den Anforderungen fitiveis Btisslystem zuriick, das ¢
kehrssystems | Anspruch hat, die Fahrgastzahlen auf 25% OV-Anteil anzuheben. Zum Verdlaibhigstilirg bei 20%
geringeren Einwohnerzahlen ein 10-Minuten-Takt eigenwirtgecheditich Dies bedeutet nicht automati
dass dies in Pforzheim auch mdglich ware. Aber es zeigt adf)-tléissisin-Takt mit Uberschaubaren K
moglich sein durfte. VB GHUXQJVYRUVFKODJ 6 #inWen-Takt witdJin $lé& WKernvsthdl
3IRU]JKHLP«  ZLUG ZLH IROJW |IRURX®LHKHWG HROL- He oK S e anexe
zeit im 10-Minuten-Takt betrieben, die anderen Linien verkeHvenutertbD NW ~
Auf den Detaillibersichten zu den einzelnen Linien wird dann ersichilitdedasauptlinien ein 10-Mind
ten-7DNW HLQJHI*KUW ZHUGHQ V RWIDI HVOVDHINGIL $ Z MK DWW W
che Abschnitte dies sind. Die Anfiihrung eines 10-Mibwew'HVY QXU DX! GHQ AQDFK
wirde ja im Umkehrschluss bedeuten, dass auf den anderen Abschnittengamiauibediain 20- Minu;
ten-Takt (oder gar 30-Minuten-Takt) gefahren wird, was eine klarbt@arsghdegentber heute (15-Mi
Takt) ware.
VCD Kapitel 4.2.2 Hier wird als Ziel fiir Pforzheim ausgegeben, dass 25% aller Wege méitHudunciagefiinrt werden. Del Kenntnisnahme | Das Ziel von 25 % muss nicht in 5 Jahren err¢
OPNV-Nachfrag| VCD begriit dieses Ziel. Allerdings sollte dann auch der Ausgangsweviedgaegdiemeben zu bede) werden, sondern auch in den folgenden Nahy
ken, dass dieses Ziel schon 2009 im Verkehrsentwicklungsplan indeekiviorreaither aber keinerlei B kehrsplanen. Die Zielsetzung soll ambitioniert
muhungen erkennbar waren, dieses Ziel zu erreichen. Damals lag deelM9%ntaither sind die Fahr Mit der Haushaltsbefragung wird eine detaillie
gastzahlen gegen den Landestrend gefallen und dirfte damit deu¥t-ABgéiliegen (Die Studie MID Grundlage fur die weiteren Zielsetzung im En
zeigt nur 10% unter Berticksichtigung des Wochenendverkehrs auf, wahrend die dg&a am3ttblilva geschaffen.
ren). Eine erwartete Steigerung des OVAnteils um 2/3 (von 15 auf 25%)rufikengénéesigesserung de
OVAngebotes ist unplausibel. Dies wiirde gleichzeitig massive Pull-Fakid®eafenderkehr erfordern
Wieso fiir die Festlegung eines Zieles fiir den Enzkreis die Auswertung ebteafigusigaitbzuwarten i
erschlief3t sich nicht. Damit wird eher nochmals belegt, dass manksgiteltdireelastbare Zahlen tber
OVNutzung der Bevolkerung hat und die Verkehrsplanung deshalb seiBUatifien ienfolgt. VCD-Vor-
schlag: Im Enzkreis sollen bis 2025 15% aller Wege mit Bus und Bahn zurdekg€&lég2020 wird als
Zielwert 20% festgelegt.
VCD Kapitel 4.2.3 'LH +HUVWHOOXQJ GHU %DUULHWH | WHRIKGHWQLOW N HV® WD E Kenntnisnahme | Der Schaffung der Barrierfreiheit hat héchste

Barrierefreiheit

hierzu 88 (3) PBefG: Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat odéngescmisdtier
Menschen mit dem Ziel zu bertcksichtigen, fur die Nutzung des offentlichen Personématinedkelas
nuar 2022 eine vollstéandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz Rrigegdnhnieht, sofern in dem

Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahweekdbnspussagen

Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche Mal3nahmen getroffen. InsoferivBdiliar welktlen, was bis

Ende des Jahres umgesetzt sein wird. Nach dem Gesetz benotigt es eiBenkonkregamd Begriindur
wenn bis zum 1.1.2022 die Barrierefreiheit noch nicht umgedeizivanandie Umsetzung dann erfolge
wird. Dies geht aus diesem Nahverkehrsplan nicht hervor. Unter 4.4 wirdie gesetzicie Regelung &
gefihrt, aber nicht hinreichend konkretisiert, insbesondere fehlt einiZé&tptaheim sind erst 10% aller
Bushaltestellen barrierefrei, fur weitere rund 11% gibt es eine Planurggslningeglen gibt es nicht ein
eine Bestandsaufnahme. EsGitdXWOLFK GDVV LP (Q]NUHLV PDRWRIY H YH
IHQ” ZXUGH 'DPLW JHQ*JW GLHVHWHUQWIZNXULBDXHKJHHKHILNU
destanforderungen. Dies ist auch hier nicht dem bearbeitended@&ardesokufgabentragern vorzuwe

tat. Im landesweitern Vergleich stehen die Au
bentrager nicht derart schlecht dar.
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Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begrindung

VCD

Kapitel 4.2.4
OPNV und Um-
welt

Hier fehlt der Verweis auf die Umsetzung der Clean Vehicles Directive (CVD) ehenElgsnsRabStraF
ahrzeugBeschG (derzeit im Entwurf verfligbar). Es sind deutlich scharferecArdorelevangn als hier
schrieben. In der Clean Vehicles Directive sind Mindestquoten fur zwei mehrjahrigtgesdbdehen
worden. Fir Deutschland, Osterreich und die meisten westeuropaischen Landerey¥lvegaiotreritste
SBHULRGH $XIXVW ELV '"HIHREEHHW FKD I I1H @G R QH YD L)
Busse sein, mindestens die Halfte davon soll einen emissiantsibibalden. Zweite Periode (1. Janua
bis 31. Dezember 2030): die Quote fiir saubere Fahrzeuge steigt er68URsEmMindestens die Half
davon emissionsfrei angetrieben werden. Nur auf Seite 132 wird die C\\&semvébsie dchon hier be-
schrieben werden.

Aufnahme

Die Forumlierung wird wie folgt angepasst: "Z
Starkung des Vorbildcharakters und weiteren
zeptanz des OPNV als umweltfreundliches V¢
kehrsmittel sind die Larm- und Schadstoff-Em
nen durch den OPNV schrittweise, soweit wir
schaftlich in angemessenem Umfang realisief
durch umweltfreundliche Antriebstechniken ng
haltig zu vermindern. Die zum jeweiligen Zeit
geltenden rechtlichen Vorschriften und dortigg
Zielvorgaben wie die Clean Vehicle Directive
sind zu berlcksichtigen."

VCD

Kapitel 4.2.5
OPNV und Wirt-
schaftlichkeit

Die Aussagen in diesem Abschnitt stehen im Widerspruch zur weiter ebendregdimiktivitatssteigeru
des OPNVs. In den vergangenen Jahren wurde der Wirtschaftlichkeit ein hoheralsSitis | étnagctivitat
des Angebots seitens der Politik eingeraumt. In der Folge wurde das Antgetidefiordeeis ausgedinn
und sind die Fahrgastzahlen gefallen. Entscheidend fir die WirtstlailioifkéVs ist das Preisniveau
den MIV. Dieser wird u.a. von den Parkgebuhren beeinflusst. Hier habdibestadt Bén letzten Jahrer
PLW GHU (LQI*KUXQJ GHV NRVWH Q QO RWaI@hid desl GFRNVs sfabo hepilti
tigt. Durch eine zukiinftig andere Preisgestaltung bei den Parkgebukrévirkseirattlichkeit des OPNV{
deutlich verbessert werden, ohne dass die OPNV-Tarife angehoben werden Anigeseng¥@ibschlag:
Erganze folgenden Absatz: Die Hohe der Parkgebihren und die Verfligbhaokiitemhdtraak einen ent;
scheidenden Einfluss auf die Wirtschaftlichkeit des OPNVs. Die Mindest§atkéhr in der Innenstadt
sollte die Hohe der Kosten firr einen OPNV-Einzelfahrschein betragen.nale &aetdatuer sollte der Pr
einer OPNV-Tageskarte verlangt werden.

Kenntnisnahme

Aussagen zum Parkraummanagement sind n
Teil des Nahverkehrsplans als sektoraler Fac
Aussagen hierzu kénnen im IMEP-Prozessiel

VCD

Kapitel 4.2.8
Fahrgastinformal
tion, Marketing
und Kundendia-
log

VCD-Vorschlag fur Textergénzung: Fur die Etablierung eines tatséchlichen Ksnbendigldysfgabent
gern ein Fahrgastbeirat einzurichten. Dartber hinaus kénnen auch dedérevinaethe Verkehrsuntern
men einen Fahrgastbeirat einrichten. Die Fahrplanentwirfe fir dexl Seagionalverkehr sind friihzeitig
veroffentlichen, so dass eine 6ffentliche Fahrgastbeteiligung zu den Entinddarkatatifwie dies auch
SPNV umgesetzt ist.

Kenntnisnahme

Beim Betreiber des Stadtlinienverkehrs Pforz
RVS ist ein Fahrgastbeirat vorhanden. Die St
Pforzheim hat zudem den Mobilitatsbeirat geg
det.

VCD

Kapitel 4.2.9

Angesichts der oben beschriebenen starken Pendlerverflechtungen mit defldrléalinele Enzkreises
und der Stadt Pforzheim und der in der Vergangenheit nicht wahrgenobrenaadearigaft des Enzkre
und der Stadt Pforzheim (die Fahrgastzahlen liegen entgegen dem Lanifdstrénohstr den Werten v
YRU -DKUHQ LVW HLQH )RUWHQWZIHUWNEXQYE EHW RAGHUM |
gender sowie sinnvoller und effizienter fwdwmeh aufgrund der fehlenden personellen Ressourcen bei
den Aufgabentrageteine Angliederung an gréRere Verbundstrukturen der Nachbarverbiinde. Wie
festgestellt, gibt es derzeit keine enge Zusammenarbeit mit den benachbarrégeaidainétzten Absa
sollten die Belange des OPNVSs, insbes. die Wirtschaftlichkeit des G N&f, Bestelgung der Parkgeb
ren Beriicksichtigung finden. Da die Schiiler eine wichtige Rolle als OPNNeNwuptesder Austausch
zwischen den Schulen und den Aufgabentradgern/VPE/Verkehrsunternehmen verbdeset eueedae-
gelmaRigen und frithzeitigen Austausch von geplanten Anderungen (regelmaRigér SuinidersTisme,
Schulzeiten, Fahrpléane). Explizit sollten auch die Schiilerinteressen durch Vemnizetiohgenden Fahr-
gastbeirat besser eingebracht werden.

Kenntnisnahme

Auf einzelne Punkte wird bereits an anderer §
eingegangen.

Das ganze Jahr uber finden engste Abstimmu
schen Betrieber Stadtlinienverkehr und der St
Pforzheim sowie dem Enzkreis, dem VPE ung
Verkehrsunternehmen statt.

VCD

Kapitel 4.3.4
Bedienung

Die vorgegebenen Bedienungsstandards sind nicht ausreichendifinudig daseim Leitbild genannten
OPNV-Anteils. Dazu ist eine Verdichtung des Angebotes notwendig: Fiir ®isrBeeienishgsangebot
der Gebietskategorie | wahrend der HVZ und NVZ auf T10 festzulegen, in SleF @\HeaBGEbletskateg
Il ist das Angebot in der HVZ und NVZ auf T15 festzulegen, in der S\EhalfeiSstifiir die Gebietska
gorie Il in der NVZ T30 festzulegen, fur Kategorie Il in der HVZ T30.

Kenntnisnahme

Mit dem Nahverkehrsplan setzen sich die Auf
trager fur eine deutliche Verbesserung des A
bots ein.
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Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begrindung
Stellungnahme

VCD Kapitel 4.3.5 Wenn gefordert wird, dass das Reisezeitverhaltnis max. 1,5 betragen siok, Bestacsanalyse fur mi| Kenntnisnahme | Im Nahverkehrsplan dargestellt sind nur Verb
Verbindung (Reif destens die Hauptachsen durchzufiihren, damit die heutige KonkonretezpQsits im Vergleich zum M dungen, die den Zielwert nicht erftillen (siehe
sezeit und Um- | deutlich wird. Daraus kdnnten sich Handlungsbedarfe hinsidhéigzhiBusigungen/Busspuren/Linienf 5.1.3)
steigehaufigkeit) rungen ergeben. Dies wurde erst spater unter 5.1.3 umgesetzt. Grundsatzlich sehen bér diaeddrak Der OPNV erfillt neben der direkten Verbindt

tors von 1,5 den OPNV nicht als konkurrenzftligserForderung steht im Widerspruch zum Leitbild ¢ funktion auch ErschlieBungsaufgaben. Ein mg
attraktiven OPNVs, der eine zum MIV gleichwertige Alternative beschreibt. Zum dasglaithitgetier les Reisezeitverhaltnis von 1,5 ist vor dem Hi
OPNV6WUDWHJLH GHV /DQGHV GHFN R Q1D XAN F&KIM\H\O P DIgssiQ N gund zusatzlich bestehender Umsteigebezieh
ans Ziel [kommt], da er gegentiber demOHKWN HKU NRQVHTXHQW EHYRUUHFK ein angebrachter Zielwert.

VCD Kapitel 4.5.2 Da bereits nach dem alten Verkehrsplan, bzw. nach den alten Qualitatsatahd8id) fhsagen in allef Kenntnisnahme | Forderung von Pdnalen gehdrt in die 6ffentlic
Qualitatsstan- | Bussen gefordert sind, und einige Unternehmen (Bsp Binder, Engel, Stubem) déoti-Relser immer ng Dienstleistungsvertrage, dort sind sie enthalte
dards der Fahr- | nicht nachgekommen sind, miissen hier dementsprechend Pdnalen fiir eiieiNjcuiéieistellt werden
zeuge Nur mit moderner und kundenfreundlicher Ausstattung lassen sich neuervangiste a

VCD Kapitel 4.5.3 Zustimmung zu den Anforderungen an das Fahrpersonal/soziale Staridgsdsehieravir diese Standal Kenntnisnahme | Das wird in den 6ffentlichen Dienstleistungsve
Anforderungen | derzeit nicht als erflillt an. Hier ist aufzuzeigen, wie sichergestellt diededésden Fahrgast entscheid gen beriicksichtigt, da eine vertragliche/geset
an das Fahrpers| den Standards auch dauerhaft eingehalten werden. Angelegenheit.
nal/soziale Stan-
dards

VCD Kapitel 4.5.4 Zustimmung. Zur Sicherstellung des Sicherheitsgefiihls der Fahrgaste spielemchdsahdmtseinkontrg Kenntnisnahme

leure eine grof3e Rolle (entgegen den aktuellen Qualitatsstandards gibt es einige Unteswodtimaen oh
VCD Kapitel 4.5.6 Social Media Kanéle sollten allgemein eine grofRere Bedeutung bekommen, da sehr vielemdiensch( Kenntnisnahme | Wird in E F+M P1 behandelt.
Jungere Instagram, Twitter, Facebook und co. taglich nutzen. GréRere Nachbahzarbiind)) wie KV
und VVS nutzen bereits seit einigen Jahren solche Kanale und infdzenieles ®PNVs dartber. Uber
Media lassen sich weithin viele Menschen ansprechen. Auch regelmafige (Werbegeviexds stediem
oben genannten Verblinden finden nicht statt. Die Wiedereinfihrung vdnpkesamifad aulerdem ay
als sehr wichtig angesehen.

VCD Kapitel 4.5.9 ‘LH LP OHW]JWHQ 6DW] GLHVHV 3XQNMW NR QP HITOGHDWIHH I XKUPW | Kenntnisnahme
Qualitatsmanage 4 XDOLWIWVPDQDJHPHQWY > @ GHOGHYQRRERWHHSHODXROGHODWH
ment $OOHUGLQJV ZLUG DXFK GDUJHVWHXOW L \8 DWWE HHUU K K WHHV X

ZLGHUVSU*FKOLFK )eU HLQH ANRQ\HIXHQPYMAU I'MXHILF K9 8K U XZQ
auf Linien schicken und RBL-Daten auswerten.
VCD Kapitel 5.1.3 Es bestehen durchaus weitere Defizite in der Anbindung an das Oberzegitrurdurfachist sollten hier | Kenntnisnahme | Mit den vorgesehenen Maflinahmen wird eine

Verbindungsqual
litat

grundlegende Regeln fur die Feststellung solcher Defizite beschrieben werden. So istrzivio&espig
ende Pforzheim aus dem Billensbachergebiet in Maulbronn oft nur schwer 2o Beeseheiten von i.d.|
47 Minuten bis 75 Minuten. Hier ist mit dem Auto eine Fahrzeit von. [2diylickitea erforderlich, was €
Verhéltnis von (je nach Fahrt) tiber 3 mal schneller ist als mit dem OPN\in Diisibefizivare mit eine
Zugverbindung von der wirtt. Westbahn direkt auf die Residenzbahn zu |6srbirirdmgualitat
wurde z.B. fur das Mittelzentrum nur die Gemeinden, die dem Mittelzentriam zugeitrelbet sind, be-
trachtet. Es gibt aber dariiber hinaus noch weitere Verkehrsverflechtungen. Stefuberdikmeis von
Sternenfels Gber Miuhlacker nach Heimsheim die Landstra3e 1134.rigjige @iraRgézeigt auf, dass eq
dieser Achse ein Verkehrsbedurfnis gibt. Im OV werden jedoch zwischen Mihlaskeinukeikieiattrak
tiven Reisezeiten geboten. Zumeist weist die Fahrplanauskunft VerbinddogareiibenuB, die zudem
noch rund doppelt so teuer ist als die (zeitlich langere) Fahrt auf der direkten&tkeckeldiinisheim. P
PKW betragt die Fahrzeit 23 Minuten, per OV uber Pforzheim 56 Minuibey péieBusheim mindesten
68 Minuten. Das ergibt fiir die Fahrt Uber die direkte Strecke den Faktor 3!

stanzielle Verbesserung des OPNV-Angebots
streld.
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Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begrindung
Stellungnahme
VCD Kapitel 5.1.5 Hier sollte auch der OPNV-Report BW des Ve rkehrsministeriums herangezogen waeddithEsassdd Kenntnisnahme | Eine Bewertung des Fahrplanangebots kann
Bewertung der | Sonntagen nur 39% des normalen Fahrplanangebotes gefahren werden. AadetelseRsameitverkeh hand der Kriterien erfolgen, die im Nahverkeh
Netz- und Fahr- | einen grofR3en Anteil der Wegezwecke aus. plan aufgefiihrt werden. Der OPNV-Report wi
plangestaltung | Ein besseres OV-Angebot am Sonntag (und Samstag) ist notwendighwenrtaie diternative zum Indiy erst Ende Januar 2021 verdffentlicht, als der
dualverkehr iberhaupt in Betracht gezogen zu werden. Deutlich wird im OPNY dreMRE das_andes reits in Anhdrung war.
vergleich nach dem VVS (und KVV) relativ gut abschneidet, dies ist aufgrumna lceenddstdehschnitt
liegenden Einwohnerdichte allerdings nicht verwunderlich. Gegeniiber den auslandischaunvengleg
dem ZVV, Ostwind oder VVV gibt es aber zumeist noch einen deutlichen N&hfzalbatiase Regione
koénnen aber fir die Umsetzung des Leitbildes als Beispiele herangezogen werden.
VCD Kapitel 5.1.6 Neben den Problemen in Pforzheim gibt es auf den Verbinduergebemn(652/653) regelmalig Versg Kenntnisnahme | Die Verspéatung entstehen vorranig im Landkr
Bewertung der | gen, haufig von bis zu 15 Minuten. Hier sind die Fahrzeiten dem kéarkekrsétin-/Aussteiger) nicht & Boblingen.
Pinktlichkeit ung gemessen. Entsprechend drohen im weiteren Verlauf im Enzkreis regelmaRig Anschtrssyevirsken
Zuverlassigkeit | planméfig schon lange Umsteigezeiten vorgesehen (Wiernsheim Richtung 2@ilMackez)aDie Prob
leme sind aufzuarbeiten und durch entsprechende Fahrplananpassivedpemzu
VCD Kapitel 5.2.3 Der VCD begrif3t die hier getroffenen Aussagen, allerdings werden digseielerzeinien nicht wirklichl Kenntnisnahme
Bewertung des | eingehalten. Hier sollte der Widerspruch zwischen Forderung und Wirklichkeieadégelbses dirfte ay
Fahrpersonals | eine bessere Bezahlung des Fahrpersonals hinauslaufen.
und der sozialen
Standards
VCD Kapitel 5.2.4 Auffallend ist, dass die Betrieblichen Stérungen vorrangig auf Liniesigénaelfidenen Busse der RVY Aufnahme Hinweis, dass nur Daten von einzelnen Verke
GmbH verkehren. Hier sollte Uberprift werden, ob Stérungen von anderen ot gerfettiatiwerden. ternehmen vorliegen, wird ergénzt. Wird reda
8QNODU LVW ZHOFKH *HPHLQGH PLWEW HWHQQW =KW VW@ nell angepasst.
UHQ’
VCD Kapitel 6.1.1 OA M1: Zustimmung zum Enzkreistakt. Allerdings wird anhand der tiefeengthtkieutlich, auf welcher Kenntnisnahme | Erlauterungen zur Uberlagerung von Linien in
Relationen denn tatsachlich der Enzkreistakt im 15-MinutenfTakigabdmtragerschaft des Enzkreise Korridoren erfolgen in MaBnahme O-A M1.
lisiert werden soll. Auf den Strecken des Enzkreistaktes sehen die ZielzustandejstdiB0 oder T60 r
Verdichter in der HVZ vor, nicht Uberall gibt es LinienUberlagerungen. Werkraistekt &ein soll, kann
dieser dichte Takt ja nicht nur bis zur ersten Gemeinde nach der GemarkRiogbgiemEnzkreis gelten
und danach fallen die Takte auf T30 oder schlechter ab. Hier nigdste dahder ganzen Linie der Tak
boten werden.
VCD Kapitel 6.1.1 OA M2: Zustimmung zur Taktverdichtung Linie 666/767: zur Einhaltung elesnvBegigebngsstandard| Kenntnisnahme | In den letzten Jahren ist bereits eine Verbess
fehlen aber auch mo-fr abends in beiden Richtungen Verbindungadd¢iesBestunden-Licke Richtung des Angebots auf der Linie 666/767 erfolgt.
Pforzheim)
VCD Kapitel 6.1.1 OA M3: Zustimmung zur Verdichtung Schnellbusangebot. Kenntnisnahme
VCD Kapitel 6.1.1 OA M4: Zustimmung zur Verdichtung des Angebotes, insbes. an Sonntagem Sabstageh ist das Ar| Aufnahme Die anggebenea Verbesserungen finden sich b
bot jeweils auf 734 und 735 auf T60 in der NVZ anzuheben, swidabssiCiazonn und Pforzheim T30 reits zeitnah in Umsetzung.
ergibt
VCD Kapitel 6.1.1 OA M5: Zustimmung zur Verdichtung des Angebotes Kenntnisnahme
VCD Kapitel 6.1.1 OA P1: Zustimmung zur Einrichtung von Schnellbus-Verbindungen. Dies erfortaRmafmgencur Bu| Kenntnisnahme
beschleunigung (Busspuren, Bevorrechtigungen)
VCD Kapitel 6.1.1 OA P2: Zustimmung zur Stadtbahn-Untersuchung Kenntnisnahme
VCD Kapitel 6.1.1 OA P3: Zustimmung zu Nachtbusverkehren; die Abstimmung sollte nicht nur aoihdenrSiNW,auf del Kenntnisnahme | Eine weitere Priifung erfolgt in der Berarbeitu
SPFYV erfolgen. So gibt es derzeit Nacht-ICEs (MassbefDortmund u.z.), die in Pforzheim und Vaih von Prufauftrag O-A P3.
gen/Enz halten. Eine Abstimmung der Nachtbusverkehre auf diese Zige wirdktShebeieafid die
Wirtschaftlichkeit sowohl der ICE-Halte (Sicherung der Halte) als auch der Beiserrketterh/ergange
heit hat das frihere Nachttaxi den ICE knapp verpasst.
VCD Kapitel 6.1.1 OA P4: Zustimmung zur Anschlussicherung. Dies ist eine zentrale Voraussetatmmgudesi©Ws zu e[ Kenntnisnahme
hohen. Aufgrund der Linienstruktur des OPNVs kommt der Sicherstellung der Anschliisseetoagyrg
zu. Derzeit gibt es weitgehend keine Anschlusssicherung, wéahrend z.B hniRutetedizaBahnbusse A
schliisse (zw. Schiene und Bus) sichergestellt haben (telefonische Anschluss-Sicherung).
VCD Kapitel 6.1.1 OA P5-P8: Zustimmung Kenntnisnahme
VCD Kapitel 6.1.1 B+0O M1: ZustimmuAwje Baustellenorganisation muss besser als bisher die Belange dasckgpitiiger; Kenntnisnahme
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Stellungnahmen
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Stellungnahme

Begrindung

VCD

Kapitel 6.1.1

B+0O M2: Die Zusammenarbeit mit den benachbarten Aufgabentragern muss driegevet denb&srad
Richtung Ludwigsburg scheinen derzeit keinerlei Abstimmungen stattzufindéextvesiBiviPs zu entn
men ist

Kenntnisnahme

Siehe hierzu Anmerkungen zuvor.

VCD

Kapitel 6.1.1

% 23 $QVWHOOH HLQHU A3U+IXQHEGEHM QL3 $¥OWHU\Q D O/ W¥HH
den Mindestanforderungen der Umsetzung der CVD in deutsches Recht (s.0.) umZisetnefieDlgrhi
Uber die gesetzlichen Mindestanforderungen hinaus eine klare Strategiedmevalisiseizung auf 1004
alternative Antriebe zu erstellen und umzusetzen. Hierbei sollte berlicksichtigssvdred@opografie in
Pforzheim den Einsatz von O-Bussen mit Batteriespeicher besonders begiimsta. c&mKateigungsst
cken und ausgewahlten Strecken in der Stadt Oberleitungen installiert werden, Utbereligedi©BBuUSsS
geladen wird. Auf den anderen Strecken fahrt der Bus dann batterieetalitkiénhebaie Vorteile des
elektrischen Betriebs (leiser, energieeffizienter Betrieb) genutzt und die tiitetleedd¢a0-Bus-Betrieb
(komplizierte Oberleitungen im Kreuzungsbereich) vermieden werden. Aufl3erdem braiecti ezt
so gro3 bemessen werden, da diese regelmafiig im Betrieb wieder aufgeladen wird.

Kenntnisnahme

Systemfragen werden im Rahmen der Bearbg
des Prifauftrags behandelt B+O P1.

VCD

Kapitel 6.1.1

B+0O P2: Die Weiterentwicklung des VPE zu einem (kleinen) Mobilitatsverldgisgalgen eine Integ
tion des VPE in einen groReren Mobilitatsverbund. Die 0.g. Prozentsatze der PetelteY,Rie Bbezich

ein- oder auspendeln zeigen klar auf, dass das VPEGebiet keiteabdgepehrsgebiet ist. Deshalb ist ¢
Begrenzung des Verbundes nur auf das bisherige VPE-Gebiet unb&fgedigatelvon 21 Verblinden i
BadenWiirttemberg ist eine Reduzierung dieser Zahl grundsatzlich sinnvoll, um le(SRNYsBinideure
zu schaffen. Die beim VPE notwendige personelle und finanzielle Mehrausssattuing éster grofieren
Struktur angeleddort lassen sich auch gréf3ere Synergieeffekte heben, die dann zu germfjgreanKo
Zu beachten ist, dass derzeit insbesondere die Aufgabentrager Pfd&Enhkigisunitht ausreichend perg
nell aufgestellt sind, um die Aufgaben zu bewadltigen. Hier kann die ldésgv&Es in eine grofRere Einl
auch zu Synergieeffekten auf Seiten der Aufgabentrager flhren.

Kenntnisnahme

Siehe hierzu Anmerkungen zuvor.

VCD

Kapitel 6.1.1

F+M ML1: Zustimmung zu zielgruppenorientiertem Marketing. Gerade neue Kundengruppenlgéfids
Konkretisierung vor: Ein Schwerpunkt sollte auch auf die Zielgruppe der Salmntzande\egt werden,
die einfache und unmissverstéandliche Informationen und Orientierung bengiggas,langfristige regel
Rige Kunden des OPNV zu gewinnen.

Kenntnisnahme

Kernzielgruppe des OPNV sind weiterhin die
mafigen Bestandskundinnen und -kunden.

VCD

Kapitel 6.1.1

F+M M2: Zustimmung zu barrierefreier Information

Kenntnisnahme

VCD

Kapitel 6.1.1

F+M P1: Zustimmung, es sind inshesondere Echtzeit-Informationenllegreit zu ste

Kenntnisnahme

VCD

Kapitel 6.1.1

F+M P2-P3: Zustimmung

Kenntnisnahme

VCD

Kapitel 6.1.2
OVtAngebot Enz
kreis

E O-A M1 Linie 700 Im Hinblick auf die Verdoppelung der Fahrgamtzhtiledés NVZ ein 30-Minuten-]
anzubieten. Neben der Einfihrung des Stundentaktes an Sonntagkimgdraiieine Klarung des Linier]
laufs notwendig. Die wechselweise Fuhrung tber Schmie (Grundlinie) uniez assensiefriedigend.
Ebenso die Fuihrung abends und am Wochenende lber Freudenstein,ateeitigygroiée Teile des Sta
gebietes Maulbronn ausgelassen werden. Hier sollte eine taglich einheitlibhengiriegéstrebt werden
In Verbindung mit einer Reaktivierung der Bahnlinie (s.u.) nach Maultr@amekbimie Maulbronn Sche
acker2 Stadtbahnhof - HohenklingémreudensteidKnittlinger? Bretten (706) bedienen. In der SVZ abg
besteht derzeit kein T60-Angebot, entsprechend ist das Angebot entsppedseng diezAbfahrt nach 2
ist taglich anzubieten. Eine Anschlusssicherung an den Bahnhofen Mihieit&arisinebBangig umzusg
zen.

Kenntnisnahme

Eine Verbesserung des Angebots erfolgt im R
der Umsetzung des Enzkreis-Taktes.

VCD

Kapitel 6.1.2
OVAngebot Enz
kreis

E O-A M1 Linie 702: Zustimmung; daruiber hinaus sind auch die Bedieiudgskisendlichen SVZ zu |
heben (3-Stunden-Liicke abends nach Muhlacker). Der vorgesehene sonntégighekkadarislang
(2020) noch nicht zum Einsatz, ist aber auf dieser RelatioAminssalber auch beworben werden. In ¢
HVZ sollte das Angebot auf T30 verdichtet werden.

Kenntnisnahme

Angebot entspricht dem vorgesehenen Fahrtg
gebot. Der Radanhénger wird zwischen Mai y
tober eingesetzt.

VCD

Kapitel 6.1.2
OVtAngebot Enz
kreis

E O-A P1 Prifung Linienverlangerung 725: Zustimmung zur Linienverlangerung

Kenntnisnahme

VCD

Kapitel 6.1.2
OVtAngebot Enz
kreis

E O-A P2 Priifung neuer Linie Wiernghihingen/Enz: Zustimmung; wie schon oben aufgefiihrt, ga
her schon eine solche Linie, zumindest im Berufsverkehr Richtung BetgemiEWai Begruf3t wird auch
vorgeschlagene Bedienungsstandard. In der Vergangenheit waren kreisgrenzigermwndiddd. Nul3d
2Wiernsheim) zumeist nicht systematisch geplant und mit geringeahfesthetsvartbar zum Misserfolg
urteilt.

Kenntnisnahme

VCD

Kapitel 6.1.2
OVtAngebot Enz
kreis

E O-A P3 Prifung neue Linie Birkerff@idigsbach: Zustimmung

Kenntnisnahme
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Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begriindung
Stellungnahme
VCD Kapitel 6.1.2 E O-A P4 Prifung neue Linie KonigsBdtmtonn: Zustimmung, insbesondere zur direkten Anbindung { Kenntnisnahme
OVAngebot Enz{ SPNV-Haltes Olbronn-Durrn; tangentiale Verbindungen sind zur Venhauthiagtér, bislang per OPNV
kreis Uber Pforzheim verbundener Orte notwendig.
VCD Kapitel 6.1.2 E O-A P5 Prifung neue Linie Birkehifeddenbiirg: Zustimmung Kenntnishahme
OVAngebot Enz
kreis
VCD Kapitel 6.1.2 E O-A P6/7 Priifung neuer Linien nach Weil der Stadt: Zustimmung, inskablieki@ufrdieiReaktivieru| Kenntnisnahme
OVAngebot Enz{ der Hermann-Hesse-Bahn und der Diskussion tiber einen schnellen MetropriEpitegarna
kreis
VCD Kapitel 6.1.2 E O-A P8 Priifung neue Linie Engelsbxanenbirg: Zustimmung Kenntnishahme
OVAngebot Enz
kreis
VCD Kapitel 6.1.2 E O-A P9 Prifung neue Linie Wiernglgshwieberdingen: Zustimmung; hierbei ist sowohl eine Anbir] Kenntnisnahme
OVAngebot Enz{ den Bahnhof Schwieberdingen der Strohgaubahn als auch an den InddgBestimdn Schwieberdinge
kreis zu bertcksichtigen
VCD Kapitel 6.1.2 E OAP10: Prufung Linie 701 Anbindung Sengach: Die frilhere LinigmfiaickeBvizberg Otisheim Kenntnisnahme | Die Verlangerung wurde bereits gepruft. Die E
OVAngebot Enz{ hatte auch eine Fuhrung ber den Sengach ermdglicht. Insofern ist bei der Eirigfireylangerung bis richtung einer Wendemaglichkeit ist erforderli
kreis Otisheim zu beriicksichtigen, um damit auch den sudwestlichen Ortsteil von OtsheischiksBen.
VCD Kapitel 6.1.2 E O-A P11: Unterstiitzung Burgerbusangebote: Zustimmung. Allerdings miissemadjel®iiegauobsn | Aufnahme Wird in den Prifauftrag aufgenommen.
OVAngebot Enz{ der elektronischen Fahrplanauskunft aufgefiihrt sein. Nur so kann dem @lstgedeiers OPNV-Angeb(
kreis vermittelt werden. Die derzeitigen Burgerbusangebote sind nicht ausreichentdftranspmastarkere Nut
zung.
VCD Kapitel 6.2.2, 6.4 Zustimmung Kenntnishahme
6.2.4
VCD Kapitel 6.3.1 P O-A M1: Der 10-Minuten-Takt findet unsere Zustimmung, nicht jedochredie Ausgésetung auf einer Kenntnisnahme
20 oder 30-Minuten-Takt auf den AuRenasten dieser Hauptlinien. Es missen &uddeadbtbn (wo be
ginnen diese, es fehlt eine Beschreibung) weiterhin mindestens 4 Fahntiengmgesatan werden (d.h.
mindestens 10/20/10/20-Takt).
VCD Kapitel 6.3.2 P H+I M1: Wie schon oben beschrieben, ist die Priorisierung des baushafreimit Ainem Zeitplan we| Kenntnisnahme | Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen im $
zu konkretisieren, die Festlegung nur einer Reihenfolge ist nicht ausreichend. gebiet Pforzheim bleibt weiterhin hdchste Priq
VCD Kapitel 6.3.2 P H+I P1: Die Busbeschleunigung in Pforzheim ist von einem PréifaaifieatgiMalRnahme abzuénderr) Kenntnisnahme | Zunéachst ist eine Erhebung erforderlich wo ei
gibt keinen Grund, dies nur zu priifen, vielmehr sind UmsetzungsmafnalthgeumoRiektlichkeit und Busbeschleunigung mdglich ist, bevor eine ka
Zuverlassigkeit, aber auch die Wirtschaftlichkeit des Busverkehrs zu erhdhen. Die$)MedtBlit- Maflinahmenumsetzung erfolgen. kann
Anteils erfordert ebenso eine Busbeschleunigung.
VCD (UJIQ]IXQJ (LQULFKWXQJ HLQHW |FND MK S ¥$Q®NK KV HPotekt@@dFM| Kenntnisnahme | Eine weitere Abstimmung hierzu erfolgt zeitng
schatzungen vor. Die Realisierung wurde nur aufgrund fehlender Fahrplzunkmhzestellt. Im Rahmern der Stadt Muhlacker.
HLQHV A7TQ@NWHY V P-MinutehIgkiHr? SPNV ist eine Realisierung auch in Verbindung m
untersuchenden SPNNBOW A=HSSHOLQVWUD%H" ]X EHWUDFKWHQ
VCD (UJIQIXQJ (+, 0; /LQLH (LQUATFBWMNMQW HQQH W PX% HWKLWE Kenntnisnahme | Hier wird in den nachsten Wochen eine neue
FKHQVWUD% H" Hrdie umBeftgeBudre i Neubarental zur ErschlieRung des Neubay stelle in Betrieb gehen.
VCD Erganzung: E O-A MZ: Reaktivierung der Maulbronner Bahn im taglichen VerkehMilhlzbkeAn Kenntnisnahme | Eine Reaktivierung hat aktuell keine hohe Bri
Pforzheim (Stundentakt; Teil des geplanten 15-Minuten-Takteh@mmfe)eF& Otisheim ergibt sich dan
eine Direktverbindung nach Pforzheim, das bisherige Reisezeddrisgiegiichen. Ausrichtung der Lin
706 uber Freudenstein/Hohenklingen an die Abfahrtszeiten in M2autbitaemgibt sich auch fir diese Of
eine Fahrzeitverkirzung sowohl zum Mittelzentrum Muhlacker als auch zumGherziesimu
VCD Erganzung: E O-A MAA: Umsetzung eines On-Demand-Systems mit KleinkzrssaitiacRerkllingen/q Kenntnisnahme | Eine systemoffene Priifung erfolgt in Abstimn

tisheim, um den bestehenden Stadtbus- bzw. Regionalbusverkehr zu ergénzerungd-Ensdtie@ie-
nungslicken zu schliel3en.

mit den lokalen Akteuren.
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Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begrindung
Stellungnahme
VCD Kapitel 7.1 Unverstandlich ist die Einstufung von zielgruppenorientiertem Marketingritétr 20 P Kenntnisnahme | Die Priorisierung erfolgte durch die politischer
Verkehrliche Wir schiedungstragerinnen und -trégduli 2020.
kungen
VCD Kapitel 7.3 Leider sind die Aussagen zur Abschéatzung der Fahrgastnachfrage weityetiesdBietisntwicklung del Kenntnisnahme | Der Datenumfang ist Ublich. Von Seiten ande
Einwohner- und Schilerzahlen lasst keine Aussage lber die Abschatzuagelsiriadedn verkehrlichg wesentlicher Trager offentlicher Belange kam
Verbesserungen zu. Vielmehr lasst eine Zunahme in beziglich keine Kritik.
VCD Liniensteckbriefg . Zu den Linienstreckbriefen Enzkreis, einige Anmerkungen zum Staditlaekeshsdie den Linien rung Kenntnisnahme | Die Liniensteckbriefe sind Grundlage der Ver
um Muhlacker (aus Zeitgriinden konnten nicht alle Linien in PforzkeinkEnpkkeis so detailliert untersy der Linienkonzessionen und beschreiben das
werden), soweit nicht schon oben behandelt: Linien Stadtbus MuHI&EReBEdiénungszeiten entspre destangebot zum Zeitpunkt der Vergabe. Im Z
nicht den Anforderungen des NVPs, es fehlt ein tagliches Angebot sasie2findmsreichendes Angel des Vergabeverfahrens erfolgt die konkrete F
an Sonntagen. Generell sollte in einer Stadt mit tber 20.000 Einwohiimutsn-Takt werktags zumin zung anhand von Fahrplanen.
dest auf den Hauptachsen (hier Heidenwéldiheersheim und Enzkreisklin&kBirrmenz) angeboten we
den.
VCD Liniensteckbriefg 701: Es fehlen Aussagen zur Wochenend-Bedienung. Die heutigen Betrate gdeitdmt(Mtihlacker mo; Kenntnisnahme | Die Liniensteckbriefe sind Grundlage der Ver
18:47) sind unbefriedigend, ein Abend- und Wochenendangebooriraiechaaid-Angebot) ist einzuricht der Linienkonzessionen und beschreiben das
destangebot zum Zeitpunkt der Vergabe. Im 4
des Vergabeverfahrens erfolgt die konkrete F
zung anhand von Fahrplanen.
VCD Liniensteckbriefg 703: In der HVZ sollte das Ziel auf T30 erhoht werden. Darlber hinaushsrau¢bréakéung anzustreb| Kenntnisnahme | Die Liniensteckbriefe sind Grundlage der Ver
Noch immer ist keine klare Taktminute erkennbar. Von 26 AbfahridiildacBiferfolgen 11 zur Minutg der Linienkonzessionen und beschreiben das
die anderen zu beliebigen anderen Minuten. In der abendlichen SVZ bagstéhge, Bakist wird kein T6 destangebot zum Zeitpunkt der Vergabe. Im 4
erreicht (Abfahrten 20:11/21:31/22:41). Taglich die letzte Abfahrichra2@teichend. des Vergabeverfahrens erfolgt die konkrete F
zung anhand von Fahrplanen.
VCD Liniensteckbriefg 704: Die Darstellung ist verwirrend. Der Sonntagsverkehr besteht nur auf deauiirscnAitdiserswei4 Kenntnisnahme | Der Liniensteckbrief enthalt alle Vergaberela
her, nicht aber nach Schiitzingen. Es wird ausgefihrt, dass die egadbemiSchilerverkehr dient. 4 Aussagen zur Linie 704.
Wochenende gibt es nach Schiitzingen keine Verbindung. Hier solltetitangabdmachgedacht wer
damit die Schiler auch ohne Elterntaxi mobil sein kdnnen.
VCD Liniensteckbriefq 705: Es besteht derzeit kein durchgangiger Taktfahrplan, sondern weitigeleiedAibfdilarten, erst am | Kenntnisnahme | Die Liniensteckbriefe sind Grundlage der Ver
Nachmittag wird fur 3h ein Takt angeboten. Es fehlen Aussagen zur Wochangn@iBdtw#atigen Be- der Linienkonzessionen und beschreiben das
triebszeiten (letzte Abfahrt Mihlacker mo-fr 18:38) sind unbefriedipemd,-eind Wochenendangebot destangebot zum Zeitpunkt der Vergabe. Im 4
(mind. als on-demand-Angebot) ist einzurichten. des Vergabeverfahrens erfolgt die konkrete F
zung anhand von Fahrplanen.
VCD Liniensteckbriefg 706: Im Rahmen der Reaktivierung der Maulbronner Bahn kann die hMereak@8exiZubringer ausgebij Kenntnisnahme | Die Liniensteckbriefe sind Grundlage der Ver
werden. der Linienkonzessionen und beschreiben das
destangebot zum Zeitpunkt der Vergabe. Im 4
des Vergabeverfahrens erfolgt die konkrete F
zung anhand von Fahrplanen.
VCD Liniensteckbriefg 707: Zwischen Mihlacker und Mihlhausen ist in der HVZ mindestens T30 vorzusehen. Kenntnisnahme | Die Liniensteckbriefe sind Grundlage der Ver
der Linienkonzessionen und beschreiben das
destangebot zum Zeitpunkt der Vergabe. Im 4
des Vergabeverfahrens erfolgt die konkrete F
zung anhand von Fahrplanen.
VVS Kapitel 2.3 NVP | Die MalRnahmenvorschlage aus dem NVP 2015 des Landkreises LudwigereigsmaunteDezember 20] Aufnahme Der Verweis auf das fehlende Fahrtenpaar wt

Landkreis Lud-
wigsburg 2015

umgesetzt, sodass das erwahnte zusétzliche Fahrtenpaar bereits existiert.rBie aloge gatzéne Stellu
nahme bezieht sich bereits auf den Entwurf des NVP 2021 ehd auchitem NVP 2015. Wir bitten diesk

lich um Klarstellung.

entfernt. Der Bezug zum NVP 2021 des Land
Boblingen wurde hergestellt
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Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begrindung
Stellungnahme
VVS Kapitel 2.3 NVP | Auch hier ist die Referenz auf den NVP 2015 des Landkreises Bfilbiregen Diie vom Enzkreis abgeg¢ Aufnahme Der Passus wurde aufgenommen sowie der B
Landkreis Boblin bene Stellungnahme bezieht sich bereits auf den Entwurf des NVIPe@R0idtiznehr auf den NVP 20 zur Neuaufstellung des NVP des LK Béblinge
gen 2015 Wir bitten diesbeziglich um Klarstellung. Insbesondere die Punkte ZStetidrgyrdErme beziehen sich gestellt.
nicht auf verkehrliche, sondern auf vertragliche Belange, welche nicht Gadesstsatduhgen des Nah Zum maoglichen Linientausch zwischen dem E
kehrsplans gemal der in Kapitel 2.1 genannten rechtlichen Rahmenbedingungarh sied aBsekilig:Rer kreis und dem Landkreis Bdblingen erfolgen
den Entscheidung tber den Tausch der Linienbindelzuordnung der Lini663a6d655 regt der VVS fuhrende Gespréache, die mit einer Anpassung
im NVP sowohl des Enzkreises als auch des Landkreises Boblingenriolgesraigiz kfiehmen: Linienbiindelung einhergehen kénnen. Ein en
A%H]*+JOLFK GHU /LQLHQE-*QGH O] ey Blssihieh\zWisehénXien dhkréiser-ad chender Hinweis wird in Kapitel 8.3 ergéanzt.
gen und dem Enzkreis konnte noch kein Konsens zwischen den beiden Kreisendgefubdehandkreis
%|EOLQJHQ EHI*UZRUWHW HLQHXY ¥/GQHH Q@kKQIEKSchLlelieH U5 Siehe zusatzlich Anmerkungen zu der gleichl
und 94Ein das Linienblindel 4 des Landkreises Boblingen integriadtseintudie Verkehre im Korridor den Anregung des Landkreis Boblingen.
Weil der Stadt-Hausen (Linien 663 und 666) in einem Verkehrsvertragvgedemééhnen. Im Gegenzu
fur die dafur notige Integration der aktuell beim Enzkreis geliinigei®é ins Linienbuindelungskonzep
Landkreises Boblingen sof@ach den Vorstellungen des Landkreises Bobligéemien 652, 653 und 7
welche bislang im Linienblndelungskonzept des Landkreises Béblingenaetihabieim Enzkreis gebl
delt werden. Dafir spricht auch, dass die Linien 652, 653 und gorevedeeitrliches Gewicht im Enzk
haben, wahrend die Linie 666 beiderseits der Kreisgrenze eine ehevédesltidiciie Bedeutung hat. V(¢
den anstehenden Vergaben fur die betroffenen Linien ist ein Einvernehmen devidchedidoeisen zu fin
den, welches ggf. eine Uberarbeitung bzw. Teilfortschreibung des Nahverkebrstiansachen kann.
Hierzu sollen auch die Fahrgaststréme in den jeweiligen Verkehrsgebiebeideonkdeisverwaltungen
analysiert werden, sodass bis zu den anstehenden Vergaben auf dbsesbbdenkonsensfahige Bin
IXVFKQLWWH HUDUEHLWHW ZHUGHQ RHQMHPX Y ddr@IRwOOREPzaDI@ 6
den betreffenden Korridoren entnehmen Sie bitte der Anlage.
VVS Kapitel 4.2.1 In diesem Kapitel wird unter dem 4. Spiegelstrich fir die Hauptrelatiomers im @srzauptverkehrszeif Kenntnisnahme | Siehe zuséatzlich Anmerkungen zu der gleichl
Marktgerechte | ein Angebot im 15/20 Minuten-Takt definiert. Mit Blick atdried€alnschlussverkehrsmittel im VVS den Anregung des Landkreises Boblingen.
Weiterentwick- | 15/30/60/120 Minuten-Raster ist fur die aus dem Enzkreis iridbre¥hehden Verkehre zwingend ein
lung des Busver{ Minuten-Takt vorzusehen, um so die Wegeketten sicherzustellen. Ein 20 Mindeauf akésdir Linien
kehrssystems al{ unweigerlich zu Anschlussbriichen fiihren. Insofern regen wir als Erganzungtiiesemietiest den Z(
integraler Be- VDW] ALQ $EKIQJLIJNHLW GHU 7DNDMXQJ GHU $QVFKOXVVYHLU
standteil des Ve
kehrssystems
VVS Kapitel 4.5.2i.V| ,Q GLHVHP .DSLWHO LVW LP 7TH[WW®&®HQ 'VRIZQ H<dphl@ZGHDEsRE @heiq Aufnahme Der Anregung wird gefolgt. Erganzung der C
m. Tabelle37 | EU92 &OHDQ 9HKLFOH 'LUHFWLGHH IDQHADEBQIHAIH )HXQ wie Anpassung der Sitzplatzzahl
Qualitatsstan- | 18,75-m-Busse angegebene Mindestsitzplatzzahl zu niedrig, wahreéadifirsSeaeine Vorgabe komple
dards Fahrzeugg fehlt.
VVS O-A M1 Hinsichtlich der im 1. Spiegelstrich fur die HVZ genannten Taktzeiten venwaissene Anregung zu Ki Kenntnisnahme | Siehe zusétzlich Anmerkungen zu der gleich
tel 4.2.1 und bitten auch hier um einen ent$@eBMH WH[WOLFKH (UJIQ]XQJ ALQ $ den Anregung des Landkreises Boblingen.
VFKOXVVYHUNHKUVPLWWHO"
VVS O-A M2 Diese MalRnahme wird grundsatzlich begrif3t, kann jedoch im Icdnidigesisriair in Koordination mit del Aufnahme Siehe zusatzlich Anmerkungen zu der gleich
VVS/LQLH HUIROJHQ G6RPLW LVW XQAXBUHEH WG SIXETH NOAQR den Anregung des Landkreises Bdblingen.
GHUHU /LQLHQ  ]X VWUHLFKHQ- X QG HS X URK IRLEBENILPLIXKG J] ®
VVS B+O M2 Erlauben Sie uns an dieser Stelle aber auch den Hinweis, dass nadifasssegeeite vertrauensvolle | Aufnahme Erganzung des Landkreises Boblingen als we
intensive Zusammenarbeit mit benachbarten Verwaltungen, hier benadhhbetenddern, Ausweis gut betroffener Akteur
und soliden Verwaltungshandeln ist. Die Aufnahme als Mal3nahme undrgnsiiesandchliel3ende ver-
kehrliche Bewertung (Kapitel 7.1, Tabelle 45) mutet da schon etwas befremdliébhden WereAgpekt
aus dem NVP generell zu streichen. Fir den Fall der Beibehaltung diesest@linkies Anfizghlung der,
AZHLWHUHQ EHWURIIHQHQ $NWHXBHUGH® /DQGNUHLV %|EC
VVS B+O P1 Hier sollte in der Beschreibung ein Hinweis auf die EU-VO 1161/26hRCiaective) erganzt werden Aufnahme Der Hinweis wird aufgenommen.
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Institution

Bezug im NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Begrindung

VVS

E O-A P6

Grundsatzlich ist ein OPNV-Luckenschluss zwischen Heimsheim und WedawaserSradbegriiRen, sofe
dieser infrastrukturell Gberhaupt moglich ist (Wurmbriicke Hausen). Allerdingeensaeriieschreibur
und Bewertung genannte Begrindung der verbesserten und direkteren AnlgirgiBadnarRichtung Stu
gart falsch gewéhlt zu sein, da Heimsheim bereits tber eine leistungsféfigbiBdBal Richtung Stuttg
via Leonberg mit den Linien 652 und 653 (montags bis freitagas@adSidenuten) verfigt. Mit der anvi
ten Verlangerung der Linie 761 nach Renningen wird es ab Dezembeaop2bZirsogeitere attraktive A
bindung von Heimsheim an die S-Bahn-Linien S6 und S6gelRestBndsverbindungen sind bereits
den VVS-Tarif integriert, was fur die hier neu vorgeschlagene Verbindung #istmecireulerner ist u
WHU GHU 5XEULN AQRW ZH-Qite 658l z$ @daiireiV XQJHQ  GLH 996

Aufnahme

Erganzung der Linie 663

VVS

E O-A P7

Auch dieser Liickenschluss im OPNV-Netz zwischen dem Enzkreis wkneisi@atliaigen ist grundsatz|
SU«IHQVZHUW 8QWHU GHU 5XE ULGIL A QuRs 363 Qnd 66BHLSIG G ¥ryaX
wie ein Hinweis auf die notwendige tarifliche Integration einer sofcheddriniVvs.

Aufnahme

Der Hinweis wird aufgenommen.

VVS

E O-AP9

Die SchlieRung der Liicke im kreisuiberschreitenden OPNV-Angebot insBackivhiriVeeitens VVS unt
stutzt, allerdings mit der Einschrankung, die vorgeschlagene Linie myéftemieddir Strohgaubahn zu \
knipfen. In Kapitel 4.3.1 dieses NVP-Entwurfs (S. 69) wird als Planumyssjuliedsatass parallele Ver
kehrezinsbesondere zwischen Bus und S&ranermeiden sind. Dieser Prufauftrag hingegen setzt
Linienabschnitt HeimerdingddemmingeA Schwieberdingen tber diesen Grundsatz hinweg, was ein
derspruch darstellt. Das in der Beschreibung zur MaBnahme formulierte Zieirdpat\dbim@&PNV in un
aus Richtung Stuttgart kann auch mit einer Beschrankung des Liniahteim#sdangen erreicht werde
Fur diese Malinahme gibt es bereits erste Fahrplanstudien des V¥6 Auslohe des Verkehrsangebo
sowie die Verlangerung der VPE-Linie 765 bis Heimerdingen zu @bpendiagé ware eine noch Koppg
mit der VVS-Linie 620 zu prifen, die in Ditzingen einen SsBlalisstbietet.

Aufnahme

Erganzung der Linie 620

VVS

P O-AP1

Auf die bereits vorliegenden Planungstberlegungen des VVS und dieaaid dersés Brfolgten Vorges
che zu einer Schnellbusverbindung zwischen der Hochschule Pforzheim undrifehshgetegenem S-
Bahn-Verknupfungspunkt wird verwiesen. Auf dieser Basis ware ggf. aerehn Biediigierungshorizont g
APLVEWHODQJIULVWLI" GHQ N ElMgrkgnksBtime GoeHlie RGzhstBuW PRRrghel]
aus berucksichtigt.

Kenntnisnahme

VVS

Kapitel 7.1, Tabé
len 45247

Die verkehrliche Wirkung eines barrierefreien Haltestellenausbaus diirfte eher Q&ihghsePrioritat di
ser MaRnahme leitet sich primar aus dem gesetzlichen Auftrag ab. UidBtsplagdgen, die Prioritaten
]XQJ JHQDX VR EHJU*QGHQ A«KRKHU :LUHKHW VE IHRRKAHILD 9 RRG

Kenntnisnahme

VVS

Kapitel 8.31. V. 1
Tabelle 49 Kon-
krete Ausgestal-
tung der Ver-
kehrsraume fir
den Enzkreis un
die Stadt Pforz-
heim

"LH %HZHUWXQJ |]X GHQ /LQLHQLHU HUW HKL@OWI) AW 2 LFHKWG L
JHQ” HI[LVWLHUW LQ GLHVHU )RUWRQQ L B33Wagmidda ddebedd@iHin Brikkie
Beide Linien erschlie3en innerhalb des Enzkreises mehr Einwohner aldashenadiibeises Boblingen,
der in der Anlage beigefiigten Aufstellung entnommen werden kann. Aus dieder Basitufung der Lin
LQ GHU 5XEULN A%HUFNVLFKWLJIXQJ YRQ QHLQ DXI MD DE
Gleiches gilt fiir die Linie 666: Auch hier kommen wir zu einer anderen Beurelweghddts. Durch der
parallelen Linienabschnitt Haus&fiinklinger? Merklinger? Weil der Stadt 2k SLinie 663 ergibt sich a
Territorium des Landkreises Boblingen eine viel starkere Verdichtung ddsrdieslziaf des Enzkreises
der VPE-Linie 767 der Fall ist. Die in der Anlage beigefiigte Terhéllsamitrienstellung der Einwohner
lenGHU EHGLHQWHQ 2UWH PDFKW GHXNWOULRF® EBVXYLEUIHGX\Y
KDOWEDU LVW $XI GLHVHU % DOHWY 5XEWGN H ¢dHUW-\W X V.G K \8 H
dern.

Fur die Linie 767 wird trotz vollstéandig korrekter Analyse u. E. die falsorge@ogeiu Mit Blick auf die
NHKUVIXQNWLRQ *EHUZLHJHQGGHR ((QINWHHLEY GWHW 66X BUILID AV
ja abzuandern.

Zur Einstufung der Buslinie 767 gilt das bereits zur Buslinie 666 Gesagte gleichermalden.

Kenntnisnahme

Siehe Anmerkungen zu der gleichlautenden A
gung des Landkreises Boblingen.

VVS

Kapitel 8.4 Ergel
nis der Bildung
von Verkehrsrau
men / Kapitel 8.5
Beschreibung de
einzelnen Linien

bindel

Aus unseren Anmerkungen zu Kapitel 8.3 ergeben sich zwangslaufig Korfsdiguenziimaungen in de
Kapiteln 8.4 und 8.5. Demnach wéren die Linien 652, 653 und éébdedeliteckengdu zuzuordnen,
rend das vorgesehene Linienbindel Wirmtal in seiner Funktion vollsiédig oleMLandkreis Bobling
Zu bericksichtigen ist.

Kenntnisnahme

Hierzu besteht weitergehender Gesprachsbec
zwischen dem Enzkreis und dem Landkreis B
gen.
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Institution Bezug im NVP | Stellungnahmen Umgang mit der| Begrindung
Stellungnahme
VVS Liniensteckbrief | Bei den relevanten Verknipfungen ist in Renningen neben der SG&WRighttdge S60 zu ergénzen, da| Aufnahme Der Anregung wird gefolgt.
Linie 761 (762) | diese die Verbindung in das Mittelzentrum Boblingen/Sindelfingenl®i000&tiawohnern und tberpro|
tional vielen Arbeitsplatzen sicherstellt.
VVS Liniensteckbrief¢ Am Verknulipfungspunkt Leonberg sind zusatzlich zur Linie Sea@iediénikegionalbuslinien sowie die | Aufnahme De Anregung wird gefolgt.
Linien652und | 6FKQHOOEXVOLQLHQ ; XQG ; 11X MUHUKQHLQ HE® U-Q ) B HLVWWM "X
653 Linien im Abschnitt Heimshéibeonberg im Versatz zueinander verkehren, um so in diesem Abschn
sam einen 15 Minuten-Takt sicherzustellen.
VVS Liniensteckbrief| 8QWHU A%HVRQGHUKHLWHQ +LQZW$U BQ D¥WWAIPHRMREEE3 OB Aufnahme De Anregung wird gefolgt.

Linie 666

schnitt HausehWeil der Stadt zu ergé&nzen. Ferner sind bei den relevanten VerknipfuregetadiVei
Bahnhof die Regionalbusse (und perspektivisch auch die Hermann-Hesssd¢3aizen.
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