Stadt Pforzheim
Planungsamt

PFN

Sanierungsgebiet Nordstadt |l
Vorbereitende Untersuchungen

Bereiche ,,BahnhofsunterfUhrung West"”
und ,, Bahnhofsunterfuhrung Ost”

Abschlussbericht




Der Gemeinderat der Stadt Pforzheim hat in seiner Sitzung am 23.03.2021 beschlossen, fur die
geplante Erweiterung des Sanierungsgebietes ,Nordstadt 1", Bereiche ,Bahnhofsunterfihrung
West" und ,Bahnhofsunterfuhrung Ost” vorbereitende Untersuchungen zur Untersuchung der
Sanierungsbedurftigkeit geman § 141 Baugesetzbuch (BauGB) durchzuflUhren. In den Berei-
chen der geplanten Erweiterung des Sanierungsgebietes ,Nordstadt I wurden stadtebauliche
Missstande gemalR § 136 (2) BauGB vermutet.

Ziel der Vorbereitenden Untersuchungen ist die Gewinnung von Beurteilungsunterlagen
Uber die Notwendigkeit der Sanierung, die sozialen, strukturellen und stadtebaulichen Zusam-
menhange sowie die anzustrebenden allgemeinen Ziele und die DurchfUhrbarkeit der Sanie-
rung im Allgemeinen. Integration der gesamten UnterfUhrungen in die Férderkulisse des Sanie-
rungsgebietes ,SSP Nordstadt I1”.

Das Untersuchungsgebiet umfasst die Grundstiicke Flst.-Nr. 64, 64/22, 64/53, 66, 66/2
und 138/1 (jeweils anteilig).

Vorbereitende Untersuchungen

Stadtebauliche Sanierungsmalnahmen sind Maf3nahmen in Kommunen, durch die ein Gebiet
zur Behebung stadtebaulicher Missstande wesentlich verbessert oder umgestaltet werden sol-
len (vgl. § 136 (2) BauGB). Voraussetzung fur die DurchfUhrung ist das Vorliegen stadtebauli-
cher und sozialer Missstande in dem betreffenden Gebiet. Diese werden im Rahmen von vor-
bereitenden Untersuchungen ermittelt, um Beurteilungsunterlagen zu gewinnen Uber die Not-
wendigkeit der Sanierung, die sozialen, strukturellen und stadtebaulichen Verhaltnisse sowie
die anzustrebenden allgemeinen Ziele und die DurchflUhrbarkeit der Sanierung (& 141 (1)
BauGB). Die vorbereitenden Untersuchungen sollen sich auch auf nachteilige Auswirkungen
erstrecken, die sich flr die von der Sanierung unmittelbar Betroffenen in ihren persdnlichen
Lebensumstanden im wirtschaftlichen oder sozialen Bereich voraussichtlich ergeben werden.

Sanierungsgebiet ,,Nordstadt [l

Der Gemeinderat beschloss am 20.02.2018 gemali § 141 BauGB die vorbereitenden Untersu-
chungen fUr das Sanierungsgebiet ,SSP Nordstadt I (vgl. Beschlussvorlage Q 1287). Diese ha-
ben unter Einbeziehung der in § 136 (3) BauGB genannten Aspekte erhebliche stadtebauliche
Missstadnde nach § 136 (2) BauGB ergeben. Dabei handelt es sich um sogenannte Funktions-
und Substanzméangel. Mit Bescheid des Regierungsprasidiums Karlsruhe vom 25.03.2019
wurde die stddtebauliche Erneuerungsmalnahme ,Nordstadt II” in das Bund-Lander-Pro-
gramm ,Stadt- und Ortsteile mit besonderem Entwicklungsbedarf - die Soziale Stadt” (heute
Programm ,Sozialer Zusammenhalt - Zusammenleben im Quartier gemeinsam gestalten™) auf-
genommen. Der Bewilligungszeitraum wurde vom 01.01.2019 bis zum 30.04.2028 festgesetzt.
Der Beschluss der entsprechenden Sanierungssatzung durch den Gemeinderat erfolgte am
08.10.2019, die Rechtskraft der Satzung wurde mit der 6ffentlichen Bekanntmachung am
31.10.2019 erwirkt.

Zwischenzeitlich befindet sich die stadtebauliche und soziale Sanierungsmaflnahme in
der Umsetzung auf Basis eines integrierten Entwicklungskonzeptes nach & 171e (4) BauGB. Im
Laufe der Projektarbeit im Jahr 2020 stellte sich heraus, dass es sich lohnt, die Bahnhofsunter-
fihrungen in Ganze einem Neuordnungskonzept zu unterstellen. Erste Sofortmalnahmen wur-
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den bereits umgesetzt, weitere Ideen bestehen. Insofern macht es Sinn, im Rahmen des Sanie-
rungsgebiets ,SSP Nordstadt II” die gesamten Flachen der UnterfUhrungen mit zu bearbeiten
und in die Forderkulisse des Sanierungsfdérderprogramms zu integrieren.

Die UnterfUhrungen stellen wichtige fu3laufige Zugange zur Nordstadt bzw. zur Innenstadt,
dem Bahnhof sowie dem Busbahnhof (ZOB) dar. Die derzeitige Gestaltung ist von erheblichen
funktionalen und gestalterischen Mangeln gepragt. Beide Durchgangsbereiche werden von der
Bevoélkerung meist als Angstraum empfunden und bei mehreren Ortsterminen als dringend
verbesserungswrdig dargestellt.

Der Hauptbahnhof mit dem Vorplatz und den UnterfUhrungen stellt auch eine wichtige
Visitenkarte fUr den Besucher Pforzheims dar. In den letzten Jahren wurden durch die DB AG
die Bahnsteige, die Treppenanlagen und zum Teil auch Gleisanlagen erneuert. Auch sind Auf-
zugsanlagen eingebaut, die den behindertengerechten Zugang zu den Gleisen ermodglichen. Es
ist daher nur folgerichtig, dass nunmehr der Fokus auf die Aufwertung der UnterfUhrungen ge-
legt wird.

Beteiligung der Offentlichkeit

Mit der ortstblichen Bekanntmachung des Beschlusses nach § 141 (3) 2 BauGB Uber den Be-
ginn der vorbereitenden Untersuchungen fanden die §§ 137, 138 und 139 BauGB Uber die Betei-
ligung und Mitwirkung der Betroffenen, die Auskunftspflicht und die Beteiligung und Mitwir-
kung offentlicher Aufgabentrager Anwendung.

Die Behoérdenbeteiligung zu den vorbereitenden Untersuchungen fur die geplante Erwei-
terung des Sanierungsgebiet "Nordstadt 11", Bereiche ,,Bahnhofsunterfihrung West” und
,Bahnhofsunterfihrung Ost™ fand vom 30.06.2021 - 06.08.2021, die Betroffenenbeteiligung
vom 28.06.2021 - 06.08.2021 und die offentliche Auslegung vom 21.05.2021 bis 02.07.2021
statt.

Es gingen insgesamt 13 Stellungnahmen von Behdrden ein: Bundesamt fur Infrastruktur,
Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr; Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat
21 und Abteilung 4, Regierungsprasidium Freiburg, Landesamt fur Geologie, Rohstoffe und
Bergbau (LGRB); Polizeiprasidium Karlsruhe, Referat Pravention; Regionalverband
Nordschwarzwald; Handwerkskammer Karlsruhe; Deutsche Bahn AG; Telekom Deutschland
GmbH; Stadtwerke Pforzheim; Netze BW GmbH; TransnetBW; Jugend- und Sozialamt. Sie be-
inhalten Hinweise und Anregungen zu den Themen, welche diese Institutionen vertreten.

Allen Hinweisen und Anregungen wird im weiteren Fortgang des Projekts Rechnung ge-
tragen. BUrger haben sich im Rahmen der vorbereitenden Untersuchungen nicht zu Wort ge-
meldet.
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Abgrenzung

Die Abgrenzung des vorliegenden Geltungsbereiches erfolgte auf Grundlage von Ortsbege-
hungen. Neben den UnterfUhrungsbereichen, die noch nicht im Geltungsbereich eines Sanie-
rungsgebiets liegen, wurden auch angrenzende &ffentliche Bereiche mit aufgenommen, die da-
mit in funktionaler Verbindung, z. B. durch Treppenaufgange, stehen.

Unterfihrung West, von der Nordstadt kommend
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Unterfiihrung West, von der Nordstadt kommend

Unterfiihrung Ost, von der Nordstadt kommend
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Bestandsaufnahme

Die untersuchten Bereiche beinhalten 6ffentliche StraRenrdume, die sich in stadtischem Eigen-
tum befinden. Sie sind Teil der UnterfUhrungen (Ebene O) sowie von Verkehrsflachen (Ebene

D.

Erweiterungsflache West:

Die westliche UnterfUhrung verbindet die BahnhofstraBe mit der Guterstrale in der Nordstadt.
Es handelt sich um eine fast geradlinige Unterguerung der Bahnanlagen mit einer Lange von
136 Metern und einer Breite von 6 - 8 Metern. Am sudlichen Eingang befinden sich ein Kiosk
und eine Stadtinformationsanlage. Darlber hinaus bestehen noch einige Werbevitrinen und
groBformatige Werbeanlagen, die von der Firma DSM/Strder bewirtschaftet werden. Im weite-
ren Bereich wurden eine Radabstellanlage (K&fig) eingerichtet sowie moderne Fahrradabstell-
boxen montiert. Im stdlichen Bereich wurde vor ca. 15 Jahren der Belag erneuert.

Radabstellanlage wahrend der Bauzeit

Eine Rolltreppe verbindet die UnterfUhrung mit dem Bahnhofsvorplatz, dieser Auf- bzw. Ab-
gangsbereich ist sehr sanierungsbedurftig. Auf Ebene 1 befinden sich die Verkehrsflachen der
LuisenstrafRe und des Bahnhofvorplatzes inklusive einiger begrinter Bereiche.

Die westliche UnterfUhrung stellt die klrzeste Verbindung der Innenstadt mit der Nord-
stadt dar. Sie ist auch eine wichtige Radwegeverbindung, weshalb an dieser Stelle verschie-
dene Radabstellanlagen installiert wurden. Direkte Verbindung zu den Bahngleisen ist von Vor-
teil. Im Vergleich zu der &stlichen UnterfUhrung ist sie durch ihre Breite, Geradlinigkeit und
lichten Raumhodhe am attraktivsten, wenn gleich auch hier Handlungsbedarf besteht.

Erweiterungsfladche Ost:

Die 6stliche UnterfUhrung verbindet die Strale Am SchloRberg mit der GUterstrale in der
Nordstadt. Es handelt sich um eine verwinkelte Bahnunterfihrung von Uber 150 Metern mit
punktuellen Aufweitungen, jedoch auch mit vielen schwer einsehbaren Ecken. Die Decke der
UnterfUhrung ist mit weniger als 2,50 m relativ niedrig, sodass sich ein sehr beengter Eindruck
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ergibt. Die Erweiterungsflachen fUhren mittels Treppenaufgdngen und Rolltreppen zum Bahn-
hofsvorplatz bzw. zum ZOB sowie Uber eine Treppenanlage zur Strale Am Schloberg und
ebenerdig zum SchloBpark. Die Wandbekleidung besteht aus Klinkerriemmen und wurde vor ei-
nigen Jahren mit groBformatigen Fotomotiven bestlckt. Beim Bodenbelag handelt es sich
Uberwiegend um befestigte Flachen mit Asphalt und Betonpflaster.

Aufgrund der geringen lichten Raumhdéhe spielt die UnterfUhrung Ost fUr den Radver-
kehr eine eher untergeordnete Rolle.

Unterfiihrung Ost, vom SchloBberg kommend

Es sei angemerkt, dass der Bahnhofsvorplatz sich innerhalb des férmlich festgelegten Sanie-
rungsgebiets ,Innenstadt-Ost” befindet. Die blau gekennzeichneten Erweiterungsflachen gren-
zen somit unmittelbar an das andere Férdergebiet an, es gibt jedoch keine Uberschneidungen.
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Bahnhofsunterfiihrung Ost, Aufgange zum Bahnhofsvorplatz und zu dem Gleis 4

//V

Bahnhofsunterfiihrung West, Aufgange zum Bahnhofsvorplatz
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Ver- und Entsorgung

Alle Leitungen und Kanale der Ver- und Entsorgung sind im &ffentlichen StraRenraum
vorhanden.

Vorbereitende und verbindliche
Bauleitplanung, Satzungen

Im Flachennutzungsplan liegt das Erweiterungsgebiet (blau gestrichelte Flachen) innerhalb
der Bahnanlagen (violette Farbe) bzw. der Verkehrsflachen der Luisenstrale.

MK,

Flachennutzungsplanausschnitt

FUr den Bereich gilt der Bebauungsplan Teilgebiet ,Innenstadt”, Ausschnitt ,Bahnhofsplatz
und Umgebung”, dieser wurde am 08.01.1968 rechtskraftig.

Weite Teile der BahnhofsunterfUhrungen befinden sich im unbeplanten Bereich des Haupt-
bahnhofes, der Rest ist als Verkehrsflache dargestellt.
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Lageplan mit rechskraftigen Satzungen

FUr den Bereich bestehen weitere stadtische Satzungen:

= Stellplatzsatzung der Stadt Pforzheim vom 03.06.2011

= Gestaltungs- und Werbeanlagensatzung Pforzheim Innenstadt vom 22.12.2015, geandert am
06.12.2019

= Vergnlgungsstattensatzung ,Stdlich der Innenstadt” vom 10.07.2020

Gestattungsvertrag

In einem Gestattungsvertrag von 1971 wurden zwischen der (damaligen) Deutschen Bundes-
bahn und der Stadt Pforzheim die Zustandigkeiten bzgl. der Unterhaltung, Reinigung und Be-
leuchtung der UnterfUhrungen geregelt.

Der Bundesbahn obliegt die Unterhaltung und Verkehrssicherung folgender Bauteile (Auszug):
UnterfUhrung West: Fundamente, Wande, Widerlager und Deckenkonstruktionen und Stit-
zen von der stdlichen Eigentumsgrenze bis zur ndrdlichen Wegerampe.

UnterfUhrung Ost: Fundamente, Wande, Widerlager und Deckenkonstruktionen und Stut-
zen von der nordlichen Eigentumsgrenze bis zur Abzweigung des nach Westen verlaufenden
Aufgangs zum Bahnhofsvorplatz.

Die Gehbahn, Beleuchtung und Wandverkleidung und die Reinigung der UnterflUhrungen ob-
liegt der Stadt Pforzheim.

10 Sanierungsgebiet Nordstadt Il | VU ,Bahnhofsunterfiihrung West® und ,Bahnhofsunterfiihrung Ost*



Anderungen an der Beleuchtungsanlage und den Wandbekleidungen usw. in den auf Bahnge-
lande stehenden Teilen wird die Stadt nur mit Zustimmung der Bahn ausfuhren. Das gleiche
gilt fur die Verlegung von Kabeln, Leitungen usw.

Im Anhang sind die Zust&ndigkeiten in Ubersichtspldnen dargestellt.

Geologie

Das Plangebiet befindet sich auf Grundlage der am Landesamt fUr Geologie, Rohstoffe und
Bergbau (LGRB) vorhandenen Geodaten im Verbreitungsbereich von grof3flachigen
anthropogenen Ablagerungen und Ldsslenm. Im tieferen Untergrund stehen vermutlich die
Gesteine des Unteren und Mittleren Muschelkalk an.

Die lokalen Auffihrungen vorangegangener Nutzungen sind gegebenenfalls nicht zur
Lastabtragung geeignet.

Mit einem oberflachennahen saisonalen Schwinden (bei Austrocknung) und Quellen (bei
Wiederbefeuchtung) des tonigen/tonigen-schluffigen Verwitterungsbodens ist zu rechnen.

Verkarstungserscheinungen (offene oder lehmerfullte Spalten, Hohlraume, Turbinen) sind
nicht auszuschlieRen. Sollte eine Versickerung der anfallenden Oberflachengewasser geplant
bzw. Wasser wirtschaftlich zuldssig sein, wird auf das Arbeitsblatt DWA- A 138 (2005) ver-
wiesen und im Einzelfall die Erstellung eines entsprechenden hydrologischen Versickerungs-
gutachtens empfohlen. Wegen der Gefahr der Ausspielung lehmerfullter Spalten ist bei Anlage
von Versickerungseinrichtungen auf ausreichenden Abstand zu Fundamenten zu achten.

Weitere Hinweise des LGRB sind der Anlage (Dokumentation zur Beteiligung der
Offentlichkeit) zu entnehmen.

Stadtebauliche Kriminalpravention

Eine der wichtigsten Anlasse fur eine Neugestaltung der BahnhofsunterfUhrungen stellt die
Sicherheit und Ordnung dar. Damit wird auch das Themenfeld der stadtebaulichen
Kriminalpravention berthrt, welches im folgenden genauer dargelegt wird. Das Polizei-
prasidium Pforzheim, Referat Pravention, hat hierzu eine ausfuhrlichen Stellungnahme
gefertigt, die im folgenden zitiert wird:

Wenn moglich, sollte auf UnterfGhrungen und Tunnel fur den Fuf3ganger und Radverkehr
verzichtet werden. Sollten sie dennoch ndtig sein, ist auf Uberschaubarkeit durch méglichst
kurze, geradlinige Wegfuhrung, Vermeidung von Nischen, helle Farbgebung und angemessene
Beleuchtung zu achten. Auch durch den Einsatz von Spiegeln kann mehr Ubersichtlichkeit
erreicht werden. Wichtig ist eine Ubersichtliche und gut ausgeleuchtete Beschilderung.

Die Installation und Ausweisung von Notruf und Video-Uberwachungsanlagen kann je
nach Gefdhrdung als unterstlitzende MaBnahme sinnvoll sein. Auf eine behinderten- und
kindgerechte Gestaltung von Ein- und Ausgangen, wie zum Beispiel Rampen fur Rollstihle und
Kinderwagen, ist zu achten. Um Beschadigungen, insbesondere durch Graffiti, vorzubeugen,
sollten Wande mit vandalismusresistenten Materialien versehen oder gezielt kiinstlerisch
gestaltet werden.

Uberschaubarkeit und Transparenz

Die UnterfUuhrung Ost verlauft nicht gerade, es gibt immer wieder Nischen sowie Kurven und
an einigen Stellen teilen sehr breite StUtzen den Verkehrsweg. Der 6ffentliche Raum ist daher
nicht Uberschaubar. Eine freie Sicht erhéht jedoch das Entdeckungsrisiko fur Tater und
beeinflusst das Sicherheitsgeflhl erheblich.
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Hier waren an den Biegungen der Einsatz von Spiegelfolien oder &hnlichen Werkstoffen, wie
poliertem Edelstahl (zum Schutz gegen mutwillige Zerstdrung) zu empfehlen, um eine bessere
Uberschaubarkeit zu erreichen.

Beleuchtung

In beiden BahnunterfUhrungen ist die Beleuchtung im Bereich unter den Gleisen und an den
Ausgangen zu selbigen nicht ausreichend. Es entstehen dort unter anderem dunkle Nischen
und die Gesichter der Passanten k&nnen nicht ausreichend erkannt werden. Ebenso, vor allem
an der UnterfUhrung Ost, geht man an allen Eingangen in ein ,dunkles Loch”. Auch hier sollte
die Beleuchtung wesentlich heller sein.

Der nordliche Eingang zur Bahn UnterfUhrung Ost ist relativ stark bewachsen und bietet
so einige uneinsehbare Versteckmoglichkeiten. Hier sollte durch entsprechenden Ruckschnitt
oder anderer Gestaltung eine bessere Ubersichtlichkeit geschaffen werden.

Anthropologische Gutachten belegen, dass die Beleuchtung so ausgerichtet sein sollte,
dass der Gesichtsausdruck und das Verhalten eines Passanten in einer Entfernung von 4 m
erkennbar sind, um eine mogliche Bedrohung zu erkennen und entsprechend darauf reagieren
zu kdnnen. Daher wird ein entsprechendes Beleuchtungskonzept empfohlen.

Raumliche Orientierung

Eine eindeutige und Ubersichtliche Beschilderung sowie ein konsequentes und strukturiertes
Wegesystem zur Orientierung im &ffentlichen Raum bewirken Handlungssicherheit und sind
wichtig flr das subjektive Sicherheitsgefuhl. Des weiteren vermeidet es unnodtige Wege und
mindert somit auch Tatgelegenheiten.

Die Beschilderung in den UnterfUhrungen ist teilweise unzureichend und wenn
vorhanden, dann ist dieser haufig beschadigt und/oder unvollstdndig. Weiterhin ist die
Gestaltung der Beschilderung (zum Beispiel Schriftbild und SchriftgréoBe) sowie deren
Informationsgehalt nicht ausreichend. Hier sollte ein zeitgemaRes Wegeleitsystem entwickelt
und angewandt werden.

Sauberkeit und Vandalismus

Die Sauberkeit und ein intaktes Erscheinungsbild sind wichtig fUr das subjektive
SicherheitsgefUhl der BlUrger. Dazu gehdért auch, die Spuren von Vandalismus und Graffiti
konseguent und vor allem schnell zu beseitigen. Hier spielt die Auswahl der Oberflachen-
materialien eine grofle Rolle (vandalismusresistent, gut zu reinigen, etc.).

Der Bereich unter den Gleisen wirkt durch das Eintreten von Wasser sehr schmuddelig.
Das Wasser hinterldsst auch bei trockenem Wetter dauerhaft an den Oberfldchen seine
Spuren, was ebenso dreckig wirkt. Des weiteren sind unzahlige Beschadigungen von
Vandalismus dauerhaft vorhanden und werden nicht konseguent beseitigt. Einige Stellen
werden als Urinal benutzt, was optisch und auch am Geruch deutlich zu erkennen ist. Hier
sollte dringend Wert auf eine bessere Erhaltung der Substanz und Sauberkeit gelegt werden.
(siehe hierzu auch Pforzheimer Sicherheit Audit 2020, Tab. 7: die Einwohnerinnen und
Einwohner benennen als groBtes Problem mit jeweils Gber 80 % ,Gruppen Betrunkener am
Bahnhofsvorplatz inklusive UnterfUhrungen®.)

Erganzend sind die ungenutzten Schautafeln und das ehemalige Kiosk ein starker
Hinweis auf Zerfall, was ebenfalls ein ungutes Geflhl hinterldsst. Generell laden verschmutzte
und ungepflegte Areale zu noch mehr Verschmutzung ein (sogenannte ,Broken-Windows-
Theorie™).

Die Bahn-UnterfUhrungen sollten belebter und attraktiver werden. So macht die
UnterfUhrung West durch den Kiosk und die hellere Gestaltung einen wesentlich
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angenehmeren Eindruck als die niedere, viel zu dunkle und kurvige BahnunterfUhrung-Ost. Hier
stellt sich generell die Frage, ob zwei in unmittelbarer Nahe liegende UnterfUhrungen
Uberhaupt infrastrukturell notwendig sind.

VideoUberwachung

Die VideoUberwachung sollte alle Bereiche erfassen und sehr gut ersichtlich sein. Ebenso die
dazugehdrigen Hinweisschilder. Eine gut sichtbare Uberwachung reduziert deutlich Straftaten
wie Kdrperverletzungen und Vandalismus und erleichtert durch eine Aufzeichnung die
Ermittlung der Verursacher. Hier sind die Vorgaben des Landesdatenschutzgesetzes zu
beachten. Siehe hierzu auch Pforzheimer Sicherheitsaudit 2020, Punkt 6: knapp die Halfte der
Befragten kennt die VideoUberwachung in den BahnhofsunterfUhrungen und bewertet diese
mit einem guten Ergebnis (2,0).

Hinweise der Verwaltung

Die genannten Anregungen, Bedenken und Hinweise mussen in das Gesamtkonzept zur Um-
gestaltung integriert werden. Mit der DurchfUhrung von SofortmaBnahmen im Jahr 2020 wur-
den einzelne Themenbereiche bereits behandelt.

Beide UnterfUhrungen sollen auf jeden Fall beibehalten werden, da sie fur die WegeflUhrung
innerhalb des Stadtgebiets, den Bahngleisen, sowie zwischen dem Bahnhofsgebaude, dem
Bahnhofsvorplatz und dem ZOB zwingend erforderlich sind. Die SchlieRung einer Unterflih-
rung ware mit erheblichen finanziellen Mitteln verbunden.

SofortmalRnahmen 2020

Die UnterfUhrungen stellen die wichtigsten fu3laufigen Zugange zur Nordstadt bzw. zur Innen-
stadt, dem Bahnhof sowie dem Busbahnhof (ZOB) dar. Die derzeitige Gestaltung ist von er-
heblichen funktionalen und gestalterischen Mangeln gepragt. Beide Durchgangsbereiche wer-
den von der Bevolkerung meist als Angstraum empfunden und bei mehreren Ortsterminen als
dringend verbesserungswlrdig dargestellt.

Zur Erarbeitung einer optimalen Konzeption zur Neugestaltung der UnterfUhrungen
wurde das auf Innenarchitektur und Lichtplanung spezialisierte Bliro dplia aus Mannheim be-
auftragt, in Zusammenarbeit mit dem Dezernat Il und dem Grunflachen- und Tiefbauamt eine
Konzeption zur Aufwertung der Durchgange zu erarbeiten. Das vorliegende Gesamtkonzept
zur strukturellen Verbesserung der Situation wird nochmals in Teilen bearbeitet und zu gege-
bener Zeit umgesetzt.

In einem ersten Schritt wurden einzelne Bausteine als SofortmaflRnahmen herausgegriffen, die
bis August 2020 umgesetzt wurden:

= Beleuchtung: Montage von insgesamt 16 Strahlern, hauptsachlich im Bereich Treppenauf-
gang zu Gleis 4+5 in BU West + Ost

= Sicherheitsbeleuchtung: Modernisierung der bestehenden Sicherheitsbeleuchtung an
acht Standorten

= Umsetzung WegefUhrungskonzept: Markierungsarbeiten, Demontage Leuchtkasten, Be-
schilderung anpassen

=  Ausmalwand

= Sitzkuben & Zeitschriftenhalter

= Taubenschutznetze BU West + Ost
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In einem Pressetermin am 26.08.20 wurden diese MaBRnahmen der interessierten Offentlichkeit
vorgestellt. Eine umfassende Dokumentation zu den SofortmaBnahmen ist dem Anhang zu
entnehmen.
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Ausmalwand

Sanierungsrechtliche Gesichtspunkte

Bei dem Areal liegen stadtebauliche Missstande geman § 136 BauGB vor. Es sind sowonhl
Substanz- als auch Funktionsschwachen vorhanden, die den Einsatz des besonderen
Stadtebaurechts rechtfertigen.

Substanzschwachen liegen in einem Gebiet dann vor, wenn das Gebiet mit seiner vorhan-
denen Bebauung (hier: UnterfUhrung) oder nach seiner sonstigen Beschaffenheit den allgemei-
nen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse oder an die Sicherheit der in
ihm wohnenden oder arbeitenden Bevodlkerung nicht entspricht. Die bauliche Beschaffenheit
und die Zuganglichkeit (ErschlieBung) des Grundstlcks sind verbesserungswirdig.

Funktionsschwachen liegen dann vor, wenn das Gebiet die Aufgaben, die ihm nach seiner
Lage und Funktion obliegen, nicht mehr erfullen kann oder in der Erfullung der Aufgaben be-
eintrachtigt ist.

Das bestehende Sanierungsgebiet ,Nordstadt I[I“ wird im vereinfachten Sanierungs-ver-
fahren durchgefuhrt, weshalb auch die Erweiterungsgebiete ,Bahnhofsunterfihrung West"”
und ,BahnhofsunterfUhrung Ost” darunter fallen werden. Mit einer Neugestaltung und Aufwer-
tung der UnterfUhrungen ist keine Erhdhung der Bodenwerte zu erwarten.

Die Aufstellung eines Sozialplans ist nicht erforderlich. Mégliche Auswirkungen auf die
Betroffenen sind Uberschaubar, da lediglich bauliche MafRnahmen (Baustellen) zu erwarten
sind.
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Zusammenfassung

Die Erweiterungsflachen haben auf Grund ihrer besonderen Lage am Hauptbahnhof im Zent-
rum der Stadt eine herausragende stadtebauliche Bedeutung. Sie sind auf Ebene O Teil der
Bahnhofsunterfihrungen Ost bzw. West, auf Ebene 1 gehdren sie zum Bahnhofsvorplatz bzw.
dem ZOB und sind somit eine wichtige Visitenkarte der Stadt fur Besucher Pforzheims.

Die UnterfUhrungen stellen die wichtigsten fuRlaufigen Zugange zur Nordstadt bzw. zur
Innenstadt, dem Bahnhof sowie dem Busbahnhof (ZOB) dar. Die derzeitige Gestaltung ist von
deutlichen funktionalen und gestalterischen Mangeln gepragt. Beide Durchgangsbereiche wer-
den von der Bevolkerung meist als Angstraum empfunden und bei mehreren Ortsterminen als
dringend verbesserungswurdig dargestellt. Vor allem abends und nachts wird diese Wegever-
bindung eher vermieden.

Die UnterfUhrungen sind auch baulich in die Jahre gekommen. Punktuelle Aufwertungen
und Verbesserungen wurden zwar regelmafiig vorgenommen, zuletzt im Jahr 2020 durch So-
fortmaflnahmen; insgesamt bedarf es jedoch einer grundlegenden Aufwertung. Neben einer
gestalterischen Verbesserung mussen insbesondere Aufwendungen auch flr eine Beleuchtung
vorgenommen werden. Die Verbesserung des Sicherheitsgeflhls sollte an erster Stelle stehen.

Im Integrierten Entwicklungskonzept (IEK) wird das bereits bestehende Sanierungsziel zu den
UnterfUhrungen erganzt: Verbesserung der BahnhofsunterfUhrungen - Sicherheitsgeftuhl und
Aufenthaltsqualitat. Im IEK sind an anderer Stelle die Bahnhofsunterfihrungen teilweise bereits
angesprochen:
=  Stadtebauliche Kriminalpravention: Rundgange, Projekte, Gesprache; Starkung des sub-
jektiven Sicherheitsgeflhls (geplante MaBnahmen: Umgestaltung Bahnhofsunterfihrun-

gen)
= Verbesserung der Beleuchtung in dffentlichen Raumen
= Attraktive FuBgangerachsen in NS- und OW-Richtung

Insgesamt gingen 13 Stellungnahmen von Tragern 6ffentlicher Belange ein, wobei keine
grundsatzlichen Bedenken zur Aufnahme in das Sanierungsgebiet geduB3ert wurden. FUr die
weitere Umgestaltung der UnterfUhrungen ist die Stellungnahme der Kriminalpravention als
besonders wichtig zu werten.

Mit der geplanten Gebietserweiterung wird die gesamte Flache der westlichen und
ostlichen BahnhofsunterfUhrungen Teil des Sanierungsgebiets ,Nordstadt 11"

Planungsamt, 22. Oktober 2021

Anhang

Grundrisse und Schnitte

Zusammenfassung SofortmafBnahmen
Zustandigkeiten Bahn | Stadt Pforzheim
Dokumentation zur Beteiligung der Offentlichkeit

16 Sanierungsgebiet Nordstadt Il | VU ,Bahnhofsunterfiihrung West“ und ,Bahnhofsunterfiihrung Ost"



